Zintegrowana koncepcja komunikacyjna dla Euroregion u Pro Europa Viadrina

ZAt ACZNIK

OCENA STANU AKTUALNEGO

Stan infrastruktury i plany rozbudowy



KOMUNIKACJA DROGOWA

W zaleznosci od znaczenia w sieci infrastruktura drog regionu moze zosta¢ podzielona na nastepujace poziomy:

e drogi 0 znaczeniu europejskim i krajowym

e drogi 0 znaczeniu ponadregionalnym

« drogi gtéwne o znaczeniu regionalnym

e drogi drugorzedne o znaczeniu regionalnym
e drogi 0 znaczeniu lokalnym

W nawiagzaniu do koncepciji sieci drogowej Kraju Zwigzkowego Brandenburgia infrastrukture pierwszych dwdch poziomoéw sieci przyporzadkowaé mozna
do sieci o wysokim stopniu wydajnosci (Sie¢ Niebieska). Drogi gitéwne o znaczeniu regionalnym tworzg sie¢ zasadniczg (Sie¢ Brazowa), natomiast drogi
drugorzedne o znaczeniu regionalnym Sie¢ Zielong. Potgczenia drogowe o znaczeniu lokalnym nie sg w ZKK brane pod uwage lub sg uwzgledniane
tylko w uzasadnionych wyjatkowych przypadkach.

DROGI O ZNACZENIU EUROPEJSKIM | KRAJOWYM
Euroregion Pro Europa Viadrina przecinajg nastepujace drogi o znaczeniu europejskim i ponadregionalnym:

* nieukonczona jeszcze na calej diugo$ci autostrada Berliner Ring — Frankfurt n. O. — Poznan — Warszawa oraz
e znajdujaca sie we wczesnym stadium realizacji droga ekspresowa Szczecin — Gorzéw WIlkp. — Zielona Goéra — Legnica (-Praga)

Ponizej przedstawiono szczeg6towo wspomniane potaczenia drogowe.



Autostrada Berliner Ring — Frankfurt n. O. — granic  a D-PL

Konfiguracja drogi

Klasyfikacja droga europejska E30, autostrada A12

Profil po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku, pas s$rodkowy rozdzielajacy,
kazdorazowo pas awaryjny na odcinku AS Fiirstenwalde West — granica D-PL

Skrzyzowania bezkolizyjne

Przejazdy przez miejscowosci | brak

Vmax sam. osob. (2007) 80 km/h (korki w obrebie granicy), 120 km/h (AD Spreeau — AS Furstenwalde
West), ponadto zalecana predkosé maks. 130 km/h

Vmax sam. osob. (2013) zalecana predkos¢ maks. 130 km/h*

Stan aktualny dobry (2)

* 7 zastrzezeniem mozliwos$ci wprowadzenia og6lnego ograniczenia predkosci na niemieckich autostradach

Klasyfikacja jako droga europejska E30 ukazuje status kontynentalnej komunikacji wschdd-zachod z punktami krancowymi w Holandii (Amsterdam) na
zachodzie i w Moskwie na wschodzie. Autostrada posiada po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku, na odcinku AD Spreeau — AS Firstenwalde West
istniejg obecnie ograniczenia jakosciowe ze wzgledu na brak pasa awaryjnego. Al2 na skrzyzowaniu autostrad Spreeau przechodzi w obwodnice
Berlina A10, ktéra w czesci potudniowo-wschodniej posiada po trzy pasy ruchu w kazdym kierunku.

Podnoszone z wielu stron postulaty w sprawie poszerzenia autostrady do trzech pasow ruchu w kazdym kierunku nie znajdujg na razie uzasadnienia ze
wzgledu to, iz obecne nasilenie ruchu oceniane jest na 30-40.000 pojazdéw dziennie (DTV). Jako warto$¢ progowg DTV przyjmuje sie ok. 60.000
pojazdéw. Planowane sa jednak dziatania zmierzajace do zapewnienia pasa awaryjnego na catym odcinku autostrady (rozpoczecie budowy: wiosna
2008) w celu zniesienia ograniczen predkosci i zminimalizowania elementéw zaktdcajacych.

Autostrada granica D-PL — Pozna # — Warszawa

Konfiguracja drogi

Klasyfikacja droga europejska E30, autostrada A2, droga krajowa N2

Profil po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku, pas s$rodkowy rozdzielajacy,
kazdorazowo pas awaryjny (A2 Swiecko — Stubice, Nowy Tomys$l — Strykéw
koto todzi), po jednym pasie ruchu z pasem awaryjnym (N2)

Skrzyzowania bezkolizyjne (A2), w znacznym zakresie kolizyjne (N2)

Przejazdy przez miejscowosci | brak (A2), liczne przejazdy przez miejscowosci (N2)

Vmax sam. osob. (2007) 130 km/h (A2), 90 km/h poza obszarem zabudowanym, 50 km/h w obszarze
zabudowanym (N2)

Vmax sam. osob. (2013) 130 km/h

Stan aktualny w obrebie Euroregionu: dobry (2) do zadowalajacego (3)




Na odcinku ok. 3 km, od miejsca przekroczenia granicy po stronie polskiej az do skrzyzowania z drogg krajowa N29 (Stubice — Krosno Odrzanskie)
udostepniona jest droga ekspresowa posiadajaca po dwa pasy ruchu. Skrzyzowanie o duzym nasileniu ruchu z lub w kierunku Zielonej Gory jest
bezkolizyjne, wyposazone jest jednak tylko w proste wyjazdy dla skrecajacych w lewo (potencjat konfliktow, ograniczona przepustowosc).

Na dalszym odcinku o dtugosci ok. 110 km droga posiada profil czesto spotykany w sieci drog krajowych Rzeczpospolitej Polskiej: pas ruchu o
szerokosci 3,50 m i pas awaryjny o szerokosci ok. 2,00 m dla obu kierunkéw. Poprzez swobodne, chociaz nie catkiem bezpieczne wykorzystanie catego
duzego przekroju drogi jej przepustowos¢ jest wyjgtkowo wysoka. Zwraca uwage silne zuzycie nawierzchni jezdni ze wzgledu na zbyt duzy udziat
transportu ciezarowego.

Podczas gdy miasta takie jak Rzepin, Swiebodzin, a na dalszym odcinku Pniewy moga zostaé ominiete dzieki wykorzystaniu odpowiednich rozwigzan
komunikacyjnych (bypassy, skrzyzowania), obcigzenie ruchem kilku mniejszych miejscowosci szczegdélnie na odcinku Rzepin — Swiebodzin oceniane
jest jako bardzo duze.

W poblizu miasta Nowy Tomysl od roku 2004 udostepniono czteropasmowy (po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku), ptatny odcinek autostrady A2 do
Konina (dtugos¢ 150 km, fragment do Poznania wolny od optat), a pod koniec lipca 2007 roku przy zaangazowaniu srodkéw w wysokosci 432 min euro
przekazano odcinek wydtuzajacy autostrade do Strykowa (w poblizu todzi, diugo$¢ 103 km, po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku, ptatny). Plany
przewiduja realizacje kolejnych odcinkéw w relacji Berlin — Warszawa (Swiecko — Nowy Tomysl, Strykéw — Warszawa) do roku 2013. Charakterystyka
autostrady A2: po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku o szeroko$ci 3,75 m, pas srodkowy rozdzielajacy o szerokosci 5,00 m oraz kazdorazowo pas
awaryjny o szerokosci 3,00 m.

Droga ekspresowa Szczecin — Gorzow WIkp. — Zielona  Géra — Legnica (-Praga)

Konfiguracja drogi

Klasyfikacja droga europejska E65, droga krajowa N3 (droga ekspresowa S3)

Profil po jednym pasie ruchu z pasem awaryjnym >> po dwa pasy ruchu, pas
srodkowy rozdzielajacy, kazdorazowo pas awaryjny

Skrzyzowania w znacznym zakresie kolizyjne >> w znacznym zakresie bezkolizyjne

Przejazdy przez miejscowosci | liczne przejazdy przez miejscowosci >> brak ograniczajgcych ruch
przejazdéw przez miejscowosci

Vmax sam. osob. (2007) 90 km/h poza obszarem zabudowanym, 50 km/h w obszarze zabudowanym

Vmax sam. osob. (2013) 100 km/h

Stan aktualny dobry (2) do zadawalajacego (3)

Rozpoczeta juz budowa, wzglednie rozbudowa drogi krajowej N3 do stanu drogi ekspresowej S3 posiada znaczenie priorytetowe. Odcinek Szczecin —
Gorzow Wikp. (nowe wytyczenie drogi na odcinku 82 km) ma byé¢ zrealizowany przy zaangazowaniu srodkéw w wysokosci 342 min euro (koszty
spetniajace kryteria uzyskania wsparcia) do grudnia 2008 roku. Przekazanie do eksploatacji w petni ukonczonego odcinka Gorzéw WIkp. — Zielona Gora
— Nowa Sél wraz z licznymi obwodnicami miejscowosci planowane jest na rok 2010. Inwestor GDDKIA szacuje tgczng wartosé inwestycji (wiacznie z
obwodnicg Gorzowa WIlkp.) na ok. 950 min euro.



DROGI O ZNACZENIU PONADREGIONALNYM
W regionie wystepujg nastepujace drogi o znaczeniu ponadregionalnym:

« droga federalna lub odpowiednio droga krajowa Berlin — Kostrzyn — Gorzéw WIkp. — Elblag
« droga krajowa (Kostrzyn-) Rudnica — Pniewy (-Poznan)

e droga krajowa Szczecin — Chojna / Myslib6rz — Kostrzyn — Stubice

« droga krajowa Stubice — Krosno Odrzanskie — Zielona Géra

* droga federalna Eberswalde — Seelow - Frankfurt n. O.

e droga federalna Frankfurt n. O. — Beeskow — Liibben — Lipsk

e droga federalna Frankfurt n. O. — Guben — Cottbus / Forst

Powyzsze polaczenia drogowe zostang nastepnie blizej scharakteryzowane.

Droga federalna lub odpowiednio droga krajowa Berli n — Kostrzyn — Gorzow WIkp. — Elbl  ag

Konfiguracja drogi

Klasyfikacja droga federalna B1, droga krajowa N22

Profil po jednym pasie ruchu (B1), po jednym pasie ruchu i czesciowo pas awaryjny
(N22)

Skrzyzowania w znacznym zakresie kolizyjne

Przejazdy przez miejscowosci | malo przejazddéw przez miejscowosci

Vmax sam. osob. (2007) 90-100 km/h poza obszarem zabudowanym, 50 km/h w obszarze
zabudowanym

Vmax sam. osob. (2013) 90-100 km/h poza obszarem zabudowanym, 50 km/h w obszarze
zabudowanym

Stan aktualny bardzo dobry (1) do dobrego (2)

Odcinki drogi federalnej B1 i drogi krajowej N22 potozone w poblizu granicy doprowadzone zostaty w ostatnich latach do stanu odpowiedniej wydajnosci.
| tak np. w celu rozbudowy drogi N22 na odcinku Kostrzyn — Gorzéw Wilkp. tylko w latach 2001-2002 zainwestowano 11,3 min euro. Od obwodnicy
Berliner Ring w kierunku centrum Berlina droge B1 poprowadzono jako droge ekspresowg (po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku). To samo dotyczy
odcinkéw na obszarze miejskim Gorzowa WIkp. Przejazd przez przejscie graniczne Kistrin-Kietz / Kotrzyn dozwolony jest tylko dla pojazdéw do 7,5 t,
co powoduje negatywne skutki dla popytu na transport ciezarowy.

Jako deficyty nalezy wymieni¢ liczne przejazdy przez miejscowosci w zachodnim odcinku drogi B1 (Berliner Ring — Miincheberg) oraz w przebiegu drogi
N22. W przypadku zniesienia ograniczenia ruchu dla pojazdéw ciezarowych w obrebie Odry i wynikajacego z tego nasilenia transportu towarowego
obecny profil drogi mogtby okazaé sie w duzym stopniu niewystarczajacy (brak pasa awaryjnego).



Droga krajowa (Kostrzyn-) Rudnica — Pniewy (-Pozha )

Konfiguracja drogi

Klasyfikacja

droga krajowa N24

Profil

po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku

Skrzyzowania

w znacznym zakresie kolizyjne

Przejazdy przez miejscowosci

liczne przejazdy przez miejscowosci

Vmax sam. osob. (2007)

90 km/h poza obszarem zabudowanym, 50 km/h w obszarze zabudowanym

Vmax sam. osob. (2013)

90 km/h poza obszarem zabudowanym, 50 km/h w obszarze zabudowanym

Stan aktualny dobry (2)

Wazna szczegOdlnie dla skomunikowania centrow nadrzednych takich jak Szczecin, Gorzow WIkp. i Poznan droga krajowa N24 znajduje sie w stanie
zapewniajagcym wzgledng wydajnos¢ z uwagi na obszerne dziatania rozbudowy. Prace prowadzone w latach 1999-2001 powigzane zostaty
bezposrednio z oddaniem do uzytku obwodnicy miejscowosci Pniewy (potaczenie z drogg krajowg N2). W poréwnaniu z innymi rozbudowanymi juz
drogami krajowymi nie wystepujg tutaj petnowartosciowe pasy awaryjne (profil: szerokos$¢ pasa ruchu 3,50 m oraz wytyczony pas pobocza o szerokosci
0,75 m. Ponadto odcinek pomiedzy potaczeniami z N22 (Rudnica) i S3 (na zachdd od Skwierzyny) znajduje sie w stanie niezadowalajgcym,
wskazujacym na catkowity brak konserwacji. Jako ,waskie gardto” okresli¢ nalezy obszar Skwierzyny (jednoczesny przebieg drogi krajowej N3 i
zwigzane z tym duze nasilenie ruchu), szczego6lnie w miejscu przejazdu przez miejscowosc.

Droga krajowa Szczecin — Chojna/ My  $liborz — Kostrzyn — Stubice

Konfiguracja drogi
Klasyfikacja

Profil
Skrzyzowania

drogi krajowe N23, N31
po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku
w znacznym zakresie kolizyjne

Przejazdy przez miejscowosci

liczne przejazdy przez miejscowosci

Vmax sam. osob. (2007)

90 km/h poza obszarem zabudowanym, 50 km/h w obszarze zabudowanym

Vmax sam. osob. (2013)

90 km/h poza obszarem zabudowanym, 50 km/h w obszarze zabudowanym

Stan aktualny zadowalajacy (3)

Stopien rozbudowy drogi krajowej N23 (Myslibérz — Kostrzyn) i N31 (Szczecin — Kostrzyn — Stubice) nie jest poréwnywalny ze stanem innych drég
krajowych w Euroregionie. W profilu drogi nie wystepuje ani pas awaryjny, ani pas pobocza, typowa dla drég krajowych szerokosé pasa ruchu 3,50 m
jest tutaj osiggana tylko w niewielu miejscach, nawierzchnie czesto sg nierbwne, co ma negatywny wptyw na bezpieczenstwo jazdy. Potaczenie ze
Szczecinem polepszy sie jednak ze wzgledu na majaca nastgpi¢ wkrétce budowe drogi ekspresowej S3 i jej korzystne wytyczenie w odniesieniu do tej
relacji komunikacyjnej. To stanowi miedzy innymi przyczyne braku kompleksowych planéw rekonstrukcji i rozbudowy tych drég.



Droga krajowa Stubice — Krosno Odrza nskie — Zielona Géra

Konfiguracja drogi

Klasyfikacja droga krajowa N29

Profil po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku

Skrzyzowania w znacznym zakresie kolizyjne

Przejazdy przez miejscowosci | liczne przejazdy przez miejscowosci

Vmax sam. osob. (2007) 90 km/h poza obszarem zabudowanym, 50 km/h w obszarze zabudowanym
Vmax sam. osob. (2013) 90 km/h poza obszarem zabudowanym, 50 km/h w obszarze zabudowanym
Stan aktualny dobry (2)

Odcinek Stubice — Krosno Odrzanskie rekonstruowany bedzie do roku 2009. Czesci Stubice — Urad i Osiecznica — Krosno Odrzarskie zostaty oddane
do eksploatacji juz pod koniec 2005 roku. Profil drogi obejmuje dwa pasy ruchu (3,50 m) i kazdorazowo nieutwardzone pasy pobocza (1,50 m)
utworzone na wypadek zaktdécen w ptynnosci ruchu.

Droga federalna Eberswalde — Seelow — Frankfurt n.  O.

Konfiguracja drogi

Klasyfikacja droga federalna B167

Profil po jednym pasie ruchu, na niektérych odcinkach udostepniony
naprzemiennie drugi pas ruchu, czesciowo pas awaryjny

Skrzyzowania w znacznym zakresie kolizyjne

Przejazdy przez miejscowosci | zaréwno obszerne obwodnice miejscowosci, jak i przejazdy przez
miejscowosci

Vmax sam. osob. (2007) 100 km/h poza obszarem zabudowanym, 50 km/h w obszarze zabudowanym

Vmax sam. osob. (2013) w znacznym zakresie 100 km/h

Stan aktualny dobry (2)

Droga federalna B167 posiada duze znaczenie w sieci drogowej (Trasa Odra-tuzyce, Sie¢ Niebieska Kraju Zwigzkowego Brandenburgia) i od wielu lat
rozbudowywana jest przy zaangazowaniu duzych srodkéw. Na uwage zastugujg tutaj ukonczone juz i obejmujace duzy obszar obwodnice miejscowosci
Bad Freienwalde / Wriezen i Seelow, kolejne plany obwodnic dotyczg miejscowos$ci Platkow / Gusow i Dolgelin / Libbenichen.

Typowy dla Sieci Niebieskiej profil drogi obejmuje dwa pasy ruchu (3,50 m) i pas awaryjny o szerokosci 1,50 m. Na odcinkach o duzym nasileniu ruchu
profil ten zostat poszerzony o dodatkowy pas ruchu udostepniany naprzemiennie, stworzono ponadto obszerne skrzyzowania i dojazdy.



Droga federalna Frankfurt n. O. — Beeskow — Libben  — Leipzig

Konfiguracja drogi

Klasyfikacja droga federalna B87

Profil po jednym pasie ruchu, na niektérych odcinkach udostepniony
naprzemiennie drugi pas ruchu, czesciowo pas awaryjny

Skrzyzowania w znacznym zakresie kolizyjne

Przejazdy przez miejscowosci | zaréwno obszerne obwodnice miejscowosci, jak i przejazdy przez
miejscowosci

Vmax sam. osob. (2007) 100 km/h poza obszarem zabudowanym, 50 km/h w obszarze zabudowanym

Vmax sam. osob. (2013) w znacznym zakresie 100 km/h

Stan aktualny bardzo dobry (1) do dobrego (2)

Droga federalna B87 posiada duze znaczenie w sieci drogowej (Sie¢ Niebieska Brandenburgii) i rozbudowywana jest przy zaangazowaniu duzych
srodkow. Na uwage zastuguje spora ilos¢ zrealizowanych juz obwodnic miejscowosci. Typowy dla Sieci Niebieskiej profil drogi obejmuje dwa pasy ruchu
(3,50 m) i pas awaryjny o szerokosci 1,50 m. Na odcinkach o duzym nasileniu ruchu profil ten poszerzony zostaje o dodatkowy pas ruchu udostepniany
naprzemiennie, ponadto stwarzane sg obszerne skrzyzowania i dojazdy.

Droga federalna Frankfurt n. O. — Guben — Cottbus/  Forst

Konfiguracja drogi

Klasyfikacja droga federalna B112 (B97)

Profil po jednym pasie ruchu, na niektérych odcinkach udostepniony naprzemiennie
drugi pas ruchu, czesciowo pas awaryjny

Skrzyzowania w znacznym zakresie kolizyjne

Przejazdy przez miejscowosci | zaréwno obszerne obwodnice miejscowosci, jak i przejazdy przez
miejscowosci

Vmax sam. osob. (2007) 100 km/h poza obszarem zabudowanym, 50 km/h w obszarze zabudowanym

Vmax sam. osob. (2013) w znacznym zakresie 100 km/h

Stan aktualny dobry (2)

Droga federalna B112 jako przedtuzenie trasy odrzanskiej B167 w kierunku tuzyc posiada duze znaczenie w sieci drogowej (Trasa Odra-tuzyce, Sie¢
Niebieska Brandenburgii) i rozbudowywana jest przy zaangazowaniu duzych srodkéw. Warte uwagi jest zrealizowane juz i obejmujace duzy obszar
nowe wytyczenie drogi w obrebie Guben (B112) i dalej az do Cottbus (B97, takze w wyniku zmienionego uktadu terenéw pozyskiwania wegla
brunatnego). Rowniez w tym przypadku realizowany jest profil drogi typowy dla Sieci Niebieskiej.



DROGI O ZNACZENIU REGIONALNYM
Funkcje drég o znaczeniu regionalnym spetniajg nastepujace drogi:

e Kostrzyn — Witnica — Gorzow WIlkp. (W132, trasa alternatywna dla N22)
e Gorzéw WIkp. — Choszczno - Recz (W151)

e Suchan - Choszczno — Drezdenko — Miedzychéd — Miedzichowo (W 160)
»  Slubice — Sulecin — Miedzyrzecz — Trzciel (W137)

e Gorzéw WIkp. — Sulecin — Torzym — Gubin (W136, W138)

e Berlin — Bad Freienwalde — Chojna (B158, W124)

« Konigs Wusterhausen - Erkner — Strausberg — Wriezen (L30/303, L33)

« Eberswalde — Miincheberg — Frankfurt n. O. (B168, B5)

e Mincheberg — Furstenwalde - Beeskow — Cottbus (B168)

e Konigs Wusterhausen — Storkow — Beeskow — Eisenhittenstadt (B246)

Powyzsza sie¢ drog sklada sie z drog federalnych i krajowych (strona niemiecka) oraz drég wojewddzkich. W ubiegtych latach podejmowano wiele
staran w celu doprowadzenia tych drog do stanu odpowiedniej wydajnosci. Odnowiono przede wszystkim nawierzchnie, wyznaczono pasy pobocza
oraz zmodernizowano skrzyzowania i dojazdy.

Po doktadniejszym przeanalizowaniu jakosci budowlanej i wydajnosci tych drég okazuje sie, ze znaczna ich czesé posiada profil krytyczny dla ruchu
samochodéw ciezarowych i autobuséw. Szerokos¢ korony wynosi nierzadko jedynie 5,50 m — wartos¢ krytyczna dla czestych przypadkéw mijania sie
pojazdéw — i wymaga od uczestnikdw ruchu wysokiej koncentracji, gdyz brak jest paséw pobocza umozliwiajacych korekty toru jazdy, a w obrebie
miejscowosci bezposrednio przy jezdni prowadzone sa sciezki rowerowe i chodniki. Okolicznosci te mogg mie¢ wpltyw na zmniejszenie intensywnosci
ruchu, moga jednak powodowa¢ powtarzajace sie sytuacje wypadkdéw drogowych.

Wazne jest zatem, aby kontynuowaé rekonstrukcje i rozbudowe na poszczeg6lnych odcinkach, aby (w znacznej mierze) uzyska¢ jednolitg jakos¢
rozbudowy. W efekcie utatwi to uzytkownikom ruchu wyboér trasy i stylu jazdy odpowiednich dla ich konkretnego celu komunikacyjnego, a jednoczesnie
przyczyni sie do bezpiecznego, ekonomicznego i chronigcego srodowisko rozwoju komunikacji drogowe;.



KOMUNIKACJA KOLEJOWA
W zalezno$ci od znaczenia w sieci infrastruktura kolejowa regionu moze zosta¢ podzielona na nastepujace poziomy:

e linie 0 znaczeniu europejskim i krajowym
e linie 0 znaczeniu ponadregionalnym

« linie 0 znaczeniu regionalnym

e inne linie

W nawigzaniu do klasyfikacji praktykowanej w przedsiebiorstwach infrastruktury kolejowej infrastrukture pierwszych dwéch poziomoéw sieci
przyporzadkowa¢ mozna do sieci o wysokim stopniu wydajnosci. Linie o znaczeniu regionalnym tworza sie¢ uzupetniajaca. Inne linie, np. linie
niewykorzystywane obecnie dla przewozow pasazerskich, a posiadajagce zardbwno znaczenie w sieci, jak i potencjat popytu, moga w perspektywie
powiekszy¢ wspomniang sie¢ uzupetniajgca.

LINIE O ZNACZENIU EUROPEJSKIM | KRAJOWYM

Linia gtéwna Berlin — Frankfurt n. O. — Warszawa —  Moskwa (E-20)

Konfiguracja linii

llo$¢ toréw dwutorowa

Trakcja elektryczna prad zmienny 15 kV 16,7 Hz (cze$¢ niemiecka) / prad staty 3 kV
(czes¢ polska)

Vmax (12-2007) 160 km/h (Berlin Ostkreuz — Erkner maks. 120 km/h,
Frankfurt n. O. — granica 40-60 km/h)

Vmax (12-2013) 160 km/h (Frankfurt n. O. — granica 100 km/h)

Stan aktualny bardzo dobry (1) do dobrego (2)

Po stronie niemieckiej odcinek linii Erkner — Furstenwalde — Frankfurt nad Odrg przystosowany juz zostat do predkosci 160 km/h. Budowa nowego
mostu na Odrze planowana jest na rok 2008, modernizacje odcinka dworzec kolejowy Frankfurt nad Odrg — most na Odrze (dla predkosci 100 km/h)
przewiduje sie do roku 2010. Rozpoczeto juz rozbudowe linii w granicach miasta Berlina, nie nalezy jednak spodziewaé sie zakonczenia prac przed
rokiem 2013 (Ostkreuz — Erkner) lub odpowiednio przed rokiem 2016 (Ostbahnhof — Ostkreuz jako czes$¢ dziatah zwigzanych z przebudowg dworca
kolejowego Ostkreuz).



Po stronie polskiej mozliwe jest po przeprowadzeniu rozlegtych prac budowlanych w ubiegtych latach osiggniecie na znacznej czesci linii predkosci 160
km/h. W wyniku tych dziatan pocigg Berlin-Warszawa-Express pokonuje swojg trase w niespetna szes¢ godzin. Celem jest osiggniecie dalszego
skrocenia czasu podrézy, szczegolnie w wyniku prac podejmowanych w obrebie stacji kolejowych. Ponadto z uwagi na wykorzystanie lokomotyw
wielosystemowych oraz dopasowania systemu urzadzen kierujgcych ruchem i odpowiadajacych za jego bezpieczenhstwo / telekomunikacji moga zostaé
zredukowane lub w przysztych okresach wyeliminowane deficyty kompatybilnosci.

Stan stacji kolejowych na tej linii w obu cze$ciach Euroregionu jest bardzo dobry. Wyjatek stanowi jeszcze dworzec Erkner potozony w poblizu granicy
miasta Berlina. Tutaj w najblizszych dwéch latach bedzie miata miejsce obszerna modernizacja.

Linia gtéwna Szczecin — Kostrzyn — Rzepin — Zielona  Goéra — Wroctaw (CE-59)

Konfiguracja linii

llo$¢ toréw dwutorowa

Trakcja elektryczna prad staty 3 kV

Vmax (12-2007) 40-100 km/h

Vmax (12-2013) 90-120 km/h

Stan aktualny dostateczny (4) do niezadawalajacego (5)

Linia ta wytypowana zostata jako linia gldbwna o znaczeniu miedzynarodowym z funkcjg priorytetowg dla kombinowanej komunikacji towarowej (AGC-T) i
jako czesé europejskiego korytarza transportowego CE-59 Malmd — Praga / Wieden / Budapeszt. Zgodnie z krajowym planem rozwoju 2007 - 2013
oszacowano, iz dla odcinka linii Rzepin — Wroctaw (223 km) inwestycje w ramach jego rozbudowy i modernizacji wymagac¢ beda naktadéw w wysokosci
650 min euro.

Obecny stan linii powoduje, iz trudno rozpoznaé w niej cechy przemawiajgce za przyznaniem jej wspomnianej rangi. Wprawdzie linia na catej dtugosci
jest dwutorowa i zelektryfikowana, wystepujg tu jednak bardzo znaczgce wahania dopuszczalnej predkosci maksymalnej, mianowicie pomiedzy 40 a
100 km/h, w zalezno$ci od stanu utrzymania linii. Obecnie prowadzone sg dziatania w celu usuniecia najwiekszych ograniczen predkosci na odcinku
Rzepin — Zielona Gora.

Wedtug danych pochodzacych z PLK poprawa stanu linii w celu osiagniecia predkosci powyzej 90 - 100 km/h powigzana jest z wyzszymi wymaganiami
wobec techniki sygnalizacyjnej i zabezpieczajacej ruch pociggéw (skokowy wzrost kosztow). Osiggniecie predkosci docelowej 120 km/h mozliwe jest
zatem jedynie w wyniku przeprowadzenia kompleksowych dziatan rozbudowy z zaangazowaniem ogromnych s$rodkéw. Jako pierwszy odcinek
rozbudowy przewidziano odcinek linii Czerwiensk — Nowa Sl w potudniowej czesci wojewddztwa lubuskiego.



Linia gtéwna Szczecin — Krzy z - Poznan

Konfiguracja linii

llo$¢ toréw dwutorowa
Trakcja elektryczna prad staly 3 kV
Vmax (12-2007) 120-140 km/h
Vmax (12-2013) 140-160 km/h
Stan aktualny dobry (2)

Linia ta wytypowana zostata jako czes$¢ europejskiego korytarza transportowego CE-59 Malmd — Praga / Wieden / Budapeszt i jako linia gtéwna o
znaczeniu miedzynarodowym z funkcjg priorytetowg dla przewozow pasazerskich (AGC). Linia, na ktdrej ruch odbywa sie wzglednie szybko, wykazuje
jednak zwiekszajaca sie ilos¢é ograniczen predkosci, skutkiem czego PLK dazy do kompleksowej modernizacji. Dziatania te zaplanowano na okres 2008-
2015, osiggniecie predkosci docelowej 160 km/h na catej linii nie bedzie wiec mozliwe przed koricem okresu wsparcia UE w roku 2013.

LINIE O ZNACZENIU PONADREGIONALNYM

Linia gtéwna Berlin — Kostrzyn — Gorzéw Wikp. — Krz  yz

Konfiguracja linii

llo$¢ toréw dwutorowa (Trebnitz — Seelow-Gusow, Kiistrin-Kietz — Krzyz),
ponadto jednotorowa

Trakcja elektryczna niezelektryfikowana

Vmax (12-2007) 100 km/h (miejscowe zatamania predkosci)

Vmax (12-2013) 120 km/h (Strausberg — Kistrin-Kietz), ponadto 100 km/h

Stan aktualny zadowalajacy (3)

Linia ta zostanie zmodernizowana na odcinku Strausberg — Kustrin-Kietz celem uzyskania predkosci 120 km/h. W tym pakiecie dziatan zawarto takze
przyktadowo remont mostéw w obrebie Odervorland oraz instalacje urzadzen nastawni elektronicznej az do stacji Kostrzyn, w wyniku czego utworzone
zostanie konkretne zlgcze systemowe w wezle kolejowym Kostrzyna. Pierwszy etap budowy wraz z uruchomieniem centrali nastawni elektronicznej w
Kistrin-Kietz rozpoczat sie juz w grudniu 2006 roku, zakonczenie dziatan, wigcznie z przebudowa dworca kolejowego w Strausberg zapowiedziano na
rok 2010. Nie planuje sie obecnie prac majacych na celu podwyzszenie predkosci ruchu do 120 km/h na odcinku Berlin Ostkreuz — Strausberg.

Po polskiej stronie istniejg plany doprowadzenia poprzez dziatania dorazne do ustabilizowania predko$ci ruchu na omawianej linii na poziomie 100 km/h
do roku 2010. Modernizacja linii dla predkosci 120 km/h wigzataby sie z koniecznoscig odnowienia wszystkich urzgdzen sygnatowych i
zabezpieczajacych ruch pociagdw, a zatem z wysokim naktadem srodkdw, i na razie nie jest planowana.



Linia gtéwna Frankfurt n. O. — Guben — Cottbus

Konfiguracja linii

llo$¢ toréw dwutorowa

Trakcja elektryczna prad zmienny 15 kV 16,7 Hz

Vmax (12-2007) 140 km/h (Peitz Ost — Cottbus), ponadto 120 km/h
Vmax (12-2013) 140 km/h (Peitz Ost — Cottbus), ponadto 120 km/h
Stan aktualny dobry (2)

Ruch na linii odbywa sie z predkoscig 120 km/h, a od stacji Peitz Ost z predkoscig 140 km/h. Poza dziataniami zapewniajacymi wlasciwg eksploatacje
trasy nie sg wymagane zadne istotne przedsiewziecia majace wpltyw na czas podrézy. Modernizacja urzgadzen obstugujacych przejazdy kolejowe
dobiega konca. Plan wzgledem elektronicznej nastawni w Guben zostat odroczony. Podejmowane obecnie dzialania dotycza dopasowania planu
Swietlnego toréw na stacji w Guben w celu utatwienia komunikacji na drodze przebiegu w kierunku granicy (Gubin).

LINIE O ZNACZENIU REGIONALNYM

Linia poboczna Eberswalde — Werbig — Frankfurt n. O

Konfiguracja linii

llo$¢ toréw jednotorowa

Trakcja elektryczna niezelektryfikowana

Vmax (12-2007) 100 km/h (Werbig — Frankfurt n. O.), 60 km/h (Eberswalde — Werhig)
Vmax (12-2013) 100 km/h (Werbig — Frankfurt n. O.), 80 km/h (Eberswalde — Werhig)
Stan aktualny zadowalajacy (3)

W ostatnich latach prowadzono prace remontowe nawierzchni. Ponadto rozpoczeto modernizacje przejazdéw kolejowych. Do ok. roku 2012 planuje sie
umozliwi¢ ruch na odcinku Eberswalde — Werbig z predkoscig 80 km/h. Realizacja IV etapu budowy nastawni elektronicznej Ostbahn (centrala na stacji
Kistrin-Kietz) na odcinku Bad Freienwalde — Frankfurt n. O. jest jeszcze kwestig otwartg. Prawdopodobnie zastosowana zostanie prosta, bardziej
ekonomiczna forma systemu urzgdzen kierujacych ruchem i odpowiadajacych za jego bezpieczenstwo.



Linia poboczna Konigs Wusterhausen — Grunow — Frank  furt n. O.

Konfiguracja linii
llo$¢ toréw jednotorowa
Trakcja elektryczna niezelektryfikowana
Vmax (12-2007) 100 km/h (Grunow — Frankfurt n. O.),

60 km/h (K&nigs Wusterhausen - Grunow)
Vmax (12-2013) 100 km/h (Grunow — Frankfurt n. O.),

80-100 km/h (Kdnigs Wusterhausen - Grunow)
Stan aktualny dobry (2) do zadowalajgcego (3)

Prace prowadzone w zakresie nawierzchni i urzadzen obstugujacych przejazdy kolejowe znajdujg sie w stadium zaawansowanym, w zwigzku z czym w
grudniu 2008 roku oczekiwa¢ mozna zwiekszenia predkosci ruchu w zachodnim odcinku linii do 80-100 km/h. Proces tworzenia centralnej nastawni dla

odcinka Frankfurt n. O. — Grunow zostat juz zakonczony.

Linia poboczna Firstenwalde — Bad Saarow

Konfiguracja linii

llo$¢ toréw jednotorowa
Trakcja elektryczna niezelektryfikowana
Vmax (12-2007) 80 km/h

Vmax (12-2013) 80 km/h

Stan aktualny bardzo dobry (1)

Po rozbudowie linii (oddanie do eksploatacji w roku 1999) ruch odbywa sie z predkoscig 80 km/h. Planowana pierwotnie rozbudowa linii do Beeskow nie
jest kontynuowana ze wzgledu na niekorzystny stosunek kosztéw do oczekiwanych korzysci. Obecnie badaniu podlega pomyst wydtuzenia linii o ok. 1
km do Bad Sarow — Klinikum [Klinika] ze wzgledu na znaczny potencjat korzystajacych z tego potgczenia w przysziosci.

Linia poboczna Gorzow WIkp. — Mi  edzyrzecz — Zb gszynek

Konfiguracja linii

llo$¢ toréw jednotorowa

Trakcja elektryczna niezelektryfikowana

Vmax (12-2007) 40-80 km/h

Vmax (12-2013) 90-120 km/h (zaleznie od zakresu modernizacji)
Stan aktualny zadowalajacy (3) do dostatecznego (4)




Linie te cechujg znaczne uszkodzenia spowodowane niewystarczajacg konserwacjg. W wyniku tego ruch z predkoscig 80 km/h, ktéra ma decydujacy
wplyw na konkurencyjnosé potaczenia, mozliwy jest tylko na 25% dtugosci linii. PLK zamierza zmodernizowa¢ linie przy wsparciu wojewodztwa
lubuskiego w celu uzyskania predkosci ruchu 100 km/h. Przedsiewzigcie to ma zosta¢ powigzane z modernizacjg linii Zbgszynek — Czerwiensk —
Zielona Gora, aby umozliwi¢ atrakcyjne powigzanie centrow nadrzednych Gorzowa WIkp. i Zielonej Gory w ramach kolejowej lokalnej komunikacji
pasazerskiej (SPNV). Celem jest realizacja tych dziatan w okresie wsparcia UE 2007-2013.

Linia poboczna Rzepin — Sul ecin — Mi edzyrzecz

Konfiguracja linii

llo$¢ toréw jednotorowa

Trakcja elektryczna niezelektryfikowana

Vmax (12-2007) 40-60 km/h

Vmax (12-2013) 40-60 km/h

Stan aktualny dostateczny (4) do niezadowalajacego (5)

Po tym, jak przez pewien okres kolejowa lokalna komunikacja pasazerska (SPNV) zostata na tej linii wstrzymana, ruch zgodnie z aktualnym rozktadem
jazdy realizowany jest przez dwie pary pociaggéw. Na pojawienie sie perspektywy rozwojowej dla tej wykorzystywanej obecnie tylko w niewielkim stopniu
linii nalezy zatem jeszcze poczekac.

Inne linie

Euroregion Pro Europa Viadrina posiada ponadto inne linie kolejowe, ktore wytaczono z eksploatacji lub zlikwidowano. Linie takie jak Werneuchen —
Wriezen, Bad Saarow — Beeskow, Kostrzyn - Mysliborz, Gorzow WIkp. — Myslib6rz oraz Miedzyrzecz — Miedzychdd (kazdorazowo jednotorowe,
niezelektryfikowane, predko$¢ maks. 60 km/h) posiadaly niemate znaczenie w ramach sieci kolejowej i istotng funkcje skomunikowania, jednakze z
uwagi na wysokie koszty i wzglednie maly popyt ich eksploatacja byta silnie deficytowa. Reaktywacja tych linii w przewazajacej mierze wigzataby sie z
bardzo duzym nakladem $rodkéw w celu umozliwienia korzystania z infrastruktury lub mozliwa jest do przyjecia jedynie przy zastosowaniu
najprostszego sposobu ich eksploatacji.



KOMUNIKACJA NA DROGACH WODNYCH ( ZEGLUGA SRODLADOWA)

Charakterystyczne elementy Euroregionu to sptawne rzeki Odra i Warta oraz szlak wodny Odra-Szprewa. Trzeba przyznac, ze porty i dostep do nich nie
stwarzajg juz warunkow dla dziatalnosci bedacej w stanie sprosta¢ konkurencji. Ponadto na intensywnos¢ zeglugi srodlagdowej i bilans przetadunkéw w
porcie Eisenhittenstadt negatywny wptyw majg nieustalone parametry rozbudowy szlaku wodnego Odra-Szprewa oraz znaczne wahania poziomu wad,
szczegOlnie na nieodnowionym dotychczas granicznym odcinku Odry. W tym kontekscie wystepuja takze ograniczenia w istotnej dla transportu
towarowego komunikacji w relacji Pétnocne Niemcy — Berlin — Gérny Slask.

KOMUNIKACJA LOTNICZA

Centralng role w skomunikowaniu Euroregionu odgrywajg czynne obecnie porty lotnicze Berlina: Tegel, Schonefeld i (w mniejszym stopniu) Tempelhof.
Funkcja Berlina zostanie jeszcze dodatkowo podkreslona po przekazaniu do eksploatacji portu lotniczego Berlin-Brandenburg-International (BBI). W tej
perspektywie znaczenie lotnisk w Szczecinie (Goleniéw), Bydgoszczy, Poznaniu, Zielonej Gorze (Babimost) i Wroctawiu oraz innych miejsc na obszarze
Euroregionu pozostanie niewielkie.

KOMUNIKACYJNE PUNKTY STYCZNE / W EZLY

W centrum zainteresowania znajduje sie przede wszystkim kwestia przysztego skomunikowania kolejowego powstajgcego portu lotniczego BBI.
Widoczne sa juz op6znienia dziatan zaréwno w odniesieniu do rozwoju infrastruktury (zamkniecie luki w przypadku kolei Dresdener Bahn, powigzanie
od strony wschodniej / linia Berlin — Cottbus), jak i do oferty komunikacyjnej (projektowanie i finansowanie komunikacji cyklicznej, ukierunkowanie
,0g0Inej” kolejowej lokalnej komunikacji pasazerskiej (SPNV) na nowy port lotniczy). Jako$¢ skomunikowania aktualnie funkcjonujacych berlinskich
portow lotniczych znajduje akceptacje (np. Tegel bez powiazania w ramach kolejowej lokalnej komunikacji pasazerskiej) i w niedtugim czasie straci na
znaczeniu.

Do roli wyr6zniajagcych sie wezlbw kolejowych moga pretendowac stacje Frankfurt n. O., Kostrzyn, Gorzéw WIkp. i Rzepin. Stan budowlany i
funkcjonalnos¢ wezta Frankfurt n. O. moga uchodzi¢ za wzorowe, istotne deficyty istniejg natomiast szczegdlnie na stacjach Kostrzyn i Gorzéw WIkp.
Eliminacja tych deficytébw wymaga inwestycji na wiekszg skale.

Ponadto nadmieni¢ nalezy, iz wiele dworcéw autobusowych zlokalizowanych jest w oddaleniu od stacji kolejowych lokalnej komunikacji pasazerskiej
(SPNV). Zmiana $rodka transportu jest przez to utrudniona, sytuacja taka uniemozliwia czasem zupeinie korzystanie z publicznej lokalnej komunikacji
pasazerskiej (OPNV). W poprzednich latach podejmowano juz starania w celu utworzenia obiektéw Park & Ride lub odpowiednio Bike & Ride (np. na
stacjach linii Berlin — Frankfurt n. O.), dzialania te muszg by¢ jednak intensyfikowane. W odniesieniu do powigzan komunikacyjnych na linii Berlin —
Kostrzyn — Gorzow WIkp. — Krzyz trwajg obecnie w ramach IGOB intensywne prace nad przygotowaniem planow.



