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0. Uwagi wst�pne 

Wydarzenia polityczne po roku 1945 zarówno po lewej, jak i po prawej stronie rzeki granicznej Nysy 
odcisn�ły na obszarze Euroregionu Sprewa-Nysa-Bóbr swoiste pi�tno. Dawne szlaki komunikacyjne 
prowadz�ce przez Nys� utraciły swoje znaczenie z perspektywy dwóch odr�bnych pa�stw i w swoim 
pierwotnym kształcie zachowane zostały tylko cz��ciowo i tylko cz��ciowo były rozwijane. Wraz z 
nowym układem politycznym w Europie podwy�szono wymagania wobec wydajno�ci i jako�ci 
poł�cze� komunikacyjnych, nowoczesne, efektywniejsze technologie transportowe doprowadziły do 
rozwoju nowych koncepcji komunikacyjnych. Dawna wada lokalizacyjna obszaru przygranicznego 
mogła sta� si� teraz zalet�, kiedy region poło�ony nad Nys� i pełni�cy rol� ł�cznika pomi�dzy 
znacz�cym rynkiem niemieckim a rynkiem polskim jako najwi�kszym rynkiem w�ród nowych krajów 
członkowskich UE ma mo�liwo�� efektywnego wykorzystania impulsów rozwojowych. 

W celu intensyfikacji rozwoju gospodarczego i współpracy regionalnej wzdłu� wspólnego polsko-
niemieckiego obszaru przygranicznego zespół DPERON - reprezentowany przez Wspólny 
Departament Planowania Krajowego Berlina i Brandenburgii oraz przez Stowarzyszenie Gmin 
Europaregion Pomerania, Euroregion Sprewa-Nysa-Bóbr, Euroregion ProEuropa Viadrina - 
zadecydował o podj�ciu działa� w celu przeprowadzenia z perspektywy ogólnej bada�
zorientowanych na wsparcie zrównowa�onego rozwoju gospodarczego obszaru przygranicznego ze 
szczególnym uwzgl�dnieniem wzrastaj�cych wymaga� wobec infrastruktury komunikacyjnej w 
obszarze oraz istniej�cych barier, które nale�y przezwyci��y�. 
Punktem wyj�cia dla tych bada� stały si� zalecenia XV Posiedzenia Polsko-Niemieckiej Komisji 
Rz�dowej po�wi�conego sprawom współpracy regionalnej i przygranicznej we wrze�niu 2004 roku w 
Berlinie w ramach przygotowa� do Polsko-Niemieckich Konsultacji Rz�dowych, które odbyły si� dnia 
4 listopada 2004 roku w Krakowie. 

Europejska koncepcja rozwoju przestrzennego EUREK pełni rol� struktury nadrz�dnej i ma tutaj 
funkcj� koordynacyjn� polegaj�c� na wzajemnym dopasowaniu działa� w ramach planowania 
przestrzennego, jakie podejmowane w poszczególnych krajach. Dotyczy to tak�e kształtowania 
kompatybilnej i wydajnej struktury komunikacyjnej, która zapewni korzystne poł�czenia z 
europejskimi centrami rozwojowymi i jednocze�nie efektywnie „zadokuje” wewn�trzny system 
powi�za� komunikacyjnych w regionie w obejmuj�cych rozległe obszary korytarzach 
komunikacyjnych. Obydwa du�e o�rodki miejskie regionu - Cottbus i Zielona Góra - stanowi� w tym 
kontek�cie wa�ne punkty w�złowe, przy czym ka�de z nich posiada własne, specyficzne 
uwarunkowania. 

Ilustracja 1 – Zarys DPERON 
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1. Ocena stanu obecnego 

1.1 Infrastruktura - stan obecny i plany na przyszło��

1.1.1 Kolej 

1.1.1.1 Linie o znaczeniu europejskim i krajowym 

Nast�puj�ce trasy kolejowe stanowi� dla regionu i jego granic struktur� bazow�: 

Berlin - Frankfurt nad Odr� – Warszawa (E-20) 

Konfiguracja linii 

Ilo�� torów dwutorowa 

Trakcja elektryczna 
pr�d zmienny 15 kV 16,7 Hz (cz��� niemiecka) / pr�d stały 3 kV (cz���
polska) 

Vmax (2007) 
160 km/h (Berlin Ostkreuz – Erkner maks. 120 km/h, Frankfurt n. O. – grani-
ca 40-60 km/h) 

Vmax (2013) 160 km/h (Frankfurt n. O. – granica 100 km/h) 

Po stronie niemieckiej odcinek linii Erkner – Fürstenwalde – Frankfurt nad Odr� przystosowany 
został do pr�dko�ci 160 km/h. Budowa nowego mostu na Odrze planowana jest na rok 2008, 
modernizacj� odcinka dworzec kolejowy Frankfurt nad Odr� – most na Odrze (100 km/h) przewiduje 
si� do roku 2010. Rozpocz�to ju� rozbudow� linii w granicach miasta Berlina, nie nale�y jednak 
spodziewa� si� zako�czenia prac przed rokiem 2013 (Ostkreuz – Erkner) lub odpowiednio przed 
rokiem 2016 (Ostbahnhof – Ostkreuz jako cz��� działa� zwi�zanych z przebudow� dworca 
kolejowego Ostkreuz). Docelowo planuje si� zainwestowa� w infrastruktur� ł�cznie ok. 560 milionów 
Euro. 

Po stronie polskiej po przeprowadzeniu rozległych prac budowlanych w ubiegłych latach na 
przewa�aj�cej cz��ci linii mo�liwe jest osi�gni�cie pr�dko�ci 160 km/h, w wyniku czego poci�g 
Berlin-Warszawa-Express pokonuje swoj� tras� w niespełna sze�� godzin. Celem jest osi�gni�cie 
dalszego skrócenia czasu podró�y, szczególnie w wyniku działa� podejmowanych w obr�bie stacji 
kolejowych. Na wschód od Warszawy modernizacja linii jest obecnie realizowana, jej zako�czenie 
planowane jest do roku 2013 (odcinek Siedlce – Terespol, etap II). 
Istotnym przedsi�wzi�ciem s� w tym kontek�cie działania modernizacyjne na mo�cie odrza�skim na 
odcinku polsko-niemieckiego przej�cia granicznego. 
Stan stacji kolejowych na tej linii jest bardzo dobry w obu cz��ciach Euroregionu. Wyj�tek stanowi 
jeszcze dworzec Erkner poło�ony w pobli�u granicy miasta Berlina. Tutaj w najbli�szych dwóch 
latach odbywa� si� b�dzie rozległa modernizacja. 
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Berlin – Cottbus – Spremberg – Görlitz 
(Północne odgał�zienie paneuropejskiego korytarza komunikacyjnego III) 

Konfiguracja linii Berlin - Lübbenau Lübbenau - Cottbus Cottbus - Görlitz 

Ilo�� torów dwutorowa jednotorowa jednotorowa 

Trakcja elektryczna 
pr�d zmienny 15 kV 
16,7 Hz 

pr�d zmienny 15 kV 
16,7 Hz 

niezelektryfikowana 

Vmax (2007) 120 km/h 120 km/h 120 km/h 

Vmax (2013) 160 km/h 160 km/h 160 km/h  

Do wrze�nia 2009 roku ma zosta� zako�czona modernizacja systemu urz�dze� kieruj�cych ruchem i 
odpowiadaj�cych za jego bezpiecze�stwo prowadzona do Cottbus (bez uwzgl�dnienia Cottbus). 
Poprawa stanu linii Berlin – Lübbenau i jednotorowego odcinka Lübbenau - Cottbus celem uzyskania 
wi�kszej pr�dko�ci (głównie 160 km/h) znajduje si� na etapie przygotowa� i b�dzie realizowana 
zgodnie z przyj�tym planem do roku 2011. Odst�pstwa od zakładanej pr�dko�ci dotyczy� b�d�
odcinka Königs Wusterhausen – Motzen (ze wzgl�du na ograniczone promienie na łukach: 140 
km/h) i obszarów stacji kolejowych Lübben, Lübbenau (ka�dorazowo 120 km/h) i Königs 
Wusterhausen (100 km/h), w wyniku czego czas podró�y poci�giem RE relacji Berlin Ostbahnhof – 
Cottbus wyniósłby wg przewidywa� 63 min. (dzisiaj 88-89 min.). 
Wraz z budow� portu lotniczego Berlin – Brandenburg International (BBI) przewiduje si� tak�e 
powi�zanie kolejowe linii Berlin – Cottbus krzywymi prowadz�cymi w kierunku Berlina i w kierunku 
Königs Wusterhausen. Poprzez to sie� kolejowa umo�liwi bezpo�rednie poprowadzenie linii 
pomi�dzy Cottbus a portem lotniczym BBI. 
W celu ustanowienia wymaganych przepustowo�ci nale�y na tej linii w pierwszej kolejno�ci 
rozbudowa� odcinek Lübbenau – Cottbus jako dwutorowy i skompletowa� z nastawni� elektroniczn�
w Cottbus. 

Dla linii Cottbus – Görlitz, na której ruch w przewa�aj�cej cz��ci odbywa si� z pr�dko�ci� 120 km/h, 
nie ma dotychczas konkretnych terminów odno�nie działa� rozbudowy. Niemiecki plan federalny w 
odniesieniu szlaków komunikacyjnych przewiduje rozbudow� dwutorow� dla pr�dko�ci 160 km/h i 
elektryfikacj�. Działania te nie zostały jeszcze zakwalifikowane jako priorytetowe. W ramach 
przewidzianego ustawowo badania linia ta wg informacji niemieckiego Federalnego Ministerstwa ds. 
Komunikacji b�dzie w latach 2008/09 ponownie poddana ogl�dzinom i ocenie w odniesieniu do jej 
priorytetowo�ci przy jednoczesnym uwzgl�dnieniu jej znaczenia transgranicznego. 
W odniesieniu do tej linii niemieckie kraje zwi�zkowe Berlin i Brandenburgia, województwo 
dolno�l�skie i miasto Wrocław opowiadaj� si� za docelowym poprowadzeniem komunikacji 
dalekobie�nej pomi�dzy Berlinem a Wrocławiem przez miejscowo�ci Horka/Görlitz z powi�zaniem 
dworca dalekobie�nego BBI. Ponadto linia ta skomunikuje bezpo�rednio miasta euroregionu Cottbus 
i Spremberg, obydwa wytypowane w Brandenburgii jako tzw. Regionalne Rdzenie Wzrostu. W 
ramach INTERREG IIIB, projektu ED C-III „Via Regia“ prowadzone s� badania maj�ce wykaza�, czy 
sensowne oka�e si� tak�e krótkoterminowe poprowadzenie komunikacji dalekobie�nej z Berlina do 
Wrocławia przez Görlitz (a w pó�niejszym okresie z wykorzystaniem krótszego poł�czenia Horka – 
W�gliniec). 
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Horka Nord – Horka Gr. 

Konfiguracja linii 
Horka Nord – Horka Gbf 
(łuk Horka Nord-Ost) 

Horka Gbf – Horka Gr.  
(Gr. Bielawa Dolna) 

Ilo�� torów jednotorowa jednotorowa 

Trakcja elektryczna niezelektryfikowana niezelektryfikowana 

Vmax (2007) 40 km/h 80 km/h 

Vmax (2013) 100 km/h 120 km/h 

W obr�bie skrzy�owania Magistrali Dolno�l�skiej z lini� Cottbus - Görlitz w okolicy miejscowo�ci 
Horka istnieje łuk ł�cznikowy w kierunku północno-wschodnim zachowany w dobrym stanie 
technicznym. Dla cz��ci wschodniej łuku przy równoległym prowadzeniu szyn wzgl�dem Magistrali 
ze wzgl�dów statycznych została wzniesiona nowa �ciana podporowa. Problematycznym wydaje si�
by� jednak promie� skr�tu, który - jak wynika z dokonanych ogl�dzin - wynosiłby pomi�dzy 100 a 
150 m. Mogłoby tu doj�� do konfliktu wykorzystywanych wagonów w poł�czeniach EC z parametrami 
granicznymi okre�laj�cymi zdolno�� do pokonywania łuków. W przypadku zachowania parametrów 
pokonywania łuków ruch na torze ł�cznikowy odbywałby si� jedynie przy znacznej redukcji pr�dko�ci 
(40 km/h). Przy uwzgl�dnieniu ruchu poci�gu z omini�ciem Görlitz mo�liwe byłoby wtedy skrócenie 
czasu podró�y z ok. 15 do 20 minut. 
Omawiany łuk nie jest obecnie wykorzystywany w regularnej komunikacji towarowej. 
Dalszy odcinek linii do granicy z Polsk� jest cz��ci� Magistrali Dolno�l�skiej, do roku 2013 
planowana jest jego rozbudowa jako linii dwutorowej, dostosowanej do pr�dko�ci 120 km/h. 
Planowane jest tak�e zelektryfikowanie linii.  

Falkenberg (Elster) – Elsterwerda – Horka Gr. – W�gliniec – Wrocław 
(Nazwa linii: Magistrala Dolno�l�ska) 

Konfiguracja linii 
Falkenberg (Elster) - 
Knappenrode 

Knappenrode - Horka Gr. 
Horka Gr. - Wro-
cław 

Ilo�� torów dwutorowa jednotorowa dwutorowa 

Trakcja elektryczna 
pr�d zmienny 15 kV  
16,7 Hz 

niezelektryfikowana pr�d stały 3 kV 

Vmax (2007) 100 – 120 km/h 100 km/h 80 – 160 km/h 

Vmax (2013) 120 km/h 120 km/h 160 km/h 

Na tej linii skoncentrowana jest transeuropejska kolejowa komunikacja towarowa pomi�dzy du�ymi 
centrami gospodarczymi w Polsce, w Niemczech i innymi obszarami wyst�powania surowców 
le��cymi na zachód od linii Renu. Mimo i� linia ta tylko styka si� z Euroregionem, to dzi�ki jej 
potencjałowi komunikacyjnemu mo�e ona tak�e z tej perspektywy oddziaływa� na region, daj�c 
impulsy rozwojowe. Z uwagi na fakt, i� linia ta staje si� coraz wa�niejsza w kontek�cie 
skomunikowania Berlina i Wrocławia, nie mo�na pomija� jej znaczenia dla obszaru Sprewa-Nysa-
Bóbr.  
Celami w projekcie Magistrali Dolno�l�skiej s�: dwutorowa rozbudowa odcinka magistrali 
Knappenrode – Horka – granica z Polsk� oraz daleko id�ce odnowienie torowiska (w celu uzyskania 
pr�dko�ci dla linii wynosz�cej co najmniej 120 km/h), modernizacja systemu urz�dze� kieruj�cych 
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ruchem i odpowiadaj�cych za jego bezpiecze�stwo wł�cznie z urz�dzeniami na przejazdach 
kolejowych (projektowana pr�dko�� 160 km/h) oraz atrakcyjne stacje w obr�bie Magistrali oraz na 
koresponduj�cych z ni� liniach. 

Projekt ten zainicjowany został przede wszystkim w celu poprawy warunków, w jakich odbywa si�
ci��ki transport towarowy relacji porty Morza Północnego – 	rodkowe Niemcy – Górny 	l�sk – 
Ukraina / Słowacja. 
W polskiej sieci kolejowej prowadzone s� prace modernizacyjne pomi�dzy miejscowo�ciami 
Horka/Bielawa Dolna, Wrocławiem a� do aglomeracji w rejonie Opola. Przypuszczalnie pod koniec 
roku 2008 prowadzona tam modernizacja zostanie w przewa�aj�cej cz��ci zako�czona. 

Szczecin – Kostrzyn – Rzepin - Zielona Góra – Wrocław (CE-59) 

Konfiguracja trasy 

Ilo�� torów dwutorowa 

Trakcja elektryczna pr�d stały 3 kV 

Vmax (2007) 40 - 120 km/h 

Vmax (2013) 
40 - 120 km/h (zaklasyfikowano jako „rezerwowy projekt budowlany“ do roku  
2014) 

Linia ta tworzy w polskiej sieci kolejowej obszern� styczn� północ-południe i uznana została za 
wa�ny korytarz kolejowy o znaczeniu krajowym (CE 59). Zgodnie z krajowym planem rozwoju 2007 - 
2013 oszacowano, i� dla odcinka linii Rzepin – Wrocław (223 km) inwestycje w ramach jego 
rozbudowy si�ga� b�d� kwoty 650 mln euro; linia ta została jednak przyporz�dkowania do tej 
kategorii do roku 2014 przede wszystkim jako projekt rezerwowy. Kompleksowa modernizacja mo�e 
zosta� podj�ta dopiero po tym okresie.  
Dodatkowo opiniowany jest obecnie odcinek linii Kostrzyn – Zielona Góra jako fragment linii dla 
wariantu zachodniego zmodernizowanego poł�czenia kolejowego pomi�dzy oboma głównymi 
centrami miejskimi województwa: Gorzów Wielkopolski i Zielona Góra. 
Linia ta wytypowana została jako linia główna o znaczeniu mi�dzynarodowym z funkcj� priorytetow�
dla kombinowanej komunikacji towarowej (AGC-T) i jako cz��� europejskiego korytarza 
transportowego Malmö – Praga / Wiede� / Budapeszt. 

Obecny stan linii powoduje, i� trudno rozpozna� w niej cechy przemawiaj�ce za przyznaniem jej 
wspomnianej rangi. Wprawdzie linia jest na całej swojej długo�ci dwutorowa i zelektryfikowana, 
wyst�puj� tutaj jednak bardzo istotne wahania dopuszczalnej pr�dko�ci maksymalnej, w zale�no�ci 
od stanu utrzymania linii pomi�dzy 40 a 120 km/h. Obecnie prowadzone s� działania w celu 
usuni�cia istotnych zaburze� pr�dko�ci na odcinku Rzepin – Zielona Góra. Według danych 
pochodz�cych z PLK poprawa stanu linii w celu osi�gni�cia pr�dko�ci powy�ej 90 - 100 km/h 
powi�zana jest z wy�szymi wymaganiami wobec techniki sygnalizacyjnej i zabezpieczaj�cej ruch 
poci�gów (skokowy wzrost kosztów). Osi�gni�cie pr�dko�ci docelowej 120 km/h mo�liwe jest zatem 
jedynie w wyniku przeprowadzenia kompleksowych działa� rozbudowy z zaanga�owaniem 
powa�nych �rodków. Jako pierwszy odcinek rozbudowy przewidziano odcinek linii Czerwie�sk – 
Nowa Sól w południowej cz��ci województwa lubuskiego.  
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1.1.1.2 Linie o znaczeniu ponadregionalnym 

Frankfurt nad Odr�  – Guben – Cottbus 

Konfiguracja linii 

Ilo�� torów Dwutorowa 

Trakcja elektryczna 
pr�d zmienny 15 kV  
16,7 Hz 

Vmax (2007) 140 km/h (Peitz Ost – Cottbus), ponadto 120 km/h 

Vmax (2013) 140 km/h (Peitz Ost – Cottbus), ponadto 120 km/h 

Linia ta jest przejezdna z pr�dko�ci� 120 km/h, a od Peitz Ost z pr�dko�ci� 140 km/h. Poza 
działaniami zapewniaj�cymi wła�ciw� eksploatacj� trasy nie s� wymagane �adne istotne aktywno�ci 
maj�ce wpływ na czas podró�y. Wyst�puj�ce miejscami zaburzenia pr�dko�ci ograniczaj� jednak 
obecnie wykorzystanie przyj�tej dla linii pr�dko�ci. W kolejowej lokalnej komunikacji pasa�erskiej w 
pierwszym półroczu 2007 r. odnotowano wydłu�enie czasu podró�y wynosz�ce od 5 do 7 minut. 
Modernizacja urz�dze� na przejazdach kolejowych dobiega ko�ca.  

Plan wzgl�dem elektronicznej nastawni w Guben został przez firm� DB Netz AG odroczony. 
Podejmowane obecnie działania dotycz� dopasowania planu �wietlnego torów na stacji w Guben w 
celu ułatwienia komunikacji na drodze przebiegu w kierunku granicy (Gubin).  

Granica polsko/ niemiecka Gubin Zb�szynek 

Konfiguracja odcinka Gubin Gr. – Czerwie�sk Czerwie�sk - Zb�szynek 

Ilo�� torów Jednotorowa jednotorowa 

Trakcja elektryczna Pr�d stały 3 kV Pr�d stały 3 kV 

Vmax (2007) 40  - 80 km/h 80 - 120 km/h 

Vmax (2013) 80 – 100 km/h (wymagane) 120 km/h (wymagane) 

Jednotorowa droga dzieli si� na odcinek zachodni(Gubin i Czerwie�sk)  z z wył�cznym ruchem 
towarowym i na wschodni odcinek (Czerwie�sk i Zb�szynek) z dodatkowym ruchem osobowym. 
Obecne obło�enie obszarów wschodniego odcinka z dziennie przeje�d�aj�cymi 30 poci�gami 
towarowymi i 20 poci�gami osobowymi jest dla jednotorowego odcinka �wiadczy o jego du�ym 
znaczeniu. 

Obecny stan tego odcinka jest wykazuje znaczne ograniczenia, ze wzgl�du na trwaj�ce na nim prace 
budowlane. Stan podbudowy dla wschodniego odcinka jest oceniany tak �le, �e przy dalszym 
zaniedbaniu grozi mu unieruchomienie. PLK proponuje zainwestowa� w przeci�gu czasu 2007 - 
2010 kwot� od 3 milionów Złoty (około 830.000 EUR, dzi�ki której uszkodzenia (naprawa 
podbudowa i ciało koleiny, wymiana szyn)  mog� by� odnowione, by osi�ga�  maksymaln� szybko��
od 90 km/h.  

W dalszym scenariuszu PLK zalecaw  przeci�gu czasowym 2009 - 2013 ponad �rodki z pojemno�ci�
inwestycji od około 18 milionów Złoty (około 5 milionów EUR), dzi�ki którym osi�gni�ta zostanie 
pr�dko��  do 120 km/h. 
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Punktem ci��ko�ci obecnych planoów jest rewaloryzacja odcinka Czerwie�sk - Zb�szynek. Dzi�ki 
przeprowadzonym badaniom w ramach stworzenia szybkiego szynowego poł�czenia mi�dzy 
Gorzówem Wlkp. i Zielona Gór�, odcinek ten jako cz��ciowy odcinek dla wschodniego wariantu 
byłby korzystn� inwestycja. Obecny czas jazdy w ruchu osobowym, wynosz�cy 81 minut powinien 
by�, przy odpowiedniej przyszłej maksymalnej szybko�ci, skrócony do 46 (przy 90 km/h) lub do  35 
minut (przy 120 km/h)  

Cottbus – Forst – Granica niemicko polska (-�aga�) 

Streckenkonfiguration Cottbus – Forst (Lausitz) 

Ilo�� torów Jednotorowa 

Trakcja elektryczna Brak trakcji 

Vmax (2007) 100 km/h 

Vmax (2013) 120 km/h  

Odcinek ten  jest sprawny i posiada torowisko dla drugiej koleiny. Z powodu powa�nych uszkodze�
przejezd�alny jest cz��ciowo tylko ze znacznym zredukowaniem a� do 40 - 70 km/h. 22 km długi 
odcinek jest obci��ony dodatkowo a� 7 odcinkami, na których konieczna jest redukcja pr�dko�ci. 
Niezadowalaj�cy jest tak�e stan urz�dze� na dworcu Forst jak równie� most nad Szprew� w cz��ci 
miasta Cottbus, gdzie obecnie przeje�d�a� mo�e z pr�dko�ci� tylko z 10 km/h. 

Granica  De/PL - Zasieki – �aga� – Głogów 

Konfiguracja odcinka Granica De/PL – �ary �ary – �aga� �aga� - Głogów 

Ilo�� torów jednotorowa dwutorowa trzytorowa 

Trakcja elektryczna brak brak brak 

Vmax (2007) 40 - 100 km/h 40 - 80 km/h 40 - 80 km/h

Vmax (2013) 80 - 120 km/h 80 - 120 km/h 80 km/h 

Poł�czenie jest odcinkiem cz��ciowym relacji Leipzig – Cottbus – �aga� – Głogów. Mimo 
przewa�aj�cej jednotorowo�ci odcinka, dzi�ki odbywaj�cemu si� tu ruchowi towarowemu, zyska ono 
na znaczeniu. Jak daleko rozwinie si� postep niskiej �l�skiej magistrali na odcinku Falkenberg – 
Ruhland - Horka – W�gliniec – Wrocław pozostaje nadal kwesti� otwart�. 

Pomimo, i� odcinek ten  u�ywany jest  przez komunikacj� intercity (EC Wawel) ,traktowany jest nadal   
mało priorytetowo. Cz��ciowo zostały przeprowadzone tu prace, zwi�zane z modernizacj�
cz��ciwierzchniej. Widoczne s� jednak deficyty przy przekraczaniu przejazdu kolejowego i zły stan 
urz�dze� przy dworcach w �arach i �aganiu. 
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Cottbus – Leipzig 

Konfiguracja drogi 

Ilo�� torów dwutorowa 

Trakcja elektryczna  Pr�d zmienny 15 kV 16,7 Hz 

Vmax (2007) 120 km/h 

Vmax (2013) 120 km/h 

Komfortowy czas podrózy nie jest osi�gany na obecnie 10 km długo�ci trasy. Przyczyny le��
zwłaszcza przy spó�niaj�cych si� pracach modernizacji odcinku. Zało�enia infrastrukturalne w celu 
powstania tu mocniejszego ruchu towarowego s� �rednioterminowe. 

Rozbudowa obszaru na odcinek z mo�liwo�ci� wy�szej pr�dko�ci jazdy nie przewidziany przez 
Niemieckie Koleje Federalnym spółk� akcyjn� . 
W zakresie dworca Calau przeprowadzan s� e w miesi�cach kwiecie� / maj 2008 plany �ladowe i 
usuni�te zostanie miejsce (50 km/h). Nowe urz�dzenia przy dworcu Falkenberg b�d� popierane 
przez Niemieckie Koleje Federalne & serwis spółki akcyjnej w 2009 roku.  

Cottbus – Dresden 

Konfiguracja drogi Cottbus - Ruhland Ruhland - Priestewitz Priestewitz - Dresden 

Ilo�� torów dwutorowa Jednotorowa dwutorowa 

Trakcja elektryczna 
Pr�d zmienny15 kV  
16,7 Hz 

Pr�d zmienny15 kV  
16,7 Hz 

Pr�d zmienny 15 kV  
16,7 Hz 

Vmax (2007) 100 km/h 100 km/h 120 km/h 

Vmax (2013) 100 km/h 120 km/h 120 km/h 

Na tym obszarze potencjał wydajno�ci mo�e by� tylko cz��ciowo wyczerpany. W samym obszarze 
na 15 % odcinkach brandenburskiego obszaru mo�na je�dzi� tylko ze zmniejszan� pr�dko�ci� od 30 
- 70 km/h . 
Prawdopodobnie a� do  2008 roku b�dzie trwało EStW -wyposa�enie odcinka obszarów Ruhland i 
Grossenhain. Celem jest podwy�szenie pr�dko�ci obszarów do 120 km/h a wi�c skrócenie czasu 
jazdy w relacji Drezno – Ruhland. 
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1.1.1.3 Drogi o znaczeniu regionalnym 

Grenica D/PL – Gubinek – �aga� – Legnica 

Konfiguracja drogi 
Granica De/PL – Lubsko 
(außer Betrieb) 

Lubsko - �aga� �aga� - Legnica 

Ilo�� torów dwutorowa jednotorowa jednotorowa 

Trakcja elektryczna  brak brak brak 

Vmax (2007) 0 km/h 80 - 120 km/h 40 - 120 km/h 

Vmax (2013) 0 km/h 80 – 120 km/h 80 - 120 km/h 

Obszar nie jest obecnie powszechnie nadaj�cy si� do jazdy. Dla przekroczenia granicy konieczny 
odcinek graniczny Gubinek - Lubsko jest unieruchomiony. Nadal prowadzone s� dyskusje na temat 
odbudowania drogi. Podczas gdy PLK faworyzuje likwidacj� tej drogi, trzy terenowe publiczne osoby 
prawne nie wzraziły na to zgody. Przyszła po�yteczno�� dla transgranicznego ruchu towarowego jest 
wi�c otwarta. Na podstawie małego, tylko regionalnego znaczenia tego obszaru proces reaktywacji 
zwydaje si� nieprawdoodobnym. Jednak�e spogl�daj�c w kierunku południowym, odcinek tej drogi 
umo�liwiałby od �agania dalej przebiegaj�c� dalekobie�n� komunikacj� w kierunku Wrocławia i w 
kierunku Głogowa a� do Warszawy.  

1.1.1.4 Dalsze odcinki  regionalne  

Euroregion Sprewa-Nysa-Bóbr wykazuje równie� dalsze, nieczynne, unieruchomiane linie kolejowe. 
Obszary Forst Łu�yce - Döbern - Weißwasser, sie� w�skotorowej kolei Spreewald, Cottbus 
Willmersdorf - Mullrose - Frankfurt(O.), Jankowa Zaganska - Sanice, Kozuchów - Przemków i dalsze 
odcinki na wschód od Zielonej Góry, które dawniej  nie miały mało wa�nego znaczenia i funkcji 
jednak na podstawie wysokich kosztów i wzgl�dnie małego popytu były bardzo deficytowo 
uprawiane. Reaktywacja tych obszarów zwiazana byłaby z ogromnym nakładem finansowym, 
dyspozycyjno�cia infrastruktury mo�e by� brana od uwag� tylko przy najprostszym kierownictwie 
przedsi�biorstwa (porównaj nisk� łuzyck� kolej , Elster, Uckro - Beeskow). 

1.1.1.5 Cootbus 

W 1970 roku został unieruchomiony ostatni odcinek sieci kolejowej, dawnej bocznicy Lübben-
Cottbuser, bardziej znanej pod nazw� Spreewald. Ta kolej pełniła za czasów jej istnienia istotne 
zadanie, polegajace na przewozie rolniczych wyrobów z regionu Spreewald bezpo�rednio do 
normalno torowych dworców towarowych Cottbus i Lübben, poło�onych przy kolei w  Görlitz. 
Wraz ze zmian� przewo�nika,powstalego przed 60 latami, sie� kolejowa, krok po kroku stawała si�
przestarzał�.  
Infrastruktura obszaru dookoła miasta Cottbus została cz��ciowo przekształcona na nowoczesne 
trasy drogowe. W obszarach wiejskich znajduj� si� obecnie na niektórych odcinkach drogi rowerowe.  

Uszczuplenie sieciowe zwi�zane z zatrzymaniem ruchu na odcinku obszaru Peitz – Weichensdorf, 
zostało zaprojektowane jako cz��� składowa jednotorowego bezpo�redniego szlaku kolejowego 
Cottbus – Peitz – Grunow – Frankfurt nad Odr�. 
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Udost�pniona komunikacja w postaci dwuszynowej linii kolejowej pomi�dzy oboma wielkim miastami 
Guben i Eisenhüttenstadt uznawana jest przez siły kierownicze przedsi�biorstwa za bardziej 
ekonomiczn�. 

Ilustracja 2 – karta stanu kolei szynowej  
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1.1.2 Droga 

Euroregion Sprewa-Nysa-Bóbr styka si� na Północy z drogowym połaczeniem E30 jako składnik 
paneuropejskiego korytarza komunikacyjnego III, ale tylko miasto powiatowe 	wiebodzin zalicza si�
do jej bezpo�redniego przebiegu. Rozbudowa niniejszej trasy do poł�czenia autostradowego jest ju�
w zaanga�owanym widocznym stadium. W okolicy 	wiebodzina, obie trasy drogowe E30 und E65 
tworz� bardzo wa�ny punkt w�złowy w europejskim ruchu ulicznym.  
Autostrada z Berlina w kierunku Wrocławia, zaklasyfikowana jako E 36 formułuje w kontek�cie 
europejskim podstawowy kanał ruchu ulicznego. Stanowi ona centraln� o� ruchu ulicznego w 
korytarzu paneropejskim III, który siegaj�c daleko w dzieje historyczne, wywodzi si� ze szlaku 
handlowego „Via Regia“ W obszarze Euroregionu jest ona atrakcyjnym poł�czeniem Północ/ 
Zachód- Południe/ Wschód jak i tras� Berlin – Cottbus - Wrocław.  
Brakuje niestety analogicznego poł�czenia o podobnej wydajno�ci z obszaru 	rodkowych Niemiec 
(Frankfurt nad Menem/ Lipsk) w kierunku Warszawy. 
Po stronie polskiej w północno-połudiowym kierunku wielkie znaczenie przypisywane jest rozbudowie 
drogi szybkiego ruchu S 3 (E65) Szczecin – Wrocław, ł�cz�cej dwa du�e miasta w województwie 
lubuskim – Zielon� Gór� i Gorzów. Po cz��ci niemieckiej bedzie przedstawia� ona szlak rzek Odra-
Łu�yce a po jej zako�czeniu b�dzie stanowi� wa�n� o� wzłu� Odry- Nysy- Linie. 

1.1.2.1 Drogi o zasi�gu europejskim i ogólnokrajowym 

Autostrada Berliner Ring – Frankfurt (Oder) – Granica niemiecko-polska  

Konfiguracja dróg 

Klasyfikacja Droga europejska E30, Autostrada A12 

Profil 
Cztery pasy ruchu, Pas rozdzielczy, pasy awaryjne na odcinku Fürstenwalde 
West – Granica polsko-niemiecka 

Punkt w�złowy Bezkolizyjny 

Przejazd miejscowy Brak 

Vmax Pkw (2007) 
80 km/h (zator przygraniczny), 120 km/h (AD Spreeau – AS Fürstenwalde 
West), poza tym wskazana pr�dko�� 130 km/h  

Vmax Pkw (2013) Wskazana pr�dko�� 130 km/h 

Wraz z rozszerzeniem układu z Schengen, na niemiecko/polskich regionach przygranicznych, 
znikn�ły problemy zwi�zane z tworz�cymi si� korkami drogowymi w pobli�u Odry. Nale�y jednak  
przez odpowiednio długi okres czasu prowadzi� obserwacje, aby stwierdzi�, czy rozładowanie ruchu 
trwaj�ce od grudnia 2007 roku b�dzie efektem długotrwałym. 
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Autostrada Granica niemiecko/polska – Pozna� - Warszawa 

Konfiguracja dróg 

Klasyfikacja Droga europejska E30, Autostrada A2, Droga pa�stwowa N2 

Profil 
Cztery pasy ruchu, Pas rozdzielczy, pasy awaryjne (A2 Swiecko – Słubice, 
Nowy Tomy�l – Stryków w okolicy Lodzi), dwupasowa z pasami postoju (N2) 

Punkty w�złowe bezkolizyjne (A2), bezkolizyjne (N2) 

Przejazd miejscowy brak (A2), liczne przejazdy (N2)

Vmax Pkw (2007) 
130 km/h (A2), 90 km/h poza miejscowo�ciami, 50 km/h w terenach 
zabudowanych (N2)  

Vmax Pkw (2013) 130 km/h 

Trzy kilometry po przekroczeniu Odry autostrada przechodzi w rozbudowan� drog� ekspresow� N2. 
Droga ta po przejechaniu 110 km staje si� nowo zbudowanym odcinkiem autostrady Nowy Tomy�l – 
Pozna�. Plany przewiduj� budow� pełnowarto�ciowej autostrady (cztery pasy ruchu, pas 
rozdzielczy, pasy awaryjne) przebiegaj�cej równolegle do tego odcinka drogi ekspresowej z 
realizacj� do 2013 roku. 

Autostrada Berliner Ring – Cottbus – Forst – Grenica  DE/PL 

Konfiguracja dróg 

Klasyfikacja Droga Europejska E36, Autostrada A15 

Profil Cztery pasy ruchu, Pas rozdzielczy, cz��ciowo pasy awaryjne 

Punkty w�złowe Bezkolizyjny 

Przejazd miejscowy Brak 

Vmax Pkw (2007) Wskazana pr�dko�� 130 km/h  

Vmax Pkw (2013) Wskazana pr�dko�� 130 km/h* 
* ogólnie proponowana wskazana pr�dko��

Prace zwi�zane z modernizacj� i poszerzaniem dróg w tej cz��ci sieci autostrad zostały całkowicie 
zako�czone. Odcinek ten gwarantuje szybki i gładki przebieg ruchu.  
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Drogi pa�stwowe/Autostrada/ Granica De-Pl – Wrocław – Południowo/ wschodnia-Polska 

Konfiguracja dróg 

Klasyfikacja Droga Europejska E36, pa�stwowa N18, autostrada A12 

Profil Cztery pasy ruchu, pas rozdzielczy, cz��ciowo pasy awaryjne 

Punkty w�złowe Bezolizyjne 

Przejazd miejscowy Brak 

Vmax Pkw (2007) 90 km/h lub. 130 km/h 

Vmax Pkw (2013) Wskazana pr�dko�� 130 km/h* 

* ogólnie proponowana wskazana pr�dko��

Odcinek Granica De/PL – Golnice (72 km) prawdopodobnie do  2009 roku zostanie zakwalifikowany 
do kategorii autostrad.  
Droga europejska E36 stanie si� główn� osi� ł�cz�c� ruch drogowy na odcinku Niemcy/ Południowa 
Polska. 

Droga ekspresowa Szczecin – Gorzów Wlkp. – Zielona Góra – Legnica (-Praha) 

Konfiguracja dróg 

Klassifikation Droga europejska E65, pa�stwowa N3 (ekspresowa S3) 

Profil Dwupasmowa z pasami awaryjnymi 

Pukty w�złowe Bezkolizyjne 

Przejazdy miejsco-
we 

Liczne przejazdy 

Vmax Pkw (2007) 90 km/h poza miejscowo�ciami, 50 km/h w terenach zabudowanych 

Vmax Pkw (2013) 100 km/h 

Rozpocz�ty proces przekształcania i rozbudowy drogi pa�stwowej N3 na drog� ekspresow�
przebiega priorytetowo. Odcinek trasy Szczecin – Gorzów Wlkp. (nowa trasa, 82 km) b�dzie 
zrealizowany do grudnia 2008 dzi�ki �rodkom UE w wysoko�ci 342 Milionów Euro. Uruchomienie 
odcinka drogi Gorzów Wlkp. – Zielona Góra – Nowa Sól z wieloma przestrzennymi objazdami 
zaplanowane jest na rok 2010. Zleceniobiorca GDDKiA wycenia ł�czny koszt budowy (wliczaj�c 
objazd Gorzów Wlkp.) na około 950 Mio. EUR. D��y si� do tego aby, profil dróg rozbudowany został 
na mo�liwie długim odcinku i posiadal cztery pasy ruchu, pas rozdzielczy jak i pasy awaryjne. 
Punkty w�złowe drogi ekspresowej powinny by� wykształcone w sposób bezkolizyjny. 
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1.1.2.2 Drogi o zasi�gu ogólnokrajowym. 

Droga pa�stwowa Granica  De-Pl - Gubin - Krosno Odrza�skie – Zielona Góra – Pozna�

Konfiguracja dróg 

Klasyfikacja Droga pa�stwowa N32  

Profil Dwupasmowa 

Punkty w�złowe Bezkolizyjny 

Przejazd miejscowy liczne  

Vmax Pkw (2007) 90 km/h poza miejscowosciami, 50 km/h w terenach zabudowanych 

Vmax Pkw (2013) 90 km/h poza miejscowo�ciami, 50 km/h w terenah zabudowanych 

Znaczne odcinki  tej trasy zostały ju� zrekonstruowane. Droga ta przejmie po polskiej stronie 
centraln� funkcj� osi mi�dzy Cottbusem und Zielon� Gór�. 

Droga pa�stwowa  Granica  De-Pl - Słubice – Krosno Odrza�skie 

Konfiguracja dróg  

Klasyfikacja  Droga pa�stwowa N29  

Profil Dwupasmowa 

Pukty w�złowe Jednakowy poziom 

Przejazd miejscowy liczne  

Vmax Pkw (2007) 90 km/h poza miejscowosciami, 50 km/h w terenach zabudowanych 

Vmax Pkw (2013) 90 km/h poza mejscowosciami, 50 km/h w trenach zabudowanych 

Odcinek Słubice – Krosno Odrza�skie zostanie odbudowany do konca 2009 roku. Cz��ciowo 
odcinek Słubice – Urad und Osiecznica – Krosno Odrza�skie został z ko�cem 2005 roku oddany do 
u�ytku. Profil drogi obejmuje dwa pasy ruchu (3,50 m) oraz pobocza (1,50 m) w przypadku zakłóce�
przebiegu ruchu. 

Droga federalna Frankfurt nad Odr� – Guben – Cottbus / Forst 

Konfiguracja dróg 

Klasyfikacja  Droga federalna B112 (B97)  

Profil dwupasmowa, w odcinkach trzypasmowa 

Punkty w�złowe Jednakowy poziom 

Przejazd miejcoy Liczne przejazdy miejscowe, wi�ksze i mniejsze  

Vmax Pkw (2007) 100 km/h poza miejscowosciami, 50 km/h w terenach zabudowanych 

Vmax Pkw (2013) przewa�nie 100 km/h 
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Droga federalna B112 jest przedłuzeniem drogi biegn�cej wzdłu� Odry B167 w kierunku Łu�yc. 
Droga ta ma du�e znaczenie sieciowe (trasa Odra-Łu�yce, niebieska sie� ziemii Brandenburgii) i jest 
rozbudowywana dzi�ki nakładowi wysokich �rodkow finansowych. 
Uwag� przyciagaj� rozbudowane trasy w okolicy Guben (B112) a� do Cottbus (B97, powstałe w 
wyniku rozbiórki zmienionych wyrobisk w�gla brunatnego).Równie� w tym miejscu przebiegaj�ca 
droga, typowa  dla niebieskiej sieci koncentruje si� i orientuje na podniesieniu bezpiecze�stwa  
Przebieg drogi powinien charakteryzowac si� brakiem przejazdów miejscowych oraz bezkolizyjnymi 
punktami w�złowymi. 

Droga pa�stwowa (N27) Zielona Góra – �ary – w przyszłosci miejsce ł�cz�ce z autostrad� A4 

Konfiguracja dróg 

Klasyfikacja Droga pa�stwowa N27  

Profil Dwupasmowa 

Punkty w�złowe Na takim samym poziomie 

Przejazdymiejscowe Liczne 

Vmax Pkw (2007) 90 km/h poza miejscowosciami, 50 km/h w terenach zabudowanych  

Vmax Pkw (2013) 90 km/h poza miejscowosciami, 50 km/h w terenach zabudowanych 

Droga ta jest centraln� osi� polskiej cz��ci Euroregionu ł�cz�c� Zielon� Gór� z południow� cz��ci�
�arami / �aganiem. 
Jednocze�nie jest ona cz��ci� ogromnej trasy ł�cz�cej Pozna� – Zielon� Gór� – Dresden. 

Ocenie mo�na podda� nast�puj�ce drogi, rownie� o znaczeniu ponad regionalnym. 

• Droga pa�stwowa/ Granica N12 De-Pl – Ł�knica – �ary – �aga� – Głogów – Lodz 
• Droga federalna B169 Cottbus – Senftenberg – A13 - Chemnitz  
• Droga federalna B97 Cottbus – Spremberg – Dresden 
• Droga federana B115 Forst (Lausitz) – Döbern – Görlitz  

1.1.2.3. Drogi o zasi�gu regionalnym. 

Nastepuj�ce drogi o znaczeniu regionalnym podlegaj� naszej ocenie: 

• Cottbus – Burg – Lübben  
• Cottbus – Döbern 
• Spremberg – Bad Muskau (B 156) 
• Grenze D-Pl - Guben – Lieberose (B 320) 
• Nowa Sól – Szprotawka (297) 
• Grenze D-Pl – Zasieki – Lubsko – Nowogród Bobrz. (289) 
• Krosno Odrz. – Lubsko – �ary (287) 
• Sulechów – Babimost Flughafen (304)  
• Cottbus – Vetschau – Lübbenau - Lübben 
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Droga miedzy Cottbusem i Burgiem, po zawieszeniu linii kolejowej, przej�ła funkcj� podstawowego  
poł�czenia z regionem Szprewy. Najwi�ksze znaczenie droga ta zyskała w oczach publicznej sieci 
komunikacji. Samo miasto Burg jest w tym regionie centralnym miejscem, bior�c od uwag� rozwój 
przemysłu turystycznego.  

Droga w relacji Cottbus – Döbern zagospodarowała południowo-wschodnim regionem i zapewnia 
poł�czenie sieci dróg w kierunku Górnej Łu�ycy wzdłu� Nysy. Znacz�cym potencjałem turystycznym 
jest Bad Muskau, poło�one w pobli�u Saksonii, wyrózniaj�ce si� atrakcyjnymi zamkami i 
krajobrazami parkowymi, przekraczaj�cymi granice. Podobnie jest z miastem Weißwasser, które 
uwa�ane jest za tradycyjne miasto przemysłowe. Droga ta, poło�ona u stóp Nysy jest poł�czeniem z 
europejskimi miastami Görlitz / Zgorzelec . 

1.1.3 Woda (�egluga �ródl�dowa) 

W euroregionie �egluga nie posiada obecnie �adnego wi�kszego znaczenia. Odra po stronie polskiej 
spełnia rol� drogi wodnej. Punkty przeładunkowe posiadaj� porty rzeczne w Kro�nie Odrza�skim, w 
Cigacicach, Nowej Soli i Bytomiu Odrza�skm. Ekspedycja towarów, głównie towarów masowych 
odbywa si� dzi�ki portowi morskimu w Szczecinie i w kierunku Niemiec kanałem Odra-Szprewa i 
Odra-Havel.  
Godne uwagi s� promy w Bytomiu Odrz., Bojadłach, Pomorsku i Brodach, które słu�� za �rodek 
transportu w regionalnej sieci dróg.  

W przeszło�ci Odra jako arteria komunikacyjna została rozbudowana tylko cz��ciowo, dlatego nale�y 
liczy� si� z ograniczeniami je�eli chodzi o kwesti� po�yteczno�ci ich u�ycia. Obok stosunkowo małej 
głeboko�ci wyładowania cechuje j� przede wszystkim zmienny stan wody oddziałowywuj�cy  
ujemnie na kontynuacj� korzystania z dróg wodnych jako �rodka komunikacji . 

1.1.4 Powietrze 

W euroregionie po stronie niemieckiej zlokalizowane sa transportowane drog� lotnicz� miejsca 
Cottbus-Drewitz, Spremberg-Welzow, Cottbus-Neuhausen, Siewisch a po stronie polskiej Zielona 
Góra (Babimost ,które jednak przewa�ajaco wykorzystywane s� na potrzeby regionalnej gospodarki, 
czarteru i ruchu szybowego) Z lotniska w Zielonej Górze kursuje regularna linia lonicza do stolicy, 
Warszawy. W chwili obecnej nie przejawia si� �adnych tendencji w kierunku rozwoju portów 
lotniczych. 
Dla lotniska Cottbus-Drewitz przewidywane s� szanse rozwoju w ruchu towarowym. 

Aby u�ytkowa� europejskie i transkontynentalne łacza powietrzne z euro okolicy istnieja porty 
lotnicze w Berlinie i w Warszawie z wyra�nym stopniowaniem zaoferowanych linii. Nale�ałoby 
wymieni� równie� Wrocław, Drezno, Lipsk i Pozna�. W szczególnie korzystnym poło�eniu znajduj�
si� Berlin i Wrocław . 

Lotnisko regionalne Cottbus-Drewitz (Code EDCD) słu�y jako regionalne miejsce l�dowania o 
charakterze komunikacji lotniczej. Otwarcie lotniska udost�pnia regionowi Sprewa-Nysa oraz miastu 
Cottbus komunikacje lotnicz� o charakterze przemysłowym i komiwoja�erskim. 
Lotnisko z pasami startowym i l�dowania o długo�ci 2.484 m (Beton 45 m) i długo�ci 1.499 m (trawa 
50 m) pozwala na l�dowanie wielu rodzajów samolotów takich jak samolotów odrzutowych do 20 t 
oraz samolotów o nap�dzie �migłowym do 30t.  
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Oddzieln� cz��� lotniska stanowi� powierzchnie przeznaczone do dyspozycji ruchu szybowego. 
Techniczne wyposa�enie lotniska oraz oferta usługowa z licznymi halowymi miejscami postoju 
miejscami przeznaczonymi do tankowania oraz pasa�ersk� odpraw� celn� oferuj� idealny standart.  

Cottbus–Neuhausen, z długim na 1.040 m pasem startu i l�dowania (trawa 40 m) słu�y jako ogólny 
o�rodek ruchu przemysłowego i turystycznego jak i równie� jest o�rodkiem sportu powietrznego na 
południu kaju.  
Spremberg-Welzow (Code EDCY) znajduje si� z 2.000 m długim pasem startu i l�dowania (Beton 30 
m) mi�dzy Senftenberg, Großräschen, Spremberg und Hoyerswerda. Jezioro Sedlitzer, powstałe z 
dziury po kopalni odkrywkowej, oferuje najlepsze warunki na stworzenie wodnego miejsca 
l�dowania. Jest to dla Niemiec niepowtarzalny projekt w zwiazku z poł�czeniem z komunikacyjnym 
miejscem l�dowania Spremberg-Welzow (Code EDUY). 
05-go marca 2004 roku zostało udzielone pozwolenie dla wodnego ruchu l�dowania.  

Ilustracja 3 – mapa , droga, woda, powietrze 
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1.2 Obsługa komunikacji publicznej 

1.2.1 Komunikacja szynowa 

SPNV / SPFV Obsługa w  okregu  Szprewa-Nysa1

Linia Trasa 

Czas cyklu 
Ogólny czas 
trwania 
podrózy 

Uwagi 

RE 2 
Chottbus - Kunersdorf -(Vetschau – Berlin – 
Rathenow) 

60 min 
Dworce w Kunersdorf 
i Kolkwitz obsługa co  
120-min 

RE 11 
Cottbus - Guben - (Coschen – Frankfurt nad 
Odr�

60 min  

RE 18  
Cottbus - Drebkau - (Senftenberg - Dres-
den/Falkenberg) 

60 min 
Dworzec w  Leuthen 
obsługa co 120-min- 

RE 10 Cottbus – (Calau – Leipzig) 120 min  

RB 43 Cottbus – Kolkwitz Süd – (Falkenberg) 120 min  

RB 46 Cottbus – Forst (Lausitz) 60 min  

LB 65 
Cottbus – Spremberg – (Schleife – Görlitz – 
Zittau) 

60 min  

EC 240/241 
(Hamburg – Berlin - Lübbenau) – Cottbus – 
�aga� (Kraków) 

1 para 
poci�gów 

EC Wawel 

IC 2132/2131 
Cottbus – (Lübbenau - Berlin – Norddeich 
Mole) 

1 para 
poci�gów 

Istniej�ca oferta komunikacji w systemie sieci kolejowej po niemieckiej stronie Euroregionu 
odzwierciedla w istocie koncentracj� na wielkie miasto Chociebu�/ Cottbus.  
Na podstawie swojej konstrukcji, w systemie sieci kolejowej mniej d��y si� do osi�gni�cia 
wewnetrznego u�ci�lenia. Sytuacja ta umocniona jest przez fakt, i� wszystkie linie komunikacji 
regionalnej zaczynaj� si� b�dz ko�cza w Cottbus/Chociebu�. Przy tym wszystkie poł�czenia 
regionalne w Cottbus według technicznego rozkładu jazdy obj�te były gwarancj� przesiadki 
poł�czenia ka�dorazowo do pełnej godziny, tak zwany w�z�ł zero. Dla wielu relacji zagwarantowane 
s� czasowo przychylne  połaczenia. 
Bezpo�rednie mo�liwo�ci poł�czenia przez Cottbus bez przesiadki, nie s� mo�liwe, za wyjatkiem 
relacji EC Wawel. 

Podstawow� ofert� w bezpo�rednim dalekim ruchu turystycznym zwi�zane s� tylko wielkie miasta 
Cottbus i Zielona Góra, zwłaszcza do krajowych stolic.  

Cottbus jako o�rodek o wy�szymznaczeniu istnieje tylko z dwiema parami poci�gów IC/EC 
przeznaczonymi do dalszej podró�y, si�gaj�cej a� po Berlin. Pociagi do Drezna kursuj� w 
dwugodzinnych odst�pach czasowych.  

                                               
1

lt. Rozkład jazdy 2008
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SPNV / SPFV Obsługa w województwie lubuskim (cz��� południowal)2

Linia Trasa Czas cyklu Uwagi 

355 (Kostrzyn - Rzepin )– Czerwie�sk – Zielona Góra 7 par pociagów  

8 par pociagów  
355 Zielona Góra – Nowa –Sól – (Głogów) 

1 para ociagów 
Pociag 
pospieszny

4 para pociagów  
333 Zielona Góra – Zb�szynek – (Pozna�) 

3 pary pociagow 
Pociag 
po�pieszny

3 pary pociagów  270 
(RB 93)

(Forst (Lausitz)) – Zasieki – �ary – �aga� – (Legnica) 
1 paa pociagów EC 

356 Zielona Góra – �ary – �aga� 4 pary pociagów  

358 �aga� – Niegosławice 4pary pociagów  

359 �ary – Iłowa Zaganska – (W�gliniec) 4 pary pociagów  

350 (Głogów) – Wschowa – (Leszno) 4 pary pociagów  

Po stronie polskiej usługi komunikacyjne sa znacznie bardziej zorientowane na popyt. Czas odjazdu 
poci�gów ukierunkowany jest na transport pracowników do zakładów pracy. Rozkład jazdy nie został 
jeszcze dot�d całkowicie ukształtowany. Komunikacyjne punkty ci��ko�ci skupiaj� si� na jednej 
relacji wewn�trz obr�czy miasta Nowa Sól – Zielona Góra – Sulechów oraz na zewn�trz w kierunku  
do Wrocławia i Poznania. Godna uwagi jest istniej�ca wewn�trz polskiego euroregionu linia kolejowa 
relacji Zielona Góra – �ary – �aga�, która tworzy połaczenie komunikacyjne miedzy dwoma 
obwodowymi miastami powiatowymi oraz stolic� województwa.  

Je�eli chodzi o połaczenia dalekobie�ne, Zielona Góra posiada cztery pary poł�cze� do Poznania, 
Warszawy, Gda�ska. Istnieje  równie� szybkie połaczenie do Szczecina i Wrocławia. 
Dla południowej cz��ci okolic �ary / �aga�, istnieje obecnie bezpo�rednie poł�czenie przez Cottbus 
do Berlina- Hamburga jak i do Wrocławia- Krakowa. (EC Wawel). 
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lt. Obowiazujacy  rozkład jazdy 2008
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1.2.2 Komunikacja autobusowa 

Obsługa autobusów w powiacie   Szprewa -Nysa3

Linia Trasa 
Czas cyklu/ Jazdy 
Poniedziałek- Pi�tek 

Uwagi 

44,47 Cottbus – Burg 19x Komunikacja Cottbus 

500 Cottbus – Burg (- Lübben) 5x RVS 

29 Cottbus – Peitz – Kraftwerk Jänschwalde 9x Komunikacja Cottbus 

800 Cottbus – Spremberg (- Hoyerswerda) 17x   (1-h-Takt) Komunikacja Nysa 

877 Cottbus – Peitz – Guben 15x   (1-h-Takt) Komunikacja Nysa 

851 Cottbus – Döbern 14x   (1-h-Takt) Komunikacja Nysa 

851 Döbern – Forst 15x   (1-h-Takt) Komunikacja Nysa 

858 Forst – Guben 14x   (1-h-Takt) Komunikacja Nysa

879 Spremberg – Döbern 15x   (1-h-Takt) Komunikacja Nysa 

868 Döbern – Wolfshain (- Bad Muskau) 15x   (1-h-Takt) Komunikacja Nysa 

23 Cottbus – Neupetershain - Welzow 8x Komunikacja Cottbus 

891 Guben – Pinnow 5x 
„PinnowFlex“ Przykład 
na usługe w razie 
zapotrzebowania) 

Regionalna komunikacja autobusowa po niemieckiej stronie euroregiou  korzysta z usług  
przedsi�biorstw komunikacyjnych Nysy, Cottbus i Regionalnego Towarzystwa Komnikacyjnego 
Dame-Spreewald GmbH. W planie komunikacji podmiejskiej powiatu, w dni robocze okre�lane s�
główne osie komunikacji, zorganizowane w 60 minutowych odst�pach czasowych. Oferowane s�  
przejazdy w podobnych lecz nierytmicznych odstepach czasowych. Przy czym nale�y doda�, i�
podejmowane s� widoczne próby pogodzenia przejazdów autobusowych z regionaln� sieci�
kolejow�. 
Lokalizacja przedsi�biorst autobusowych komunikacji Nysy, Spremberga, Guben i Forst(Lausitz) 
pełni jednocze�nie funkcj� centrum dla okolicznych gmin i podstawowych o�rodków.  

Rozwi�zaniem dla publicznej komunikacji miasta Cottbus i jego okolic, jest dopasowana sie� linii 
tranwajowej, miejskiego autobusu oraz regionalnego autobusu. Linie tranwajowe sa podstaw�
miejskich �rodków komunikacyjnych.  

W ostatnich 15 do 20 lat, komunikacja autobusowa w województwie lubuskim wykazała sie 
widocznym rozwojem. Obok widocznej modernizacji floty auobusowej, na rynku pojawiły si� nowe 
przedsi�biorstwa, zwi�zane z komunikacj�. Nowe przedsi�biorstwa znalazły sie w 
niekoncesjowanym ruchu autobusowym, zwi�zanym z mikrobusami i ich polem działania.  
Cz�sto nie przedstawiaj� one jednak �adnych regularnych publicznie opublikowanych rozkładów 
jazdy. Z tego powodu,na fundament komunikacji składaj� si� du�e przedsi�biorstwa autobusowe, 
grupy PKS. 
Kształtowanie rozkładów jazdy przebiega w sposób autonomiczny i do tej pory w nikomym stopniu 
dopasowane jest ono do rozkładu jazdy linii kolejowych. 

                                               
3

Rozkład jazdy, luty  2008 (Wybór), Poniedziałek- Pi�tek
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Zagospodarowanie polskiego regionu, a mianowicie skupienie si� na tworzeniu mocnych relacji 
pomi�dzy bliskimi liniami kolejowymi a komunikacj� autobusow� na płaszczyznie ich funkcji 
zasadniczych znajduje si� obecnie niestety jeszcze w zal��ku.  
Cz�stotliwo�� usług pewnych relacji na przykładzie Zielonej Góry, wyja�nia t� sytuacj�:  
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1.2.3 Komunikacja transgraniczna 

Z wej�ciem w �ycie układu z Schengen o�ywiły si� zapotrzebowania i wzrósł popyt. 
Z tego powodu, w grudniu 2007 roku zostały dodane do komunikacji liniowej nowe poł�czenia: 

W Euroregionie Sprewa-Nysa-Bóbr, w rozkładach jazdy oferowane s� nastepuj�ce połaczenia: 

SPNV 
• 1 para pociagów �aga� – �ary – Cottbus,  kursuje codziennie  nowe od 09.12.2007 
• 2 para pociagów �aga� – �ary – Forst (Lausitz), kursuje codziennie 
• 1 para pociagów Zielona Góra – Rzepin – Frankfurt/Oder,  

Kursuje codziennie        nowe od 09.12.2007 

SPFV 
• 1 para poci�gów w relacji Hamburg – Berlin – Cottbus – Forst (Lausitz) – �ary – �aga� – 

Wrocław - Kraków, EC Wawel, codziennie 
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Komunikacja autobusowa 
• 2pary  autobusów Zielona Góra – Gubin – Guben z połaczeniem autobusowym lub 

pociagowym do Cottbus, od poniedzialku do piatku  nowe od 21.12.2007 

Połaczenia przedstawiaj� adekwatne rozszerzenie oferty usług komnikacyjnych. Oczekuje si�,�e 
oferty zwiazane z marketingiem i �rodkami taryfikuj�cymi, odpowiednio wpłyn� na wrastaj�cy popyt. 
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1.3 Popyt komunikacyjny 

Zasadniczo, z powodu istniej�cej konkurencji, wskazniki wydajno�ci popytu komunikacji traktowane 
s� przez przedsi�biorstwa komunikacyjne jako dane �ci�le wewn�trzne. Z tego powodu, z reguły 
brak jest danych na ten temat. Dowody powiazanych ze sob� wzajemnie relacji lub linii s� bardzo 
trudno osiagalne.  

    
1.3.1 Komunikacja kolejowa 

Popyt komunikacyjny im SPNV – dzienna liczba pasa�erów , 2. połowa 2006 roku4

Dla SPNV przedło�one zostały odpowiednie, jednak nie kompletne dane. Nale�y uwzgl�di�, i� dane 
te zostały pozyskane z wielu róznych instytucji, w których powstały w wyniku  róznych ekspertyz.   
Na obszarach radialnych komunikacyjnego w�zła szynowego Cottbus osi�gana jest dziennie suma 
pasa�erów 9.500 – 10.000. Z liczby tej jedn� trzeci� stanowi� pasa�erowie relacji z lub do Berlina, 
inne s� wzgl�dnie równomiernie podzielone. Liczby te wynikaj� przewa�aj�co z kursów o zasi�gu 
ogólnokrajowym w kierunku Berlina, Frankfurtu nad Odr�, Görlitz, Lipska i Drezna.  
Przy wewn�rznym zrekonstruowaniu SPNV za wyjatkiem relacji Cottbus – Forst (Lausitz) SPNV 
odgrywa bardziej podorz�dkowan� podrz�dn� rol�. Wzgl�dnie krótkie odcinki linii, cz��ciowo 
niekorzystne poło�enie dworców kolejowych wzgl�dem cz��ci głównej, daj� za mało impulsów do 
korzystania z linii kolejowych.  

                                               
4

Zródło: DB Regio, JoiTraM-ekspertyza, PKP / Województwo Lubuskie
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Po stronie polskiej dominuj�cym w ruchu regionalnym jest odcinek miedzy Rzepinem a Głogowem. 
Dane liczbowe nie potwierdzaj� jednoznacznie czy chodzi o regionalne potoki komunikacyjne (Zródło 
i punkt docelowy w obrebie Euroregionu). Podobna sytuacja dotyczy odcinków mi�dzy Rzepinem a 
Zielon� Gor� i Zb�szynkiem, jak i miedzy �aganiem a Legnic�.  Na pozostałych odcinkach popyt 
komunikacyjny jest marginalny. 

Z powodu niskiej pr�dko�ci (mniej ni� 60 km/h) EC Wawel kursuj�cy mi�dzy Berlinem i Wrocławiem 
cieszy si� małym zainteresowaniem. 

1.3.2 Komunikacja autobusowa 

Dla tej kategorii komunikacynej nie ma �adnych bezpo�rednich danych. Rekompensat� za to mo�e 
stanowi� do�� wysoki popyt w Euroregionie, wykraczaj�cy poza ramy i jest on w pewnym sensie 
istotnym wyja�nieniem.  

Po stronie niemieckiej mi�dzy Cottbus i dalszymi miastami, rozkład jazdy kierowany jest przez 
istniej�cy popyt. Z reguły, 60-minutowy rytm proponowany jest codzienie w głównych relacjach 
okr�gu Sprewa-Nysa. Liczba przejazdów w relacjach  uzupełniaj�cych jest znacznie ni�sza.  
Zlokalizowane przedsi�biorstwa autobusowe Nysy, Spremberga, Guben und Forst(Lausitz) pełni�
jednocze�nie funkcj� centrum dla otaczaj�cych je gmin i �rodków podstawowych.  

W południowej cz��ci województwa Lubuskiego PKS posiada swoje oddziały w 	wiebodzinie, 
Sulechowie, Kro�nie Odrz. I Gubinie, które pełni� funkcj� analogiczn�. Przedsi�biorstwo PKSu w 
�arach obsługuje swoimi dworcami autobusowymi w �aganiu i Lubsku, obszar na południe od 
Zielonej Góry i Nowej Soli.  
W przeciwie�stwie do niemieckiej cz��ci euroregionu, komunikacja autobusowa po plskiej stronie 
zorientowana jest równie� na dalekie relacje. W ten sposób Zielona Góra zwiazana jest bezposredno 
z grup� wielkich miast, np. Warszaw�, Krakowem, Katowicami. Dwa razy tygodniowo oferowane jest 
równie� bezpo�rednie poł�czenie do Berlina. Oferty te pod��aj� za obecneym popytem 
komunikacyjnym. 

Znaczny popyt komnikacyjny zauwa�a si� po poskiej stronie na obrze�ach masta. Potwierdzeniem 
na to s� godne uwagi znaczne liczby par autobusów, które odpowiadaj� standardom 
wykwalifikowanej komunikacji miejskiej. Popyt komunikacyjny miedzy �rednimi miastami a głównymi 
centrami jest w obu cz�sciach regionu pokryty i zaspokojony. 

1.3.3 Droga 

W euroregionie, od 1990 roku  zauwa�a sie wzrost indiwidualnego transportu zmotoryzowanego oraz 
twarowego transportu drogowego. Wzrost ten pod��a w kierunku trendu zachodnio europejskiego. 
Ze wzgl�du na warunki strukturalne po stronie polskiej, proces ten przebiega w znacznie 
zauwa�alnej osłabionej formie. Komunikacja w euroregionie, przebiegaj�ca nad obszarem autostrad 
osi�gn�ła ju� znaczny poziom i bedzie si� on ci�gle wzmacniał. Proces ten bedzie niekorzysnie 
wpływał na warunki ekologiczne, co wywoła niekorzystny wpływ na ogólne warunki społeczne. 

Znacz�ce dla dalszego rozwoju przestrzeni ekonomicznej w euroregionie s� szybkie i bezkonfliktowe 
powi�zania do przestrzennych paneuropejskich korytarzy komunikacjnych. Wzrost popytu 
komunikacji gospodarczej jest z tym procesem bezpo�rednio zwi�zany. 
Scenariusze rozwoju dróg po polskiej i po niemieckiej stronie s� ze sob� �ci�le powi�zane. 
Uwidacznia si� to w wyraznym obci��eniu drogowym Cottbus i jego okolicznych terenów w kieruku 
Senftenberga, Spremberg, Peitz i w pobli�u Kolkwitz. Podobna analogiczna stuacja zarysowała sie w 
gospodarczym oraz osiedlowym obszarze Zielonej Góry. Drogowa o� trójki miast Nowa Sól– Zielona 
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Góra – Sulechów, jest jednak bardziej zorientowana na silniejsz� formie korytarza drogowego i jest 
jego głównym no�nikiem. Dodatkowym obci��eniem s� jeszcze drogi w południowo zachodnim 
kierunku �ary / �aga� oraz autostrada Berlin Wrocław. Ruch zorientowany w kierunku północnym, 
biegn�cy drog� ekspresow� S3 przez Sulechów do 	wiebodzina i do wschodnio-zachodniego 
kortarza  Warszawa – Berlin jest znacz�cym oci��eniem i ogromnym pi�tnem komunikacyjnym. 
Transgraniczna komunikacja gospodarcza zaczyna odgrywa� wewn�trz euroregionu zaczyna coraz 
bardziej znacz�c� rol�.  

1.3.4 Komunkacja transgraniczna. 

Po obu stronach euroregionu, popyt komunikacyjny jest w znacznej cz��ci realizowany przez 
indiwidualny zmotoryzowny transport (MIV) Zwi�ksza si� równie� popyt na powi�zania mi�dzy 
oboma cz��ciami euroregionu.  
Do listopada 2007 roku istniała tylko publiczna transgraniczna linia komunikacyjna Forst (Lausitz) – 
�ary – �aga� (DB AG Kursbuch-Nr. 209.46; PKP Rozkład jazdy-Nr. 270). Brakuje danych 
dotycz�cych transgranicznego faktyczngo ruchu turystycznego. W ostatnim czase kursowały 
codziennie dwie pary poci�gów, co �wiadczy o ogromnym rezonansie popytu na tego rodzaju usługi. 

Najwa�niejszym połaczeniem w drogowym ruchu towarowym jest połaczenie przebiegaj�ce nad 
Nys� a mianowicie autostrada Berlin - Wrocław. Autostrada ta wi��� ze sob� wiele kursów od 
�rodkowej i północnej cz��ci Niemiec po tereny południowej Polski. 
Okr�g przemysłowy w okolicach �ary / �aga� zdobył na swojej atrakcyjno�ci, dzi�ki bliskiemu 
poło�eniu przy autostradzie. Równie� inne przestrzenie ekonomiczne euroegionu korzystaj� z tego 
odcinka autostrady.  
Przej�cie drogowe Guben – Gubin wykazuje si� znacznym transportem gospodarczym, czego nie 
mo�na pwiedzie� o terenie mi�dzy Forst (Lausitz)- Zasieki.  

1.3.5 Komunikacja lotnicza 

Liczba przelotów w brandenburskiej cz��ci euroregionu w 2006 roku znajduje si� w dolnym jego 
zakresie. Poprzez ró�ne zadania i mo�liwo�ci regionów bezpo�rednie ich  porównywanie nie jest 
wskazane. 
Pozyskane liczby ró�ni� si� znacznie mi�dzy sob� i znacznie odbiegaj� od przyj�tych norm. 

Najwa�niejszym wkładem szczyci si� regionalne lotnisko w Cottbus-Drewitz z przecietn� liczb� 2800 
startów rocznie. Najwy�sze liczby startów zanotowano w 2003 i 2004 roku osi�gaj�c liczb� 3000. 
Najni�sz� liczb� osi�gni�to w 2006 roku a w 2007 liczba ta si�gała 7141 startów, gdzie w 2001 roku 
było ich tylko 5434.  
Ogólnie odbyło sie tu 3737 lotów szkolnych, z reguły samolotami typu A320 und B737, które 
przyczynily sie do wysokiej liczby lotów handlowych. Przewóz osób ogranicza si� do lotów 
czarterowych kursuj�cych np. na rozgrywki piłki no�nej. Inne loty nie s� w tej chwili oferowane. Obok 
niehandlowego silnikowego ruchu lotniczego (2190 lotów )odbywa si� tu rówie� komunikacja ultra 
lekkich samolotów (949 lotów). Liczby lotów obu kategorii malej�. 
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Lotnisko regionalne w  Cottbus-Drewitz - Odprawa5

Głównym punktem ci��ko�ci w ruchu lotniczym w Cottbus- Neuhausen  stało sie lotnictwo sportowe. 
Podczas gdy w 2002 roku odnotowano tu 19.324 lotów, z czego 5.634 były to loty nieprzemysłowe, w 
2006 odnotowano ju� tylko 3.649 i liczba ta ciagle maleje. Trzecie lotnisko Cottbus słu�y klinice Carl-
Thiem w formie helikopterów ratunkowych. Mo�na mówi� tu o ci�głym u�ytku, z przecietn� liczb�
460 lotów.  
Wspomnie� nale�y rownie� o lotnisku w  Spremberg-Welzow , z którego w 2007 roku wystartowało 
1.059 lotów. Liczba lotów spadła o wi�cej ni� 70%. W 2005 odyło sie jeszcze 4.558 lotów 
nieprzemysłowych a w przedziale od  2002 – 2001 było ich ju� tylko 1.300.  

Cz�sto zapomina si� o specjalnym miejscu przeznaczonym do l�dowania w Bronkow. Jest ono 
zentralnym obozem treningowym dla samolotów sportowych i osi�ga od lat wysok� liczb� 2.500 
startów.  

Najmniej iston� rol� odgrywa lotnisko dla helikopterów w Sprembergu, które to w 2006 roku 
zarejetrowało liczbe 7 startów a lotnisko Siewisch odnotowało ich a� 25. 
Ostatnio lotnisko to pozwala równie� na l�dowanie ultra lekim awionetkom i innym modelom 
samolotów. Lotnisko to bardziej odgrywa rol� stadionu regionalnego ni� portu komunikacyjengo.  

Ilustracja 4 – mapa SPNV / ÖPNV-połaczenia  
Ilustracja 5 – analiza lotów  

                                               
5

Quelle: www.flugplatz-drewitz.de
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1.4 Analiza deficytów

Oceniaj�c obecn� sytuacj� połacze� komunikacyjnych zauwa�a sie w głównej mierze znaczne 
deficyty w zagospodarowaniu regionem. Dobra jako�� połacze� komunikacyjnych cechuje si� przede 
wszystkim przez wysok� osi�gan� pr�dko�� podró�n�. Ponadto poddawanym ocenie kryterium jest 
równie� cz�stotliwo�� poł�cze� a tak�e konieczno�� przesiadania si�. W ramach niniejszej 
koncepcji, kryteria te nie zostały wzi�te pod uwag�, gdy� wymagałoby to bardziej obszernych bada�.  

W poni�szej koncepcji skupili�my si� głównie na ocenie etapów rozwoju komunikacji I oraz II stopnia. 
Uwag� nasz� przyci�gneła głównie komunikacja o zasi�gu ogólnokrajowym ale wa�nym aspektem 
bada� były równiez połaczenia regionalne.  
Głównym zadaniem naszych bada� i ich punktem ci��ko�ci były transgraniczne połaczenia 
euroregionu.   

Klasyfikacja relacji komunikacyjnych  

Szczebel komunikacyjny Kryteria klasyfikacji 

Stopie� Oznaczenie Funkcja zaopatrzenia Funkcja wymiany 

znaczenie 
   IVK

0 kontynentalne --- MK --- MK  

I 
przestrzenne / o zasi�gu 
ogólnokrajowym 

OZ --- MK OZ --- OZ X 

II 
O zasi�gu ogólnkrajowym 
/ regionalne 

MZ ---OZ MZ --- MZ X 

III regionalne GZ --- MZ GZ --- GZ  

IV bliskie GM --- GZ GM --- GM  

V małe OT --- GM OT --- OT  

MK = j�dro metropoli 
OZ = centrum wy�sze 
MZ = centrum  
GZ = centrum podstawowe 
GM =Gmina bez centralnego miejscowego znaczenia  
OT = cz��� miejscowo�ci 

Euroregion Sprewa-Nysa–Bóbr charakteryzuje nast�puj�cy obraz: 

Zasadniczo w komunikacji drogowej osi�gana jest dobra jako��. Zielona Góra, przez do�� du�e 
oddalenie od sieci autostrad jest do�� poszkodowana.   
Cottbus osiaga lepsze wyniki przez bliskie poł�czenie z autostradami. Sytuacja wygl�da du�o gorzej, 
je�eli chodzi o połaczenia z cz��ci� �rodkowych Niemiec. Nast�pstwem tego były cyrkuły kopali 
odkrywkowej, od których zale�ne były poło�enia dróg. 

W szynowej komunikacji pasa�erskiej istniej� jawne braki komunikacyne. Szczególnie sytuacja ta 
dotyczy Zielonej Góry, kóra jako wy�sze centrum jest niestety �le dost�pna. Tylko znajduj�ca sie 
obok Nowa Sól wykazuje korzystne dla pasa�erów godziny odjazdów. Poł�czenia linii kolejowych w 
pobli�u terenów przygranicznych wykazuj� jeszcze wi�ksze niedobory.  
Do Krosna Odrza�skiego nie ma obecnie �adnych poł�cze�. Jedynie miasta wzdłu� odcinka Forst 
(Lausitz) – �ary – �aga� osi�gaj� przydatne godziny połacze�. Jednak cz�stotliwo�c tych usług jest 
raczej �rednia.  

Ilustracja 6 – mapa defizytów szynowej komunikacji pasa�erskiej  
Ilustracja 7 – mapa deficytów zmotoryzowanej komunikacji indywidualnej 
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Aktualen poł�czenia z miejsc centralnych  

Entfernung Reisezeit SPV Reisezeit MIV Reisezeit lt. 
Fpl. 2008

Koeffizient Reisezeit Koeffizient

MET/LZ/OZ (extern) --- OZ (intern) 80 km/h 75 km/h

Cottbus Berlin (City) 107 80 86 103 1,28 91 1,06
Dresden 90 68 72 120 1,78 86 1,19
Wrocław 200 150 160 251 1,67 160 1,00
Pozna� 192 144 154 238 1,65 195 1,27

Zielona Góra Berlin (City) 161 121 129 185 1,53 152 1,18
Dresden 158 119 126 258 2,18 161 1,27
Wrocław 140 105 112 220 2,10 146 1,30
Pozna� 110 83 88 123 1,49 115 1,31

70 km/h 70 km/h

Cottbus Zielona Góra 84 72 72 180 2,50 95 1,32

60 km/h 60 km/h

Cottbus Guben 34 34 34 36 1,06 48 1,41
Spremberg 21 21 21 18 0,86 30 1,43
Forst 20 20 20 21 1,05 28 1,40

�ary 58 58 58 64 1,10 56 0,97
Nowa Sól 96 96 96 214 2,23 108 1,13
�aga� 70 70 70 81 1,16 67 0,96
	wiebodzin 99 99 99 177 1,79 113 1,14
Gubin 35 35 35 46 1,31 46 1,31
Krosno 63 63 63 keine 73 1,16
Sulechów 97 97 97 224 2,31 105 1,08

Zielona Góra Guben 56 56 56 170 3,04 61 1,09
Spremberg 89 89 89 220 2,47 102 1,15
Forst 64 64 64 150 2,34 80 1,25
�ary 43 43 43 67 1,56 48 1,12
Nowa Sól 21 21 21 25 1,19 23 1,10
�aga� 39 39 39 84 2,15 47 1,21
	wiebodzin 35 35 35 117 3,34 39 1,11
Gubin 55 55 55 180 3,27 59 1,07
Krosno 31 31 31 keine 38 1,23
Sulechów 19 19 19 41 2,16 26 1,37

55 km/h 55 km/h

Forst �ary 37 40 40 40 0,99 41 1,02
�aga� 48 52 52 56 1,07 52 0,99
Lubsko 24 26 26 keine 32 1,22

Guben �ary 47 51 51 151 2,95 60 1,17
�aga� 57 62 62 135 2,17 70 1,13
Lubsko 27 29 29 keine 34 1,15

Spremberg �ary 54 59 59 110 1,87 62 1,05
�aga� 66 72 72 129 1,79 73 1,01
Lubsko 48 52 52 keine 64 1,22

MET = Metropole Verkehrsverbindungen
LZ = Landeszentrum (OZ mit überregionaler Bedeutung) bis 1,00 sehr gut bis 1,00

OZ = Oberzentrum bis 1,25 gut bis 1,25

MZ = Mittelzentrum bis 1,75 mäßig bis 1,75

KS = Kreisstadt bis 2,50 mangelhaft bis 2,50
über 2,50 schlecht über 2,50

Grundlagen:

SPNV/SPFV Fahrplanauskünfte, beide Richtungen recherchiert schnellste Verbindung

Busfahrpläne unberücksichtigt

MIV Routenplaner, schnellste Verbindung

OZ (intern) --- MZ bzw. KS (intern)

MZ bzw. KS (grenznah) ---                   
MZ bzw. KS (grenznah)

SPFV/SPNV MIVLuftlinie

OZ (intern) --- OZ (intern)

Stadt Stadt
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1.4.1 Zewn�trzne zagospodarowanie euroregionem 

Paneuropejski korytarz komunikacyjny II Berlin- Warszawa- Moskwa styka si� z północn� cz��ci�
euroregionu. Miasto 	wiebodzin, które le�y w tym korytarzu komunikacyjnym, obsługiwane jest 
jednak tylko przez poci�gi ekspresowe. Z ledwo�ci� funkcjonuje ono jako stabilny punkt powi�zania z 
przestrzennym europejskim systemem koleji. EC Wawel (Hamburg – Berlin – Cottbus – Wrocław - 
Kraków) spełnia wi�c podstawow� obsług� południowo-zachodniego zagospodarowania 
euroregionem. Niska pr�dko�� podró�na pociagu EC Wawel, w porównaniu z poziomem 
miedzynarodowym nie wpływa korzystnie na jego u�ytkowanie.  
Zatem połaczenie to, z handlowego punktu widzenia, zwi�zanego z euroregionem w paneuropejskiej 
sieci komunikacyjnej, nie wykazyje przychylnego stosunku kosztów do przychodów, wi�� podaje w 
w�tpliwo�� swoj� egzystencj�. Nale�y liczy� si� z faktem, i� poł�czenie to otrzymuje zmodyfikowany 
przebieg drogi przez połudiowo �l�sk� magistral� via Horka / Görlitz. Dzi�ki nakładom 
inwestycyjnym, pomimo dłu�szej trasy EC Wawel, miedzy Berlinem a Wrocławiem mógłby skróci�
czas przejazdu nawet do 90 minut. 
Ten nowy przebieg drogi nie powinien by� jednak postrzegany jako ostateczny. Dzi�ki dalszej 
stabilizacji i modernizacji polskiej sieci kolejowej mo�na by przedstawic dodatowe atrakcyjne 
połaczenia, biegn�ce przez miejsowo�� �ary. 

Intensywno�� i cz�stotliwo�� sieci IC/EC i mozliwo�� przyj�cia nowych połacze� w du�ej mierze 
zale�y od rozbudowy linii kolejowej jak i od narastaj�cego popytu. Połaczenia dalekobie�ne musz�
by� bardziej przyjazne dla podró�nych.  

Berlin Osb
Ff/O Rzepin Pozna�

Legnica

Forst/L

Cottbus

Wrocław Gl

D PL

27 km

Görlitz

Wegliniec

Horka

Zgorzelec

Fahrplanstudie 2011

Fahrzeiten, Geschwindigkeiten

109km/h

97km/h

97km/h
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Zasadniczo stwierdza si�, i� dost�pna liczba dalekobie�nych połacze� lini� kolejow� do obu centrów 
jest wzgl�dnie niska. Do miasta Cottbus istniej� obecnie dwie pary poci�gów dalekobie�nych a 
zatem tak mało, �e obraz miasta jako wy�szego centrum uniwersyteckiego i centrum gospodarczego 
jest powa�nie skrzywdzony. Ponadto znaczenie dworca Cottbus jako w�zła komunikacyjnego w 
ruchu turysycznym jest znacznie osłabione ze wzgl�du na jego nieliczne poł�czenia z sieci� ÖPNV. 
W 2000 roku została przerwana bezpo�rednia linia ekspresowa nr 1 Berlin – Frankfurt/Oder – Guben 
– Cottbus. Dla obu miast: Guben i Gubina, niemieckiej i polskiej cz��ci euroregionu, ograniczyła si�
znacznie arakcyjno�� poł�czenia w kierunku Berlina.  

Polska sie� kolejowa wykazuje wa�n� tendencj� wzmo�onego zapotrzebowania na modernizacj�
obszarów. Dotyczy to szczególnie mocno ucz�szczanej osi komunikacyjnej CE 59 mi�dzy Rzepinem 
Bytomiem Odrz. przez Zielon� Gór� i Nov� Sól. Daleko si�gaj�ca modernizacja tego odcinka 
przewidywana jest dopiero pomi�dzy 2014 a 2020. Tak obecnie zobrazowana jest ona w priorytetach 
dla polskiej sieci kolejowej.  
Tak samo dzieje si� w rozgał�zieniu obszarów północnych od Zielonej Góry w kierunku Poznania- 
Warszawy. Poprzez brakuj�cy zakr�t koło Czerwie�ska odcinek tej drogi jest znacznie utrudniony.  
Tu kursuj� codziennie 4 poci�gi pospieszne i 6 poci�gów osobowych,które w miejscu tym musz�
liczy� si� z do�� du�� utrat� czasu. Stosowne �rodki rozbudowy pomi�dzy Czerwie�skiem i  
Zb�szynkiem przewidziane s� w strategicznej ramie PKP dopiero po 2020 roku. 

W przeciwie�stwie do ruchu kolejowego, plany zagospodarowania sieci� dróg s� bardziej 
zaawansowane. Projektu obejmuj� odcinki autostrad, szos o europejskim i ogólnokrajowym 
znaczeniu.  
Oprócz budowy dróg głównych przewiduje sie rownie� budow� szeregu miejscowych dróg 
objazdowych.  
Realizacj� tych projektów budowlanych nale�y zawsze podporz�dkowywa� biegn�cemu post�powi 
ewolucyjnemu. Liczby przedstawiaj�ce obci��enie komunikacyjne unaoczniaj�,i� zaplanowane 
projekty powinny by� zrealizowane zgodnie z planem, bez �adnych opóznie�.  

W zagospodarowaniu przestrzennym uderzaj�ce jest, �e na sprawnej trasie autostrady Berlin – 
Wrocław, w diagonalym północno-zachodnim/ południowo wschodnim kierunku pomi�dzy 
Poznaniem Lipskiem / Dreznem brakuje pasa autostrady w przeciwnym kierunku. W oddanej 
strukturze i dotychczasowym popycie nie rozpoznaje si� silnego zapotrzebowania komunikacyjnego 
na tym odcinku drogi. Zarówno Drezno/Lipsk jak i Pozna� i dalej le��ce miasta usprawiedliwiaj� si�
przez budow� innych dróg. To zgadza si� z dotychczasowymi planami Niebieskiej Sieci po stronie 
niemieckiej, konkretnie na trasie Odra-Łu�yce. 
Po stronie polskiej buduje si� w tej relacji drog� pa�stwow� 32 , która ł�czy si� z Guben / Gubinem i 
prowadzi a� za Zielon� Gór� – Sulechów do Poznania.  
Wychodz�c od saskiego obszaru alternatyw� byłoby połaczenie dróg federalnych autostrady 
federalnej 4 od Bautzen przez drog� federaln� 156 do przej�cia granicznego Bad Muskau/ Legnica , 
dalej wzdłu� drogi pa�stowej 12 przez �ary do Zielonej Góry. 
Dla polskich dróg pa�stwowych 12 i 32 istniej� pewne plany rozbudowy, które cz��ciowo 
zrealizowano. Pojemno�ciowe czasowe mo�liwo�ci jezdne nad magistralami s� jednak mniej 
komfortowe.  
Dalsza rewaloryzacja, odnosz�ca sie do budowy tej relacji mo�e by� brana prawdopodobnie pod 
uwag� dopiero po znacznym o�ywieniu komunikacji. 
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1.4.2 Wewn�trzne zagospodarowanie euroregionem 

Zasadniczo nale�y stwierdzi�, �e do tej pory obie sieci komunkacyjne funkcjonowały oddzielnie. 
	rodkiem ci��ko�ci po obu stronach komunikacji publicznej jest zagospdarowanie autobusami. 
Poniewa� po polskiej stronie oferuje si� bardzo rozległ� komunikacj� autobusow�, rozkłady jazdy 
dopasowane s� do warunków regionalnych. To przejawia si� w szeregu wskazówek rozkładu jazdy z 
pewnymi ograniczeniami. Adnotacje do rozkładów jazdy nie s� czytelne dla turysty transgranicznego 
i nie przychylnie wpływaj� na popyt. Szczególnie po polskiej stronie nie zauwa�a si� dostosowania 
rozkładu jazdy mi�dzy autobusami a poci�gami. Równie� rozmiar, poło�enie i poziom wyposa�enia 
przystanków wymaga rozwoju.  

1.4.3 Komunikacja transgraniczna 

Pomimo istniej�cego popytu komunikacyjnego w obszarze granicznym rzeki Nysy nie ma 
odpowiedniej oferty. Nawet bezpo�rednia linia komunikacyjna pomi�dzy obmoma wielkii miastami 
euroregionu była przez długi okres czasu niedost�pna. Przedstawia to podstawowe braki we 
wspólnym rozwoju przestrzennym. Tylko w relacji Forst(Lausitz) – �ary – �aga�, oferowane były w 
ostatnich dwóch latach dwie pary w komunikacji podmiejskiej. Podró�uj�cy od/do Cottbus lub dalej, 
byli zmuszeni przesi��� si� w miejscowo�ci Forst. 
Jeszcze przed kilkoma latami obsługiwane były dwie bezpo�rednie regionalne linie mi�dzy Guben i 
Zielon� Gór�. Wzrastaj�cy czas jazdy i silne obci��enie jednotorowego odcinka, spowodowały 
obni�enie ich atrakcyjno�ci. 
Mo��my wyj�� z zało�enia, �e widoczny po polskiej stronie wysoki poziom mi�dzynarodowej taryfy 
kolejowej i brak bezpo�rednich poł�cze� z Cottbus spowodowały brak zainteresowania.  
Równie� komunikacja autobusowa nie oferowała �adnych transgranicznych poł�cze� w strefie 
euroregionu. To mo�e mie� decyduj�cy wpływ na warunki licencjonowania przemysłowej sieci 
autobuswej. 

1.4.4 Informacja turystyczna 

Generalnie informacja turystyczna w obrocie publicznym oferowana jest ka�dorazowo tylko w j�zyku 
krajowym i ci��ko uzyska� j� w wersji dwuj�zycznej.  
Brakuje diagramu przedstawiaj�cego informacje na temat najwa�niejszych linii komunikacyjnych na 
obszarze całego euroregionu. Rózne przedstawianie rozkładu jazdy przez ro�ne przedsi�biorstwa 
transportowe (oprócz dalekiego ruchu turystcznego w krajowej koleji) tworz� podró�nemu dalsze 
utrudnienia. Do tego dochodz� jeszcze trudno�ci w porozumiewaniu si�, z wła�ciwym wyborem 
taryfy oraz warunki płatno�ci.  

1.4.5 Sie� dróg rowerowych 

Wzgl�dnie rozbudowane, urz�dzone, odseparowane drogi rowerowe znajduj� si� zwłaszcza po lewej 
stronie Nysy. Jej wschodnia cz��� jest jeszcze znikomo rozbudowana i nie wytworzyła si� jeszcze 
powszechnie ukształtowana sie�. Transgraniczne drogi rowerowe znajduja si� dopiero w 
pocz�tkuj�cym stadium. W szczególno�ci brakuje zapełnienia luki w �cie�ce rowerowej na szlaku 
Odry (woj. Dolno�laskie do Nowej Soli) oraz �cie�ki rowerowej Zielona Odra (woj. 
Zachodniopomorskie do Kostrzyna). Drogi te, przebiegaj�ce wzdłu� Odry stanowiły by centralny 
szlak rowerowy wzdłu� Odry w polskiej cz��ci Euroregionu Sprewa-Nysa-Bóbr. Ponadto brakuje w 
polskiej cz��ci euroregionu regionalnych dróg rowerowych, które łaczyły by szlak rowerowy Odry ze 
szlakiem rowerowym Odra-Nysa.   
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Na pod wzgl�dem turystycznym dominuj�cej �cie�ce rowerowej Północ-Południe i Odra-Nysa istniej�
alternatywne trasy ale ich oznaczenie jest jeszcze za mało widoczne. Niniejsze mo�liwo�ci 
sp�dzenia dłu�szego pobytu w euroregionie przez turystów rowerowych nie s� obecnie 
wystarczaj�co zach�caj�ce. Podobna sytuacja dotyczy poł�cze� do stacji kolejowych, w celu 
ułatwienia odleglejszym turystom przyjazd i odjazd.
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2. Trendy i cele rozwojowe 

2.1 Rozwój osiedlowy i gospodarczy (stosunki / komplikacje) 

2.1.1 Struktura osiedlowa 

W Euroregionie Sprewa-Nysa-Bóbr, w połowie 2006 roku na powierzchni ok. 8.700 km² �yje prawie 
900.000 ludzi6. Liczba zaludnienia wynosi 100 mieszka�ców na kilometr kwadratowy. Mo�na 
powiedzie� �e teren ten jest stosunkowo mało zaludniony. Euroregion z miastem Cottbus, 
„Trójmiastem“ Zielona Góra, Nowa Sól, Sulechów oraz z ła�cuchem miast �ary, �aga�, Lubsko i 
Szprotawka dysponuje jeszcze mo�liwo�ciami wi�kszego zaludnienia.  

Znakiem rozpoznawczym euroregionu jest tak zwana Duopolis Zielona Góra – Gorzów Wlkp. Miasta 
te nale�� nietylko do najwi�kszych miast w województwie ale pełni� równie� funkcje administracyjne. 
Zielona Góra jest siedzib� Urz�du Marszałkowsiego oraz Sejmiku a w Gorzowie Wlkp. znajduje si�
Urz�d Wojewódzki. 

Według planu zagospodarowania przestrzennego w województwie lubuskim, Zielona Góra jest w 
polskiej cz��ci euroregionu centrum o znaczeniu narodowym. W Zielonej Górze znajduje sie a� 9 
centrów o znaczenu ogólnokrajowym.7

Po stronie niemieckiej najwa�niejszym miastem jest Cottbus. Spremberg, Forst i Guben  nale�� do 
�rodkowych centrów. 

Miejsca zentralne

Miasto 
Liczba 
mieszka�ców 
30.06.2006 

Funkcja  
administracyjna 

Siła gospodarcza  
Regionalny wskaznik wzrostu  
(RWK) 

Centra wyzsze/ centra  o znaczeniu narodowym 

Cottbus 104.635 Miasto wydzielone RWK, Uniwersytet Cottbus 

Zielona Góra 115.101 Miasto wydzielone RWK, Uniwersytet Zielona Góra 

Centra �rodkowe / Centra o znaczeniu ogólnokrajowym 

Nowa Sól 40.671 Miasto powiatowe RWK 

�ary 39.086 Miasto powiatowe

�aga� 26.794 Miasto powiatowe  

Spremberg 26.126  RWK 

Forst 22.343 Miasto powiatowe  

Swiebodzin 21.669  Miasto powiatowe  

Guben 21.086  Miasto podwójne 

Gubin 16.994  Miasto podwójne 

Sulechów 17.720 Miasto powiatowe RWK 

Krosno Odrz. 18.376 (2007) Miasto powiatowe  

Szprotawka 14.596  Blisko�� przestrzenna z �aganiem 

                                               
6

Główny Urz�d Statystyczny, Bank Danych Regionalnych, www.stat.gov.pl/bdr
7

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Lubuskiego (2002)
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Miasto 
Liczba 
mieszka�ców 
30.06.2006 

Funkcja  
administracyjna 

Siła gospodarcza  
Regionalny wskaznik wzrostu  
(RWK) 

Wschowa 14.596 Miasto powiatowe  

Inne dalsze miasta 

Lubsko 15.370 (2005)   

Drebkau 6.240 (2006)  Bliso�� przestrzenna z Cottbus 

Nowogród Bobrz. 5.040 (2005)   

Peitz 4.970 (2006) Blisko�� przestrzenna z Cottbus u. 
Guben, elektrownia 

Burg 4.570 (2007)  Turystyka 

Welzow 4.120 (2006) Kopalnia w�gla brunatnego, elektrow-
nia 

Döbern 3.850 (2006)   

Liczba mieszka�ców i g�sto�� zaludnienia w euroregionie Sprewa-Nysa-Bóbr 

Landkreis / Powiat 
powierzch-
nia 

Liczba 
mieszka�ców 
31.12.2006 

G�sto�� zaludnienia 

Powiat kro�nie�ski  1.390 56.913 41 

Powiat nowosolski8 771 87.377 113 

Powiat �wiebodzi�ski21 940 56.001 60 

Powiat zielonogórski 1.571 89.789 57 

Powiat �aga�ski 1.131 82.872 73 

Powiat �arski 1.394 99.799 72 

Powiat wschowski 624 39.096 63 

Powiat m.Zielona Góra 58 115.106 1.985 

Powiat wolsztynski21 680 54 904 81 

Powiat slubicki21 999 46 202 46 

Polska cz��� euroregionu9 7.981 641.018 79 

Miasto Cottbus 164 102.713 626 

Powiat  Sprewa-Nysa 1.648 133.480 81 

Niemiecka cz��� euroregionu 1.812 236.193 130 

Cały euroregion 8.691 863.146 99 

Rozwój ludno�ci wskazuje na negatywn� tendencj� a� do roku 2020. Po niemieckiej stronie 
euroregionu nast�pił ubytek ludno�ci o 10% i prognozuje si� dalszy jego spadek. Rówie� po polskiej 
stronie euroregionu przewiduje si� spadek liczby zaludnienia od 1 do 10%. Wyj�tkiem jest tylko 
                                               
8

Nie wszystkie gminy powiatu nale�� do Stowarzyszenia Gmin Euroregionu "Sprewa-Nysa-Bóbr” 
9

Według koncepcji rozwoju Euroregionu Sprewa-Nysa-Bóbr 
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Powiat Zielonogórski (Okolice Zielonej Góry) oraz Powiat Wschowski, w których zauwa�alny jest 
lekki przyrost ludno�ci do 5% 10. 

Mimo i� Euroregion Sprewa-Nysa-Bóbr wykazyje si� do�� korzystnym poło�eniem gospodarczo-
geograficznym, relatywnie du�e odległo�ci do du�ych miast (z liczb� mieszka�ców ponad 500.000) 
stanowi� powa�n� przeszkod�. Dlatego s� tu wyp�dzane regionalne j�dra wzrostu szczególnego 
znaczenia i mog� przy�piesza� jeszcze dalsze koncentracyjne procesy. Lany komunikacyjne b�d�
musiały odpowiednio dostosowac si� do tej sytuacji.  

2.1.2 Nauka i badania naukowe 

Najwa�niejszymi miejscami bada� naukowych s� Zielona Góra z Uniwersytetem Zielonogórskim 
Cottbus z Brandenburskim Technicznym Uniwersytetem oraz Wy�sza Szkoła Zawodowa Lausitz. 

Oprócz Zielonogórskiego Uniersytetu, z liczb� studentów wy�sz� ni� 10.000 znajduje si� jeszcze 
Pa�stwowa Wy�sza Szkoła Zawodowa w Sulechowie i Łu�ycka Wy�sza Szkoła Humanistyczna w  
�arach. 

Ogólnie w Euroregionie Sprewa-Nysa-Bóbr w 2005 roku, na uniwerytetach zapisanych było prawie 
24.000 studentów. 

Uczelnie wy�sze w euroregionie Sprewa-Nysa-Bóbr11

Uniwersytety Studenci 2005 

Uniwersytet Zielonogórski 11.162 

Pa�stwowa Wy�sza Szkoła Zawodowa w Sulechowie 3.610 

Łu�ycka Wy�sza Szkoła Humanistyczna w �arach 953 

Brandenburgische Technische Universität Cottbus 4.905 

Fachhochschule Lausitz (Cottbus / Senftenberg) 3.247 

25.882 

2.1.3 Rozwój gospodarczy 

Produkt krajowy brutto w niemieckiej cz��ci Euroregionu jest do�� rozmaity, bior�c pod uwag�
podział regionalny na miasto Cottbus i powiat Sprewa–Nysa. Podczas gdy w 2005 roku w Cottbus na 
głow� przypadało 26.500 Euro (dane BIP), czyli znacznie wi�cej ni� przewiduje to �rednia krajowa 
Brandenburgi (a jest to 17.800), w powiacie Szprewy-Nysy na głow� �rednio przypadało nie wiecej 
ni� 15.800 Euro. W powiacie Sprewa-Nysa zauwa�alny był lekki zastój, który obecnie si� zmniejszył. 
Przypuszczalnie cz��ciowym powodem była ewolucja demograficzna. 

                                               
10

INTERREG III B-Projekt OderRegio: Studie „Analizy regionalne i propozycje rozwojowe dla obszaru Odry “, Potsdam 2006
11 Zródło: Urz�d Marszałkowski Województwa Lubuskiego, : Studenci ziemii Brandenburskiej w semestrze zmowym 
2004/2005 
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Rozwój produktu krajowego brutto w euroregionie Sprewa -Nysa-Bóbr od  2000 do 2005 

BIP w standartach siłz nabywczej 
Odno�nie odziału na regi-
ony 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 

Wzrost 
2005 do 
2000 

Unia Europejska (EU-27) 18.996 19.727 20.415 20.672 21.601 22.400 17,9 

Niemcy 22.562 23.060 23.571 24.152 25.188 25.797 14,3 

Brandenburgia 15.552 15.902 16.342 16.803 17.699 17.800 14,5 

Cottbus 22.063 22.987 23.478 24.632 26.790 26.441 19,8 

Szprewa-Nysa 15.968 15.210 16.204 15.735 16.172 15.819 -0,9 

Polska 9.188 9.403 9.879 10.133 10.962 11.482 25,0 

Lubuskie 8.276 8.321 8.676 8.766 9.791 10.357 25,1 

Zielonogórski 8.077 8.085 8.424 8.642 9.815 10.472 29,6 

Po polskiej stronie Euroregionu BIP na osob� przypada 10.500 KKS, co stanowi mniej ni� przeci�tna 
europejska. Odst�p do s�siedniego pogranicza, w szczególno�ci do powiatu ziemskiego Szprewa –
Nysy w ostatnich latach zmniejszył si� wyra�nie. BIP w polskiej cz��ci euro regionu doło�ył mi�dzy 
2000 i 2005 prawie około jednej trzeciej cz��ci warto�ci.  

Do najwa�niejszych miejsc roywoju gospodarczego nale�� Zielona Górai �ary. Ponadto wa�ne 
memiejsce zajmuje specjalna strefa gosodarcza Kostrzyn – Słubice, do której przynale�� tak��
Nowa Sól i Zielona Góra. 

Najwa�niejszymi gał�ziami gospodarki, w polskiej cz��ci Euroregionu s� przemysł spo�ywczy z 
posterunkami w Zielonej Górze, Wschowie i Nowej Soli, jak równie� przemysł drzewny i przemysł 
papierniczy z punktami ci��ko�ci w Zielonej Górze, �arach i Zb�szynku/Babimo�cie. Dalsze bran�e 
tworzy przemysł włókienniczy z punktem ci��ko�ci w Czerwieñsku, budowa maszyn w Zielonej 
Górze oraz motywy samochodowe w Nowej Soli. 

W niemieckiej cz��ci Euroregionu przewa�a gospodarka energetyczna z około 5.000 
zatrudnionymipracownikami Vattenfall Mining. Dalsz� wa�n� gał�zi� gospodarki jest produkcja 
włókna chemicznego z centralnymi posterunkami w Guben i Cottbus 

Stosownie do nowej gospodarczej wydobywczej polityki kraju Brandenburgii, Cottbus i Spremberg 
nale�� do regionalnych centrów wzrostu i rozwoju z przynale�nymi do nich polami kompetencji 
produkcji i przerabiania metalowca, szynow� komunikacyjna technik� (Niemieckie Koleje Federalne 
spółka akcyjna w Cottbus), mediami / IKT, papierem, gospodark� wy�ywienia i technologi�
gospodarki energetycznej. 
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Regionalne centra wzrostu i rozwoju (RWK) i przynale�ne do nich bran�er12

Płaszczyzna kompetencji bran� Cottbus (5) Spremberg (3) 

Produkcja i przeróbka meali/ Mechatronik X  

Technika komunikacji szynowej X  

Media/ technologia informacji i komunikacji X  

Tworzywa sztuczne / Chemia  X 

Papier  X 

Gospodarka �ywieniowa X  

Technologia gospodacza energi X X 

2.1.4 Rynek pracy 

Liczba bezrobotnych w 2006 roku po bu stronach euroregionu jest znacznie wy�sza ni� przeci�tnie w 
innych krajach UE i wynosiła 8,2 %. Według danych Eurostatu polski rynek pracy rozwin�ł si�
pozytywnie, natomiast po niemieckiej stronie zauwa�a si� zmniejszaj�c� si� liczb� bezrobotnych.  

Porównanie liczby bezrobotnuch w Euroregionie Sprewa-Nysa-Bóbr 13

Liczba bezrobotnych w % 
Odno�nie podziału na regiony 

2004 2005 2006 

Europäische Union (27 Länder) 9,3 9,0 8,2 

Niemcy 10,7 11,1 10,2 

Brandenburgia 19,2 18,1 16,5 

Cottbus  19,1 18,2 18,4 

Sprewa -Nysa 20,7 19,4 18,2 

Polska 19,0 17,7 13,9 

Zielonogórski 23,8 19,5 14,3 

                                               
12  Wiadomo�� wspólnego krajowego wydziału planowania  Berlina i Brandenburgi od 30.11.2006 
13

Zródło: Eurostat, liczba bezrobotnych w kategorii płe� i wiek według NUTS-Ebene 3
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2.2 Cele rozwojowe 

Komunikacja mi�dzy Zielon� Gór� – Cottbus 

W celu dalszego rozwoju publicznej komunikacji regionanej konieczna jest solidna oferta 
komunkacyjna mi�dzy oba du�ymi miastami. Pierwszym krokiem w tym kierunku, w grudniu 2007 
roku było  polskie poł�czenie autobusowe Zielona Góra – Gubin, rozci�gaj�ce si� a� do Guben. 
Poł�czenie to z korespondencyjnymi przył�czeniami w Guben do Cottbus znalazło ju� w styczniu 
2008 dobry rezonans, tak, �e mo�e by� ono uznane za przyj�te. Relacja ta musi by� w euroregionie 
przekształcona do stabilnej i atrakcyjnej osi wschodnio zachodniej. Poza tym nale�y nawi��a� do 
połaczenia komunikacyjnego Zielonej Góry przez korytarz komunikacyjny II w kieruneku Berlina. Dla 
stworzenia szybkiej komunikacyjnej osi przewidziany jest lt. JoiTraM -projekt szybkiego szynowego 
przył�czenia do paneuropejskiej kolejowej trasy Berlin - Warszawa - Moskwa. Poniewa� �rodki 
budowlane dla infrastruktury szynowej (polski kolejowy korytarz Ce 59 ) wymagaj� obszernego 
zakresu czasowego termin realizacji nie został jeszcze ustalony (cz��ciowo zaznaczono t� tras� w 
„rezerwowych projektach) i obecnie podejmowane s� próby znalezienia alternatywnego rozwiazania. 
Za to relacja komunikacyjna Guben/Gubin wysuwa si� na przód. Poniewa� poł�czenie szynowe 
mi�dzy Guben i Zielona Gór� przed kilkoma laty, tak�e z powodów infrastrukturalnych zostało 
znacznie poszkodowane, istnieje mozliwo�� zainstalowania odpowiednio szybkiej lini autobusowej. 
Powi�zanie linii przy dworcu Guben mogłoby by� wzgl�dnie szybko i bezproblemowo ukształtowane.  

Z instalacj� stabilnego i atrakcyjnego poł�czenia przez Guben/Gubin powinno by� tak�e zwi�zane 
poł�czenie szynowe Guben – Frankfurt nad Odr�- Berlin, z istniej�cymi liniami regionalnymi 
ekspresowymi RE1 i RE11. Przy wykwalifikowanym powi�zaniu linii mo�na by zaproponowa� w 
miejscu tym poł�czenia trwaj�ce od 180 do 200min. Dzi�ki temu zgodnie z planem 
krótkoterminowych �rodków utrzymania, zrealizowana była by maksymalna szybko�� od 120 km/h 
mi�dzy Guben i Frankfutem. By� mo�e to komunikacyjne rozwi�zanie zostanie przedstawione po 
rozwi�zaniu projektu z JoiTraM , z widoczn� korzy�ci� dla rozwoju  sezonu turystycznego. 

 Relacja komunikacyjna mogłaby by� waloryzowana w nast�puj�cych etapach: 

1. etap:    Zielona Góra - (autobus) - Gubin/Guben - (autobus/kolej) - Cottbus 
  Komunikacyjny rozwój na osi popieraj�, przychylne poł�czenia 
2. etap:              Ponowne podj�cie SPNV mi�dzy Zielona Gór� - Gubinem/Guben,  
                          komunikacyjny rozwój na osi popieraj�, przychylne połaczenia do Berlina i Cottbus  
3. etap              przechodnia SPNV -linia Zielona Góra - Gubin/Guben - Cottbus 
  (wobec przechodniej linii autobusowej mo�liwe s� krótsze sezony turystyczne) 

Dopiero drugi etap wymagałby znacznych nakładów inwestycyjnych w wysoko�ci od 20 - 25 Mio € 
Osi�gni�ty komunikacyjny popyt byłby z pewno�ci� znacznie wy�szy.  

Rozwój regionalnej sieci kolejowej 

Mówi�c o rozwoju komunikacji regionalnej, powinnismy pami�ta� równie� o regionalnej sieci 
kolejowej. Przynajmniej powinna by� ona wspierana w relacjach głównych.  
Istniej� dobre warunki na wyposa�enie, odpowiednie do jej przestrzennej struktury i infrastruktury i 
wyprofilowania regionalnej szynowej sieci komunikacyjnej, która wi��e ze sob� oba wielkie miasta 
jak i  tak�e cz��� �rednich miast.  

Dzi�ki temu stworzone b�dzie podstawowe rusztowanie, konieczne dla wewn�trznego otwarcia euro 
regionu, które jednocze�nie gwarantuje przyłaczenie do przestrzennych europejskich 
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komunikacyjnych osi. Dotyczy to szczególnie Cottbus, Zielonej Góry i Legnicy, które to znajdowały 
by si� poza regionem południowo wschodnim ale za to le�ały by przy magistrali południowo �l�skiej.  
Tak�e powinno si� zasadniczo werbowa� i walczy� o to, aby w euroregionie stworzona została 
prznajmiej jedna bezpo�rednia linia mi�dzy Berlinem a Wrocławiem z zachowaniem obecnego 
przebiegu linii EC Wawel. 

Aby utrzyma� ten przebieg linii, wymagane jest od Cottbus przez �ary, �aga� a� do powi�zania 
obszarów w nisk� �l�sk� magistral� przy Miłkowicach istotne przy�pieszenie czasu jazdy. Dla tego 
obszaru przewidziane s� wtedy prace modernizowania obszaru do 137 km długo�ci. Wówczas 
zagwarantowana byłaby maksymalna szybko�� od 120 - 160 km/h Polska strona podczas 
prezentacji  13.12.07. w Łu�ycach oznajmiła, �e , �e przy tym odcinku wkrótce rozpoczn� si� prace, 
których modernizacja wymaga �rodków o warto�ci 15 milionów złotych. 

Je�eli popyt b�dzie zbyt mały a ci�nienie konkurencyjne oka�e si� zbyt du�e, wówczas linia 
regionalna Cottbus – �ary b�dzie zmuszona zaproponowa� stosowne wynagrodzenia.  

Ta szynowa sie� komunikacyjna osi�gałaby w jego podstawowej strukturze miejski osiedlowy 
potencjał od około 335.000 mieszka�ców: 

Ta regionalna sie� kolejowa jest obsługiwana obecnie na obu podstawowych osiach. Z jako�ciow�
rewaloryzacj� istniej�cej infrastruktury i taboru samochodowego mog� by� stawiane istotne impulsy 
do komunikacyjnego o�ywienia. Zasadniczo powinno d��y� si� do wysokogatunkowego wykazu 
pr�dko�ci obszarów od 80 - 100 km/h.  

Poło�enie dworców i przystanków, szczególnie po polskiej stronie euroregionu powinno by�
dostosowane i uzupełnione o dalsze, przez co powstałyby korzystniejsze dla podró�uj�cych krótsze 
odcinki piesze i lepsze mozliwo�ci przesiadki. W zwi�zku z tym powinny były by� dostrojone 
wysoko�ci  peronowe z planowanym taborem samochodowym. W całej Europie wysoko�� peronowa 
wynosi 55 cm. Tam, gdzie dopuszcza to miejscowe poło�enie, powinny by� ukształtowane stosunki 
przesiadania si� mi�dzy kolej� i autobusem, korzystne dla podró�nego. Równocze�nie, ze wzgl�du 
na euroregion taryfa komunikacyjna powinna by� przystosowana do warunków miejscowych. 

Poniewa� d��ymy do zrealizowania widocznego komunikacyjnego rozwóju przez celowne i 
jednocze�nie zestrojone �rodki, proces ten powinien by� realizowany stopniowo. Ta sie�
komunikacyjna powinna była by� tak�e uprawiana przez przedsiebiorstwa regionalne, po to, aby 
regionalne potrzeby dla komunikacyjnego rozwoju o specyficznej strukturze zostały zaspokojone. Do 
tego zaliczaj� si� tak�e nowoczesne formy obsługiwania jak na przykład mo�liwo�� do latnia 
poci�gów (przykład: Kolej Vogtland). Nowoczesne pojazdy pop�dowe mogłyby zaoferowa� tak�e 
wi�ksz� elastyczno�� i gospodarno�� przy ich u�yciu. 

W tej sieci powinna by� widoczna mocniejsza komunikacyjna kooperacja mi�dzy kolejami i 
autobusami, aby odbywał si� tu zestrojony ruch osobowy. Dalszym aspektem mógłby by� w tej sieci 
tak�e ruch towarowy, który jako istotniejsza usługa mógłby przył�czy� kolejnych klientów.  

Obraz i ukształtowanie tej sieci powinny odbywa� sie etapami, tak, aby mógł zosta� osi�gni�ty 
odpowiedni poziom rozwoju oraz uwzgl�dniony został w nim popyt komunikacyjny. Zasadniczo 
kształtowanie to mogłoby si� odbywa� w nast�puj�cych etapach: 

• Obsługa istniej�cej sieci z dopasowana ofert�, przedłuzenie lini �aga� – �ary – Forst do 
Cottbus  

• Przedłu�enie sieci o odcinek Guben/Gubin – Zielona Góra 

• w danym wypadku ponowne podj�cie ruchu osobowego na rozgał�zionych odcinkach, na 
przykład  �ary - Lubsko, �aga� – Nowa Sól
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Przedstawiona grafika urzeczywistnia poło�enie i przebieg sieci regionalnej w Euroregionie Sprewa-
Nysa-Bóbr. 

Propozycja sieci regionalnej 
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Komunikacja drogowa 

Dla sieci dróg przestrzennych komunikacyjnych osi, przestawiane s� plany w celu rozszerzenia sieci  
i przyspieszenia budowy, które w niektórych cz��ciach zostały ju� rozpocz�te. To okazuje si�
szczególnie wa�ne w osi�ganym stopniu rozbudowy dla regionu wa�nych autostrad Berlin - Poznañ - 
Warszawa i Berlin - Cottbus - Wrocław - Kraków. Dla relacji północno południowej istnieje jeszcze 
bardziej wzmo�ony popyt. Projektowana droga szybkiego ruchu S 3 przedstawia do północy 
niezmiernie wa�ne przył�czenie portu morskiego Szczecin / 	winouj�cie. W kierunku południowym 
powinno to zagwarantowa� dobre komunikacyjne przył�czenie do Europy południowo wschodniej.  

Tak�e w przele�ałych i mniejszych cz��ciach komunikacyjnych zostały zrealizowane znaczne 
siatkowe rewaloryzacje.Wraz z rozbudow� i realizacj� miejscowych dróg objazdowych usuwana 
b�dzie wi�kszo�� cie�nin.  

Ruchliwo�� w euro regionie zale�e� b�dzie od jako�ci dróg jak i stosunku nawi�za� do innych tras.  
Z komunikacyjnego gospodarczego punktu widzenia impulsy rozwoju mog� wpływa� na jego ci�gły 
dobrobyt.  
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Połaczenie lini kolejowej z lini� autobusow�

Publiczna sie� ruchu osobowego powinna by� ukształtowana przyjaznie i korzystnie dla 
u�ytkowników. Jednym z istotnych czynników s� mo�liwo�ci powi�zania linii komunikacyjnych. 
Istotny punktem ci��ko�ci jest dostrojenie rozkładów jazdy. Poniewa� region ten naznaczony jest  
mał� g�sto�ci� zaludnienia, powinno d��y� si� do nowych powi�za�, zwłaszcza w komorach 
spr��ania jak Sulechów - Zielona Góra – Nowa Sól. W wiejskich przestrzeniach usługi 
komunikacyjne s� oferowane ze znacznie mniejsz� cz�stotliwo�ci�. Dlatego powinno si� to zmieni�. 
Przynajmniej powinno d��y� si� do tego, aby przynajmniej w godzinach pracy powi�zania linii 
odpowiadały potokom komunikacyjnego transportu. 

Dalszy aspekt powi�za� linii powinien dotyczy� przychylnego biegu ukształtowanych punktów 
przesiadania si� podró�nych. ��dania te zale�� od frekwencji korzystania z tego w�zła komunikacji, 
jak i od miejscowych okoliczno�ci. W niektórych przypadkach ofert� mog� by� tak�e ju� nie 
u�ytkowane komunikacyjne powierzchnie przy dworcach. Z takimi �rodkami mo�e by� zainicjowany 
proces rewitalizacji dokoła pola dworców w celu poprawienia ich struktury. Obok podwy�szenia 
atrakcyjno�ci dla podró�nych, równie� gwarancja połaczenia w razie opóznienia  jest bardzo wa�nym 
aspektem. Nowoczesne systemy komunikowania si�, które powinny funkcjonowa� tak�e mi�dzy 
dotycz�cymi przedsi�biorstwami transportowymi, które przyczyni� si� do tego, �e komunikacja 
zaoferuje podróznym zestrojon� i dobrze prosperuj�c� komunikacj�.  
Mocniejsza kooperacja przyczynia si� do tego, aby obrót publiczny kształtował si� nowocze�nie, 
atrakcyjnie i sprawnie.  

Jednolite wywiadowcze medium dla obrotu publicznego w euro regionie 

Dla wyboru komunikacji niezbedne s� jednolite, zrozumiałe i mo�liwe do zastosowania platformy 
informacji, które nale�ałoby zainstalowa�. Zasadniczo powinny by� one ukształtowane w dwóch 
j�zykach. W miar� mo�liwo�ci powinny by� one jeszcze dodatkowo uzupełnione o dalszy 
mi�dzynarodowy komunikacyjny j�zyk. Wówczas mo�na mówic o minimalizowaniu pewnych barier 
psychicznych. Warte stara� jest, aby przedsi�biorstwa transportowe działały na jednolitej 
systematyce udzielanych wiadomo�ci.  
Najlepszym rozwiazaniem byłoby, aby jedna z instytucji przej�ła prace redakcyjne i zwi�zane z nimi 
inne czynno�ci. Internet, jako nowoczesne zródło przekazywania informacji, jest doskonałym 
no�nikiem. Szlaki autobusowe i kolejowe regionu mogłyby by� przyjmowane przez wywiadowcze 
systemy koleji. W sposób wła�ciwy pokazywany jest obecnie rozkład jazdy komunikacyjnego 
połaczenia Berlina z Brandenburgi� VBB. Mo�liwo�ci otrzymywania informacji poza regionem s�
daleko znane i stanowi�  mile widziany aspekt okazuj�cy zewn�trzne powi�zania. 

Do informacji podró�nej mo�na by było tak�e dołaczy� informacj� rozkładu jazdy autobusów. 
Wła�ciwie tylko przedstawiany jest rozkład jazdy komunikacyjnego poł�czenia Berlin/Brandenburgi�
VBB. Mo�liwo�ci wywiadowcze s� tak�e znane poza regionem  i s� widzialnym aspektem i dowodem 
na to, jak wa�ne jest zewn�trzne zwi�zanie. Równie� mogłyby powsta� biura euroregionu oraz 
strona internetowa dotycz�ca tego tematu. Powinni�my orientowa� si� na takim rozwi�zaniu, aby 
istniała gwarancja ci�głego aktualizowania wiadomo�ci rozkładu jazdy.  

Przechodnia taryfikacja od transgranicznych relacji i mo�liwo�ci kupna biletu 

Dla połacze� transgranicznych powinny by� oferowane jednolite bilety, jak w obszarze VBB, gdzie 
takie bilety  oferowane s� na  zwykłe poł�czenia. Sensown� rzecz� byłoby rozszerzenie tych 
jednolitych biletów na dalsze regionalne linie po obu stronach Nysy. 
Mo�liwo�ci kupna biletu w obu cz��ciach euro regionu, zarówno w euro jak tak�e w złotówkach 
przyczyniałyby si� do wzmocnienia i odkre�lenia  jednolito�ci euroregionu.  
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Rozwój �cie�ki rowerowej wzdłu� Nysy 

Odra –Nysa jako odległa droga rowerowa, tworzy na podstawie swej popularno�ci góruj�c�
turystyczn� główn� o� w euroregionie. Do mocniejszego u�ywania tego potencjału konieczny jest 
rozwój kołowej turystycznej wschodniej Nysy. Przy czym nale�y nawiaza� do atrakcji turystyczneych 
takich jak Muskauer park (od 2004 w UNESCO zarejstrowany jako transgraniczny pomnik kultury), 
GeoPark „Muskauer łuk fałdów“ i polski park naturalny „Krzesiñski Park Krajobrazowy“ przy uj�ciu 
Nysy. Znajduj�ce si� w budowie przej�cie graniczne dla piechura i rowerzysty w Zelz/Siedlec i ju�
zrealizowane przej�cie Guben/Gubin (teatralna wyspa) sprawiaj� tu funkcj� zawiasów. Te mi�dzy 
powiatem ziemskim Odry -Szprewa i Lubuskie planowane przej�cia graniczne Coschen/Zytowan i 
wie� szczura/Kosarzyn tworz� dalsze gł�boko przemy�lane cz��ci, po to aby tak�e na wschodniej 
stronie Nysy rozwijane były kołowe turystyczne mo�liwo�ci. 
Logicznym i wymaganym rozwi�zaniem jest budowa systemu scie�ek rowerowych. Istniej�ce 
przedłu�enia czyli Szlak Odry i Szlak Zielona Odra, które si�gaj� du�o dalej ni� obszar euroregionu. 
Tu zaleca si� bezwarunkowe zamkni�cie luk. 

Równocze�nie powinny by� tak�e rozwijane oferty regionalne wzdłu� dawnej linii kolejowej Ł�knica - 
Lubsko - Krosno Odrzañskie.  

Po niemieckiej stronie mo�na by było nawi�za� do istniej�cej kołowej sieci drogowej Odra - Nysa –
tak, aby turystyka rowerowa mogła by� skierowana bardziej w regionaln� powierzchni�. 

Ilustracja 8 – ViaRegia prospekt – W ruchu na terenie niemiecko polskiego euroregionu 
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2.3 Nieszkodliwo�ci dla �rodowiska, aspekty sociokulturalne 

Przez planowane zamiary w celu poprawienia komunikacji Euroregionu Sprewa-Nysa-Bóbr powsta�
mog� negatywne skutki dla otoczenia. W szczególno�ci zamiary w zakresie ruchu ulicznego 
(rozbudowa, nowa budowa ulic wzgl�dnie miejscowe obej�cia) zwi�zane b�d� z uchybieniami 
�rodowiska. Istotn� rol� przy ocenie projektu powinny mie� własnie te aspekty. St�d wzmocnienie 
ÖPNV, szynowego ruchu osobowego jak równie� unikni�cie od zmotoryzowanego transportu 
indywidualnego w �ródmie�ciach powinno osiagn�� wysok� warto�� pozycyjn� tak�e w ramach celu 
-3-programu we współpracy transgranicznej.  

2.3.1 Hałas 

Przez budow� miejscowych dróg objazdowych na przykład w okolicach Guben, Zielona Góra, �ary 
Sulechów kilkakrotnie przekładany był ruch tranzytowy na peryferie miast. Przez to osi�galna jest nie 
tylko lepsza dostepno�c, ale równie� zniejszony jest hałas na g�sto osiedlonych obszarach miasta. 

Do 2013 roku przewidziane s� dalsze obej�cia jak na przykład Cottbus, Spremberg, Krosno 
Odrzañskie albo Nowa Sól.  

Ponadto mo�e doj�� tak�e do u�ycia innych �rodków ochrony przed hałasem, np. ograniczaj�c 
pr�dko�c w miejscowych przejazdach. 

2.3.2. Powietrzne substancje szkodliwe 

Zmotoryzowany indiwidualny jak i towarowy ruch wytwarza około 20% całych CO2 -emisji., MIV 
odgrywa wa�n� rol� przy osi�gni�ciu celu, jakim jest zmniejszenie produkcji gazów przez zakłady 
cieplarniane, gdy� udział emisj iCO2 przy uwarunkowaniach komunkacyjnych wynosi około 50%. 
Obok zredukowania zu�ycia przez odpowiednie techniczne innowacje proponuje si� dopasowanie 
zachowania si� pojazdu i poprawienie modalnego splita do wzmocnienia SPV / ÖPNV. S� to wa�ne 
�rodki, z którymi ten cel mo�e zosta� osi�gni�ty.  

St�d te�, w ramach poparcia celu 3, wzmocnienie ÖPNV i SPV powinno by� zarazem poparciem do 
budowy dróg a tym samym wsiera� b�dzie współprac� transgraniczn�.  

Konkretne mo�liwo�ci działania nada�a si� tak�e przy zmianie wyposa�enia flot pojazdu w ÖPNV na 
przyjazne dla �rodowiska naturalne paliwa. 

Celem programu 2 jest redukcja emisji substancji szkodliwych, przez kampanie o zasi�gu 
transgranicznym dla oszcz�dnego paliwa silnikowego i innych inicjowanych ÖPNV–ofert.  
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2.3.3 Bioró�norodno��  

Wła�nie wzdłu� granicy niemiecko-polskiej budowa nowych połacze� i relacji wi��� si� niestety z 
zaz�bieniami w natur� i pejza�ow� gospodark� natury. 
Nietrudno wówczas o ingerencj� w delikatne przestrzenie naturalnego �wiata. 

Na podstawie przyrodzonych przestrzennych okoliczno�ci tzwn. FFH –obszary rozci�gaj� si� w 
szczególno�ci wzdłu� rzecznych dolin Sprewy, Nysy i Odry. 

Wykaz bioró�norodnej ro�linno�ci na terenie euroregionu

FFH-obszar kod 

Odra Nysa DE 3553-308 

Ł�ka Nysy DE 4354-301 

Stawy Peitzer DE 4152-302 

Połaczenie biotopu Ł�ka Szprewa DE 4252-302 

Zamkni�cie doliny Spremberg DE 4352-301 

Dolina Lewej Obry PLH080001 

Nietoperek PLH080003 

Dolina 	rodkowej Odry PLB080004 

Buczyna Szprotawsko-Piotrowicka PLH080007 

Buczyny Łagowsko-Sul�cinskie PLH080008 

Dolina Ilanki PLH080009 

Dolina Pliszki PLH080011 

Kargowskie Zakola Odry PLH080012 

Nowosolska Dolina Odry PLH080014 

Mopkowy tunel koło Krzystkowic PLH080024 

Uroczyska Borów Dolno�l�skich PLH080027 

Pojezierze Sławskie PLB300011 

Według zwi�zkowego planu komunikacji, plan budowy miejscowych obej�� w Döbern i Peitz, nale�y 
do zamiarów o szczególnym zachowaniu ostro�no�ci dla ochrony przyrody. Po stronie polskiej plan 
budowy obej�cia krzy�uje Mu�akowski Park Krajobrazowy w okolicy Ł�knicy. Planowana rozbudowa 
mi�dzy Zielon� Gór� a Wschow� z nowym odcinkiem w Milsku powa�nie ingeruje w tereny 
Nowosolskiej Doliny Odry i Pojezierza Sławskiego.  

2.3.4 Aspekty sociokulturalne 

Pograniczna przestrze� mi�dzy Niemcami i Polsk� wyró�nia si� przez kulturaln� ró�norodno�� i 
ró�ne mentalno�ci. To dotyczy tak�e u�ywania �rodków komunikacyjnych. 
W publicznym ruchu osobowym rozwin�ły si� bardzo ró�ne wzory u�ywania i struktury cen, które 
przystosowane s� do zachowania popytu  lokalnej ludno�ci.  
Tak�e podczas wymiany informacji dla podróznych istniej� ró�ne oferty i cechuj� si� ró�nym 
do�wiadczeniem. Przykładem s� obszerne i niedrogie oferty autobusu albo centralne tablice rozkładu 
jazdy w Polsce lub IKT -u�ywanie do kupna biletów na niemieckiej stronie (Touch punkty). 

Nie do ko�ca ró�ne j�zyki oznaczaj� barier� dost�pu do publicznego ruchu osobowego. 
Wieloj�zyczne oferty informacji istnieja ju� od kilku lat, np. posiada je system informacyjny rozkładu 
jazdy VBB, zaprz�gowe komunikaty w RE1, RB46) 
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Wieloj�zyczny system informacyjny dla podrózujacych, z którego podrózni mogliby korzystac przed 
podróz� i w czasie jej trwania mógłby zacznie przy�piesza� u�ywanie pogranicznych wdaj�cych si�
ÖPNV–ofert i powinien by� ich zintergrowan� cz��ci�. Praktycznym byłby równie� słownik ÖPNV, 
który ułatwiał by podró�uj�cym orientacj� w s�siednim kraju.  

Tak�e w ruchu ulicznym ró�ne jest zachowanie na podstawie ró�nych prawnych uregulowa�
wzgl�dnie okoliczno�ci. To okazuje si� w do�� ró�nym zachowaniu si� pojazdu, dla przykładu 
je�d�eniu na  �wiatle mijania tak�e w dzie� (w Polsce od pa�dziernika do maja), zachowanie przy 
przej�ciach dla pieszych, u�ywanie pobocza jako dodatkowej jezdni w Polsce albo je�d�enie na 
autostradach bez ograniczenia pr�dko�ci w Niemczech. 

Pomimo, i� ró�nice w przepisach ruchu drogowego zasadniczo s� znane, uwa�a si�, �e informacja 
na ten temat byłaby równie istotna. Na przykład oferty informacji (rozdzielane przez kluby 
komunikacyjne) albo dowolne przyj�cie szczególnych przepisów ruchu drogowego w kraju s�siednim 
zarówno na kursach nauki jak i na egzaminach na prawo jazdy. 

• Wolny wybór �rodka komunikacji 
• Bodzce przyjazne dla �rodowiska naturalnego i dla u�ytkowników komunikacji 
• Modyfikacje ekologiczne 
• D��enie do ustawowych standardów 
• Celowne �rodki d���ce do wi�kszej nieszkodliwo�ci dla �rodowiska (np. Ubogie w substancje 

szkodliwe pobudki przy autobusach i kolejach) 
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3. Polecone działania 

Proponowane �rodki maj� ró�ne zwi�zki skutku, ró�ne wydajno�ci i jednocze�nie ró�ny zakres 
wydatku. W ró�nej mocy współgraj� one z dalszymi procesami rozwoju struktury. Tak�e nale�y wzi��
pod uwag�, �e ró�ne �rodki, zwi�zane s� cz�sto z innymi procesami przestrzennymi i tylko ich 
sensowne dostrojenie, mo�e przynie�� oczekiwany skutek. Inne, w tendencji konkretniejsze, mog�
by� przekształcane samodzielnie. 

Proponowane polecenia uzupełniaj� si� ju� w realizacji zaplanowanych �rodkach. One powinny 
przyczynia� si� do tego, aby euro region rozwijał si� do wspólnego komunikacyjnego obszaru. Z tego 
procesu rozwoju wytworz� si� na przyszło�� jeszcze dalsze ��dania, dla których b�dziemy zmuszeni 
znale�� odpowiednie rozwi�zania.  

3.1 Komunikacja szynowa / ÖPNV 

Kilka proponowanych �rodków postrzeganych jest w jej zespolonym zawikłaniu ostrzeganym jako 
ci�gły proces ukształtowania. Jest to celowe, aby pozycje wyj�ciowe mogli dostroi� i przekształcic 
sami uczestnicy.  
Uwzgl�dniona powinna by� równie� tak�e powtórna ocena cz��ciowych �rodków odno�nie rozwoju 
popytu. W przeciwnym razie istnieje niebezpiecze�stwo, �e odpowiednie �rodki te mog� zadziała�  
bezskuteczne lub mog� one zaszkodzi�. 

3.1.1 Regionalna sie� w euroregionie jako zespolone �rodki 

Sie� regionalna jako zestrojony system koleji i autobusów powinna słu�y� wewn�trznemu rozwojowi 
Euroregionu (ilustracja 9). Przy jego zewn�trznych punktach, ukształtowane zostan� komfortowe 
przej�cia dla ruchów dalekobie�nych obu krajów i paneuropejskiego systemu koleji. Proponowane 
�rodki w cało�ci zada� musz� przekształcac si� długoterminowo i analogiczne. 
Nast�puj�ce zadania s� jeszcze w fazie przygotowuj�cym studium wykonalno�ci (na przykład 
wypowiedzi i wnioski na temat rozwoju infrastruktury, realizacja komunikacyjna, organizacja 
przedsi�biorstw, ukształtowanie taryf, ocena gospodarnosci).  

Linia autobusowa Zielona Góra - Guben 
Ta kolejowa linia autobusowa z ukształtowaniem przył�czenia do poci�gów regionalnych do Cottbus 
i Berlina przez Frankfurt/Odra mo�e sta� si� o�ywieniem komunikacji. Guben obsługuj�ce poci�gi 
regionalne kursuj�c w co godzinnym takcie, oferuje przychylne mo�liwo�ci przył�czenia si� tak�e do 
Frankfurtu nad Odra i do Cottbus. Czasy autobusu powinny by� przystosowywane pierwszorz�dne 
czasom odjazdów pociagu regionalnego RE 11. Ten �rodek słu�y bowiem do przygotowania 
przyszłego regionalnego szlaku kolejowego. 

Korzy��: Krótsze trasy przesiadek na poci�gi w kierunku Cottbus i do Frankfurtu (Oder),  
Krótszy czas podrózy przy lepszej organizacji odjazdów 
Dodatkowe połaczenia w relacji Zielona Góra – Guben – Frankfurt/Oder – Berlin 
(jako uzupełnienie do połaczenia Zielona Góra – Frankfurt/Oder – Berlin, które 
obecnie kursuje tylko jeden raz dziennie) 
Ulepszenie oferty autobusowej miedzy Zielona Góra a Guben z 2 par autobusów na  
16 – 18 par 

Przestawienie: podczas najbli�szej zmiany rozkładu jazdy 
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Powi�zanie szlaków kolejowych RE 1 i RE 11 
Poniewa� poci�g regionalny RE 11 od ostatnich okresów rozkładu jazdy kursuje tylko jeszcze mi�dzy 
Cottbusem i Frankfurtem (Odra), przez powi�zanie biegu uyzska si� dalsze skrócenie czasu jazdy 
mi�dzy Guben i Berlinem. Przynajmniej w pocz�tkowej fazie kursowa� powinny ka�dorazowo 2 do 3 
przejazdy (z z Guben mi�dzy 7:00 - 10:00 i 17:00 - 21:00) RE 1 bezpo�rednio mi�dzy Guben i 
Berlinem 

Korzy��: Połaczenie to, kursuj�ce mi�dzy Berlinem a Guben a� do Zielone Góry mo�e 
posiada� jeszcze bardziej korzystne godziny odjazdów.  
Zmniejszenie cz�stotliwo�ci przesiadania si�, wyrost atrakcyjno�ci tego połaczenia, 
wi�ksza liczba podrózuj�cych  

Przestawienie: podczas najbli�szej zmiany rozkładu jazdy 

Poprawienie powszechnej kolejowej infrastruktury w pogranicznym odcinku Forst - Zasieki
W ramach zahartowania obszaru Forst - Cottbus na 120 km/h i zmodernizowaniu obszarów Zasieki - 
Zaga� – Legnica, stwierdza si� znaczn� popraw� powszechnej kolejowej infrastruktury w 
pogranicznym odcinku Forst – Zasieki. Przy czym powinni�my zwróci� tak�e uwag� na 
transgraniczne kierownictwo przedsi�biorstwa w towarowym jak i  w osobowym ruchu kolejowym. 

Korzy��: Krótszy czas jazdy  
  Zabezpieczenie istniej�cej oferty 
  Zdobycie dalszych podróznych 

Zminimalizowanie kosztów 

Przestawienie:  terminowo 

Wy�wiczenie i przystosowanie odcinka Forst - Cottbus do pr�dko�ci 120 km/h 
Aby skróci� czas trwania podró�y w relacji EC Wawel jednak tak�e do budowy szybkiej regionalnej 
komunikacji szynowej, potrzebna jest modernizacja obszarów. Przy tym baz� powinny by�
podstawione standardy, które ułatwiałyby przebieg komunikacji miedzynarodowej. Wy�wiczenie 
obszarów było obiecane przez Niemieckie Koleje Federalne oraz zostało ju� oznaczone cyframi, 
realizacja tego procesu musi by� jednak poparta tak�e przez sam region.  

Korzy��: Skrócenie czasu podró�y 
  Gwarancja istniej�cej oferty 
  Zdobycie dalszych klientów 

Przestawienie:  terminowo 

Zało�enie nowych gminnych przystanków przy obszarach pa�stwowej  koleji 
Do poprawienia dost�pno�ci, gminnej identyfikacji i skrócenia czasów budowy powinny by� zało�one 
nowe własne miejsca dost�pu do pa�stwowych sieci kolejowych (Niemieckie Koleje Federalne i 
PKP)  

Korzy��: Skrócenie dróg 
Poprawa istniej�cej oferty 

  Zdobycie nowych podróznych 

Przestawienie: krótkoterminowo 



                          Zintegrowana koncepcja kommunikacyjna dla 
 Euroregionu Sprewa-Nysa-Bóbr  

________________________________________________________________________ 

____________________________________________________________________________________________________ 

zespół roboczy   51
IPG Infrastruktur- und Projektentwicklungsgesellschaft mbH 
Infrastruktur & Umwelt Professor Böhm und Partner 

Modernizowanie obszarów Zasieki – Zaga� – Legnica 
Do skrócenia czasu trwania podró�y EC Wawel jednak tak�e do budowy szybkiej szynowej 
regionalnej komunikacji wymagana jest modernizacja obszarów. Przy tym powinny na etapie tym by�
przyswojone standardy, które ułatwiaj� komunikacj� miedzynarodow�. Wy�wiczenie obszarów było 
obiecane  przez PKP i oznaczone cyframi, realizacja wymaga poparcia przez region. 

Korzy��: Skrócenie dróg 
Poprawa istniej�cej oferty 

  Zdobycie nowych podróznych 

Przestawienie: krótkoterminowo 

Wymiana informacji mi�dzy przedsi�biorstwami transportowymi 
przy odchyleniach rozkładu jazdy, zmianach  lub przerwach w działaniu zakładu 

Korzy��: Aktualizacja  informacji dla  podró�nego w Euroregionie  

Przestawienie: krótkoterminowo  

Przedłu�enie szlaku kolejowego �aga�- �ary- Łu�yce do Cottbus 
Ta druga transgraniczna komunikacyjna o� nawi�zuje bezpo�rednio w Cottbus kilkakrotnie razy 
dziennie do północnej gał�zi paneuropejskiego poł�czenia szynowego. Oprócz tego Cottbus ł�czy 
sie bezpo�rednio z polskimi miastami powiatowymi obwodowymi w południowej przestrzeni euro 
regionu. W taki sam sposób mogłoby przebiega� co drugie poł�czenie przez podstawienie poci�gu 
regionalnego RE, który przyspieszył by co drugi kurs.  

Korzy��: Zmniejszenie cz�sto�ci przesiadania, przy�pieszenie sezonu turystycznego 

Przestawienie: krótkio do �rednioterminowo,  w zale�no�ci od rozwoju komunikacyjnego  

Wy�wiczenie obszaru (Zielona Góra - )Czerwieñsk - Gubin/Guben
Obszar ten powinien by� dla SPNV znów otwarty i sta� si� składnikiem sieci regionalnej.  
Wymagane wydatki inwestycyjne, okre�la si� na około 20 do 25 milionów Euro lt. JoiTraM –opini� t�
nale�y jednak jeszcze podda� weryfikacji.   

Korzy��: Jednolitszy rozwój oferty komunikacyjnej, wi�ksza dysozycyjno��

Przestawienie: �rednioterminowo 

Ponowne podj�cie ruchu osobowego na rozgał�zionych odcinkach 
Do urz�dzenia regionalnej sieci i powszechnego komunikacyjnego o�ywienia wewn�trz euro regionu 
powinni�my stworzy� dodatkowe uzupełnienia sieci regionalnej. Dla przykładu mo�na by było 
spróbowa� zrealizowa� to na do�� drogim odcinku drogi �aga� - Nowa Sól.  

Korzy��: O�ywienie sieci i połacze� regionalnych  

Przestawienie: �rednio do długoterminowo 
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Dworcowe przeniesienia w ramach lepszego zagospodarowania potencjałem podró�nym  
Rozrastaj�ce si� struktury osiedlowe i gospodarcze mog� wywiera� widoczny wpływ tak�e na 
intensywno�� potoków komunikacyjnych. Dlatego nale�y zbada� istniej�ce dost�py do peronów, 
miejsc zatrzymywania si� poci�gów i ich dzisiejszego poło�enie, aby w razie potrzeby mo�na je było 
szybko przystosowa� do potrzeb (przykład: dworzec w �aganiu). Tak�e w razie potrzeby mo�na 
zastanowi� si� nad stworzeniem nowych przystanków  (przykład: mi�dzy �arami a �aganiem) 

Korzy��: Jako�ciowo i ilo�ciowo lepszy zakres usług kolei, przychylniejsze mo�liwo�ci dost�pu  
do ruchu kolejowego 

Przestawienie:  �rednioterminowo 

Dopasowanie linii autobusowych do sieci komunikacji regionalnej 
W terenie przygranicznym przebieg linii autobusowych nale�ałoby tak�e zdecydowanie dopasowa�
do sieci komunikacji regionalnej. Linie te powinny kursowa� w całym regionie transgranicznym. 
Mo�emy przez to uzyska� wi�ksz� gospodarno�� a równocze�nie linie komunikacji regionalnej stan�
si� wówczas przez to mniej obci��one.  

Korzy�ci: Leszpsze zagosodarowanie terenem transgranicznym 

Przestawienie:  krótkoterminowo 

Przedłu�enie linii autobusowej Krosno Odrz. – Gubin do Guben 
Linia ta powinna prowadzi� a� do Guben. Uzyskaliby�my przez to lepsze mo�liwo�ci dalszych 
poł�czenia do  Cottbus. 

Korzy�ci: Lepsze zagosodarowanie terenem przygranicznym, bezpo�rednie transgraniczne 
poł�czenie miasta powiatowego z jednym ze �rodkowych centrum 

Przestawienie:  krótkoterminowo 

Linie autobusowe dla małego ruchu granicznego 
Razem z przedsi�biorstwem autobusowym Nysy, Zielonej Góry, i PKSem w �arach powinni�my 
ustali� przebieg nowych połacze�, których celem i punktami startu powinny sta� si� miejsca 
si�gaj�ce granicy. Przeprowadzone ankiety oddały nast�puj�ce mo�liwo�ci poł�cze�

• �ary – Lubsko – Gubin    dalej do Guben, Bf., 
• Zielona Góra - Nowogród Bobrz. – Lubsko  dalej do  Forst (Lausitz), 
• Gubin – Mielno     dalej do Forst (Lausitz) 
• Mielno – Gubin     dalej do  Guben, Bf. 

Korzy�ci: Zagosodarowanie terenem przygranicznym po polskiej stronie 

Przestawienie: krótkoterminowo 
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Wspólna komunikacja miejska Guben i Gubina 
Razem z miejscowymi przedsi�biorstwami transportowymi i gminnymi korporacjami istniej� podstawy 
i warunki do zało�enia wspólnej komunikacji miejskiej w celu rozszerzenia i rozwini�cia istniej�cej 
miejskiej komunikacji autobusowej w Guben. Obok ukształtowania linii, zasadniczym pytaniem do 
wyja�nienia staj� si� kwestie takie jak zezwolenia, problematyka taryfowa, odpowiedzialno��
prawnicza jak i prawa r�kojmi a tak�e mo�liwo�ci dostrojenia tej kooperacji. Jako wzór i mo�liwo��
do wymiany do�wiadcze� słu�y� mo�e  miejska linia autobusowa Görlitz / Zgorzelec. 

Korzy��: Podwójne miasto Guben / Gubin otrzymuje ł�cz�c� komunikacj�
  Linia autobusowa jak symbol zrostu euroregionu 

Przestawienie: �rednioterminowo 

Wspólne przystanki dla linii autobusu w euroregionie 
Przystanki autobusowe, które naszym zdaniem powinny by� obsługiwane zarówno przez niemieckie 
jak i polskie przedsi�biorstwa autobusowe, powinny równie� wywiesi� wspólne rozkłady jazdy 
aktualnych poł�cze� autobusu. Prze kooperacj� z wła�ciwymi placówkami o�wiatowymi (uniwersytet, 
szkoły zawodowe) mo�naby by było zrealizowa� dodatkow wspólny wzorzec dla tego rodzaju 
przystanków transgranicznych, który stał by si� ich widocznym charakterystycznym symbolem. 

Korzy��: Lepsza i bardziej przejrzysta informacja komunikacyjna 
  Mocniejsza reklama dla wspólnie zestrojonej publicznej komunikacji podmiejskiej 

Przestawienie: krótkoterminowo – �rednioterminowo 

3.1.2 Konkretniejsze �rodki 

Te �rodki musimy realizowa� w cia�niejszej ramie czasowej, z bardziej obj�t� kontrol� wydatków. 
Propozycje te mog� by� cz��ciowo oddelegowane do innych podobnie ukierunkowanych zespołów 
roboczych. Euroregion powinien wspiera� takie działania w celu wzajemnego porozumienia, z czego 
mo�na zbiera� same profity. 

Przyjazna dla �rodowiska naturalnego publiczna komunikacja osobowa
W regionalnej sieci przewiduje si� wprowadzenie w ruch pojazdów, parowozów i autobusów, które 
odowiada� b�d� profesjonalnym standardom ochrony �rodowiskowiska  uwzgl�dniaj�c takie czynniki 
jak hałas, gazy cieplarniane i tlenki azotu. W dalszym ci�gu uwzgl�dniane powinno by� przychylne 
zu�ycie energii. Pierwszym krokiem w tym kierunku powininny sta� si� nowo stworzone, 
odowiadaj�ce normom ekologicznym pojazdy komunikacji regionalnej. Uzupełniaj�cym faktorem 
mo�e by� modernizacja istniej�cych pojazdów na przykład wyposa�aj�c je w cedzidła i inne 
nowoczesne uzupełnienia. 

Korzy��i: Przedsi�biorstwa transportowe euroregionu jako wzór dla innych Współpraca z UE i 
z władzami z sektorów ochrony �rodowiska 
Dalsze oddziałowywanie przykładu w regionie, wpływaj�ce korzystnie na popraw�  
Stanu zespolonego srodowiska  

Przestawienie: długoterminowo 
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Mocniejsze powi�zania autobusu i kolei przy przystankach 
Obok przewidzianych w rozkładzie jazdy połacze�, nale�y znale�� rozwi�zania poł�cze� tzwn. 
peronów powi�zania i wtaki sposób stara� si� ukształtowa� ich budow� lub rekonstrukcj�.W�zły 
systemu komunikacji co prawda istniej�, nale�ałoby zbada� jednak ich wydajno�� i dostroi� przy 
współpracy z przedsi�biorstwami transportowymi i z gminami.  

Korzy��: Zdolno�ci euroregionu kształtuj� Euroregion, Podwy�szenie to�samo�ci eurostrefy 

Przestawienie: krótko do �rednioterminowo 

Wspólne media rozkładu jazdy dla euro regionu po polsku i po niemiecku 
	rodki marketingu w euroregionie musimy zasadniczo ujednolici� i wspólnie wprowadzi� w �ycie. 
Opublikowanie tych planów mo�e mie� form� broszurki, prospektu, wywieszki itp. Publikacja 
powinna by� umieszczona w gazetach i w formie elektronicznych rozkładów jazdy na stronach 
(www.euroregion-snb.de, www.neisseverkehr.de; www.cottbusverkehr.de), w danym wypadku jako 
linki do strony Niemieckich Federalnych Koleji AG i PKP.  

Korzy��: Reklama dla  podró�nego, zadbany wizerunek dla euroregionu  

Przestawienie: krótkoterminowo 

Stworzenie wspólnego dworca autobusowego dla podwójnego miasta Guben/Gubin (z 
wielofunkcyjnym rozszerzeniem) 
Niestety linie niemieckiej sieci autobusowej zaczynaj� si� ko�cz� si� w Guben. Potrzebne s� linie 
ł�cz�ce oba miasta. Wielofunkcyjne rozszerzenie dworca autobusowego powinno oferowa�
obywatelom wiejskich okolic krótkie drogi i jednocze�nie o�ywi� �ródmie�cie. Nale�ałoby stworzy� w 
miejscu tym instytucj� serwisu, mały rynek propaguj�cy regionalne produkty, instytucje 
kulturalne,forum obywatelskie itd. Ten dworzec autobusowy powinien przyczynia� si� do tego,aby 
stary historyczny zakres �ródmie�cia miał szans� si� waloryzowa� i rozwija�. 

Korzy��: Stworzenie dalszych komunikacyjnych powi�za�, zespolony rozwój �ródmie�cia 

Przestawienie: �rednio a� długoterminowo 

Wspólny zarys miejsc ruchu towarowego w euroregionie 
Jako folder a tak�e przez obj�cie elektronicznych platform wywiadowczych (na przykład 
www.gleisanschluss-brandenburg.de) uruchomione zostan� gospodarcze impulsy, które spowoduj�
wi�ksze korzystanie klientów z komunikacji kolejowej. Do tego musz� by� ciagle aktualizowane 
dane, aby były one zawsze na najnowszym poziomie.  

Korzy��: Impuls do wi�kszego korzystania i u�ywania infrastruktury szynowej  

Przestawienie: krótkoterminowo 
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Wspólny bilet przejazdu na terenie porzygranicznym 
Zanim ustalona zostanie wspólna jednolita taryfa przejazdowa i wspólny bilet przejazdu, niezbednym 
staje si� wprowadzenie biletów przej�ciowych na poł�czenia miedzy miejscowo�ciami 
przygranicznymi (np. Guben, Forst (Lausitz))Równie� nale�ałoby rozci�gn�� dotychczasowe 
ustalenia lini autobusowych na trasie Zielona Góra – Guben na podobnych warunkach zawartych w 
umowie, na której linie te bazuj�. 

Korzy�cil:  Łatwiejsze korzystanie z  ÖPNV, bardziej atrakcyjne dla klienta 

Przestawienie: krótkoterminowo 

Wakacyjny bilet dla młodzie�y 
Wspieraj�c wzajemne poznawanie si� powinno zaroponowa� si� równie� korzystnie cenowy bilet 
wakacyjny dla młodzie�y. Poniewa� niemiecka cz��� euroregionu wynosi tylko 20 – 25%, 
zaproponowano rozci�gni�cie tej oferty jako atrakcji trurystycznej na s�siednie powiaty. Wa�n�  
atrakcj� turystyczn�, z polskiego punkt widzenia byłby np. wyjazd do „Tropical Islands“ w powiacie 
Dahme-Spreewald. Ten pomysł powinien zosta� podsuni�ty polskim i niemieckim przedsi�biorstwom 
komunikacji w regionie.  
Z logo Euroregionu Sprewa–Nysa-Bóbr, w kooperacji z przewo�nikami, powiatem ziemskim Sprewa 
-Nysa i województwem Lubuskim zrealizowane zostan� w celu reklamy odpowiednie �rodki 
marketingowe w gazetach, internecie, radiu i telewizji.  
  
Korzy��: Podwy�szenie stopnia znajomo�ci Euroregionu, Poparcie komunikacji wewn�trz 

regionu, Idea prawa wolnego przesiedlania si� w euroregionie i Europie, Poparcie 
rezonansu miedzy młodzie��

Przestawienie: od lata 2008 

Budowa komunikacyjnego ł�cz�cego zakr�tu w Czerwie�sku
W ramach ju� planowanych �rodków „rozbudowy linii kolejowej Czerwieñsk – Zb�szynek (około 45 
km)“ jako cz��ciowego projektu, realizacja komunikacyjnego zakr�tu przy Czerwie�sku pchnie w 
szybkim tempie naprzód. Dzi�ki realizacji tego cz��ciowego �rodka, sam czas jazdy dla poci�gów w 
komunikacyjnej relacji Zielona Góra - Zb�szynek - Poznañ to około 10 - 12 min. Jednocze�nie 
nastapi odci��enie dworca Czerwie�sk i transgranicznego poł�czenia do Gubina i Guben.  

Korzy��: znaczne skrócenie czasu jazdy mi�dzy Zielona Gór� i Poznaniem 
odci��enie dworca Czerwieñsk, 

Przestawienie: mo�liwie krótkoterminowo 
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3.1.3 Sie� o zasi�gu ogólnokrajowym  

Zabezpieczenie dwuszynowej opcji przy rozbudowie obszarów Lübbenau – Cottbus 
Rozszerzenie zdolno�ci na linii kolejowej Berlin - Cottbus nie zostało dotychczas jeszcze konkretnie 
zaplanowane. Odcinek tej drogi w planach komunikacji federalnej postrzegany i zaklasyfikowany jest 
jako konieczny i niezb�dny. Pierszym o�rodkiem z listy potrzeb działania jest tak�e przestrze�
ekonomiczna mi�dzy Berlinem i Wrocławiem. Czytamy o tym w aktualnym studium do 
„przedstawienie komunikacyjnego potencjału mi�dzy przestrzeniami ekonomicznymi (autor studium: 
Dornier Consulting). Konieczna jest interwencja po zako�czniu trwaj�cych ju� inwestycji 
budowlanych.  

Korzy��: Wy�sza zdolno�� obszarów 
  Poprawienie gospodarczego posterunku Cottbus 

Szybsze połaczenia  

Przestawienie: 2011 

Kolejowa komunikacja bezpo�rednia Cottbus - port lotniczy BBI, 
Z uruchomieniem portu lotniczego BBI i planowanemu wschodniemu nawi�zywaniu stosunków z 
kolej� w Görlitz istnieje konieczno��, stworzenia bezpo�redniego połaczenia do portu lotniczego. 
Dotyczy to odpowiedniego uzupełnienia w rozdziałach 5.2.3 sieci celowej 2012 i 5.2.4 widoku sieci 
celowej 2020. Mo�e doj�c do zmiany przebiegu lini RE2 przez Berlin, przez BBI - Plac poczdamski i 
Berlin dworzec główny – Berlin Spandau. Wymagane �rodki infrastrukturalne realizowane s� w 
ramach rozbudowy portu lotniczego. 
A� do realizacji tej zmiany, wprowadzona została przesiadka w Königs Wusterhausen. 

Korzy��: Rewaloryzacja wielkiego miasta Cottbus 
  Lepsze połaczenie komunikacyjne 

Przestawienie: 2012 

Zabezpieczenie kolejowego stronicowego wschodniego poł�czenia (kolej Görlitz) do portu 
lotniczego BBI 
W ramach rozbudowy sieci kolejowych zaplanowane s� dwie krzywe północna i południowa. 
Ostatnia oferuje bezpo�rednie powi�zanie z przyje�d�aj�c� kolej� z Cottbus.  
Pomysł ten podkre�li ogólnokrajowe znaczenie infrastruktury.   

Korzy��: Skrócenie trwania czasu odrazy  
  Stworzenie oferty dla narodowych i mi�dzynarodowych podró�nych 

Prowadzenie komunikacji przez tunel północno-południowy do dworca głównego w 
Berlinie  

Przestawienie: 2012 
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ICE -dzienne boczne poł�czenie mi�dzy Cottbus i Frankfurtem (nad Menem) przez Lipsk 
Oprócz bezpo�redniego połaczenia z Berlinem, d��y si� do tego, aby miasto było bezo�rednio 
połaczone tak�e z dalszymi znacznymi kolejowymi w�złami w niemieckiej i europejskiej sieci 
kolejowej. To mogłoby by� zealizowane na ICE -linii Frankfurt (nad Menem)- Drezna z bocznym 
poł�czeniem od Lipska w  kierunku Cottbus. 

Korzy��: lepsze poł�czenie euroregionu z europejsk� dalek� sieci� podró�n�

Przestawienie: krótko do  �rednioterminowo 

Przy�pieszenie rozbudowy linii kolejowych na 160 km/h mi�dzy Berlinem i Cottbusem 
Zgodnie z planem rozbudowa obszarów na odcinku brandenburskim przewidziana jest do roku 2011. 
EStW -�rodki wyczerane zostan� z ko�cem 2008 roku. Taki harmonogram czasowy powinien by�
przestrzegany nawet w wypadku przy�pieszenia planowanej usługi.  

Korzy��:  Uruchomienie w planowanym terminie 

Przestawienie: �rednioterminowo do budowy 

Wy�sze stopniowanie i faworyzacja rozbudowy obszarów Cottbus-Görlitz 
Bazuj�c na rezultatach projektu „Przez Regia“ musimy zwróci� uwag� na mi�dzynarodowe 
znaczenie tego obszaru tak�e przy planowaniu narodowym. Takie ��dania mo�e wnioskowa� kraj 
Brandenburgii, licz�c na poparcie euroregionu w Federalnym Mnisterstwie Komunikacji i mo�e liczy�
na faworyzacj� tego projektu, ze wzgl�du na wysuwaj�c� si� nagł� potrzeb�. Podpórk� w realizacji 
dalszych działa� mógłby by� wła�nie projekt  „Przez Regia.

Korzy��:  Skrócenie czasu jazdy Berlin - Wrocław 
  Nawi�anie połaczenia do obszaru ruchu towarowego Niskiej 	l�skiej Magistrali 

Przestawienie: �redni a� długoterminowo  

Wprowadzenie dwóch dalszych mi�dzynarodowych par zaprz�gowych w relacji Berlin - 
Cottbus - Wrocław 
Z EC-Wawel Euroregion posiada kolejowe powi�zania mi�dzynarodowe w stosunku do zmiany 
rozkładu jazdy 2008/2009, które b�dzie miało ogromne znaczenie na dalszy rozwój. Obok 
�rednioterminowej optymalizacji czasu podró�y, wymagane s� jeszcze dodatkowe dwie dalsze 
zaprz�gowe pary oci�gów, które słu�y� b�d� stabilizacji zale�nej od popytu. 

Korzy��:  Skrócenie czasu podró�y 
  Zapewnienie istniej�cej oferty 
  Zdobycie dalszych podró�nych 

Przestawienie: krótkoterminowo 
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3.2. Komunikacja drogowa / Drogi rowerowe 

Autostrada Pozna� – Zielona Góra - Drezno 
Autostrada powinna słu�y� przede wszystkim polepszeniu kontaktów gospodarczych mi�dzy 
centrami poło�onymi wzdłu� tej osi z połaczeniami E30, E36 i E40. Sensowna była by równie�
orientacja na drogi pa�stwowe 32 und 27 Tak�e połaczenie z drogami federalnymi 115 i 156 oraz 97 
s� jeszcze aspektem do przemy�lenia.  

Korzy�ci: Skrócenie czasu jazdy 

Przestawienie: długoterminowo 

Gara� przy autostradzie A 15 / E36 
W pobli�u Cottbus mógłby powsta� gara� dla komunikacji ci��kiego ładunku w celu umiejscawiania 
dalszych zada� o charakterze komunikacyjnym.Siatkowym przychylnym miejscem mo�e by�
styczna, blisko znajduj�ca si� przyszłego nawi�zania do autostrady wschodniej. Dalsze posterunki 
po polskiej stronie nie s� jeszcze ustalone. Dla ci��arówek powinny mie� one form� odpowiednich 
parkingów.  

Korzy��: Dalsze podkre�lanie roli  Cottbus jako w�zła komunikacyjnego  
  Porz�dek przepływu komunikacji 

Przestawienie: �rednioterminowo 

Rozbiórka i likwidacja  przeszkód drogowych w dawnych miejscach odrawy granicznej  
Po otwarciu granic, dzi�ki układowi z Schengen, na ulicach ruch i przepływ komunikacji jest płynny. 
Je�dzie bez konieczno�ci hamowania przeszkadzaj� jednak jeszcze pojedyncze urz�dzenia 
znajduj�ce si� nadrodze. Powinny by� one rozebrane lub przekształcane. Przy czym znaczenie 
historyczne tych urz�dze� powinno by� nadal widoczne dla oczu.  

Korzy��:  Błahe skrócenie czasu jazdy 
Podwy�szenie bezpiecze�stwa na drodze 

Przestawienie: krótkoterminowo 

Mapa kołodrogowa  
Pogł�bia si� potrzeba sporz�dzania mapy dla istniej�cych kołowych dróg na polskiej stronie 
euroregionu (przykład: �cie�ka rowerowa Łu�yce - Zasieki – Brody) poniewa� materiały, które mo�na 
obecnie kupi� nie wykazuj� �adnych wzmianek na ten temat. Zadanie to mogło by by� sporzadzone 
w ramach projektu przez młodzie� polsko–niemieck�.  

Korzy��: Poparcie dla wspólnych kooperacji i wzajemne poznawanie si�
  Uzupełnienie deficytowej analizy i opisu �rodków 

Przestawienie: krótkoterminow 
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Rozwój dróg rowerowych wzdłu� Nysy 
Wspólnym celem jest stworzenie i rozbudowa kołowej sieci drogowej w pograniczu Nysy,rozwijajnie i 
reklama euroregionu jako cało�ci przez wła�ciwe �rodki marketingu.  
Je�eli wezmiemy pod uwag� projekt Odry-kołowej drogi Wrocławia a� do uj�cia Nysy, powinni�my 
wcze�niej pomy�le� o stworzeniu sieci komunikacyjnej do Odry-Nysy w formie �cie�ki rowerowej.  

Korzy��: O�ywienie gospodarki turystyki, grupowanie potencjału

Przestawienie: krótkoterminowo 

Przeróbka tras kołowych  
W jednym z 15 do 20 km szerokich korytarzy wzdłu� Nysy powinny by� opracowane doj�cia do 
kulturalnych, architektonicznych i ziemskich zabytów, rzeczy godnych widzenia. Dzi�ki punktom 
startowym i ko�cowym powi�zaliby�my oba wielkie miasta euro regionu. 

Korzy��: O�ywienie gospodarki turystycznej 
  Poparcie przez publiczne �rodki komunikacyjne 

Przestawienie: krótkoterminowo 

3.3 Drogi wodne / komunikacja powietrzna 

Infrastruktura sportu wodnego przy rzekach Odra i Bóbr 
Dla rozwoju turystyki i dla rozwoju sportów wodnych, przy rzekach Odra i Bóbr konieczne s�
odpowiednie �rodki infrastrukturalne takie jak miejsca biwakowe, miejsca wsiadania i wysiadania, 
odpowiednie przystanie wio�larskie, miejsca przenoszenia i czółna wleczenia �luzu i jazy.  

Korzy��: Otwarcie dalszych obszarów turystyki dla Euroregionu, 
O�ywienie przemysłu turystycznego 

Przestawienie: �rednioterminowo 

Kwalifikacja komunikacyjnego miejsca l�dowania Cottbus-Drewitz do regionalnego portu 
lotniczego 
Proces ulepszania stosunków handlowych w euroregionie powinien by� pogł�biany równie� przez 
nowe powietrzne drogi komunikacyjne. Tworzenie relacji i poł�cze� lotniczych posiadaj�cych 
najmniejsze maszyny liniowe z innymi regionalnymi portami lotniczymi mo�e by� ofert�
komunikacyjn� i wpłyn�� na stosunki handlowe wewn�trz euroregionu. Stworzenie oferty dla 
samolotów cargo podwy�sza gospodarno�� urz�dze� i wzmacnia jej wizurenk. 

Korzy��: Minimalizacja czasu odrózy 
  Mi�dzynarodowa wymiana towarowa 
  Kompensowanie brakuj�cych dróg wodnych 

Przestawienie: �rednioterminowo 
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Kwalifikacja regionalnego portu lotniczego Babimost
Tworzenie relacji i poł�cze� lotniczych posiadaj�cych najmniejsze maszyny liniowe z innymi 
regionalnymi portami lotniczymi mo�e by� ofert� komunikacyjn� i wpłyn�� na stosunki handlowe 
wewn�trz euroregionu. Stworzenie oferty dla samolotów cargo podwy�sza gospodarno�� urz�dze� i 
wzmacnia jej wizerunek. 

Korzy��: Minimalizacja sezonu turystycznego 
  Mi�dzynarodowa wymiana towarowa 
  Kompensowanie brakuj�cych dróg wodnych 

Przestawienie: �rednioterminowo 
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3.4 Ogólny przegl�d wszystkich pojedy�czych �rodków 

Celem pogranicznej współpracy "INTERREG IV A" jest gospodarcza i socjalna integracja obszarów 
oddzielonych granicami pa�stwa. Dla wspólnych problemów pogranicznych regionów powinny by�
równie� znalezione wspólne rozwi�zania, które zapewni�  długotrwały rozwój euroregionu. 

Poni�szy koncept przedstawia punkty ci��ko�ci, maj�ce na celu wspomóc popraw� infrastruktury 
transgranicznej i ochrony �rodowiska jak równie� pomóc w ulepszeniu zawikłanych przestrzeni 
ekonomicznych po obu stronach granicy (wł�cznie ze współprac� naukow�) 

Lista DPERON zostało dodatkowo uzupełniona o nast�puj�ce dokumenty i zadania: 

• IVK SNB  Zintegrowana komunikacyjna koncecja euroregionu der Sprewa-Nysa-Bóbr 
Działania polecone przez IPG mbH 

• IVK SNB  Zaj�cie stanowiska do IVK SNB (stycze� 2008) 

• ER SNB  Wspólny protokół dostrojenia granicznych gmin Euroregionu z 24.07.2007 

• EHK SNB 2006 Koncepcja działania i rozwoju Euroregionu Sprewa-Nysa-Bóbr,  
wersja ko�cowa z  09.10.2006 

• KEK SPN 2013 Koncecja rozwoju powiatów 2013 powiat Sprewa-Nysa 

• IZB  Protokół  stanu infrastruktury ziemi brandenburskiej 2006,  
cz��� 4 ÖPNV �rodki inwestycyjne 2013 

• Via Regia  Potencjały poleszenia szynowej komunikacji osobowej w relacji  
Berlin – Wrocław 

Szczególnie zrównywane s� stanowiska zaj�te przez  gminy poniewa� te zastrze�one przez ró�ne 
formułowania, przecinania mogłyby wysun�� si� wprzód. 

To zestawienie powinno słu�y� jak podstawa do celowanego wyboru �rodków, dla których finansowe 
poparcie mo�na utrzyma� z ró�nych rogramów UE 

Program INTERREG IV B tworzy podstaw� dla bardziej zespolonych �rodków z IVK SNB, jak: 

• Rozwój osi komunikacyjnej Zielona Góra - Gubin / Guben - Cottbus 

• Rozwój regionalnej sieci komunikacyjnej wewn�trz eur regionu 

• Rozwój wspólnego dworca autobusowego w Gubin/Guben z funkcjonalnym 
rozszerzeniem do rewaloryzacji zniszczonego �ródmie�cia podwójnego miasta przy 
Nysie 

• Pierwszorz�dna budowa krzywej poł�czenia kolejowego przy Czerwieñsku w celu 
lepszego połaczenia do wy�szego centrum, które jednocze�nie jest stolic�
województwa Lubuskiego, Zielonej Góry 



                          Zintegrowana koncepcja kommunikacyjna dla 
 Euroregionu Sprewa-Nysa-Bóbr  

________________________________________________________________________ 
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IPG Infrastruktur- und Projektentwicklungsgesellschaft mbH 
Infrastruktur & Umwelt Professor Böhm und Partner 

Obok nazwanych projektów, które pierwszorz�dne b�d�  brane pod uwag�, s� jeszcze dalsze inne 
priorytetowe �rodki. Mo�na zaliczyc tu tak�e konkretniejsze �rodki, których struktury organizacyjne, 
finansowe i z zakresu personalnego szybciej mo�na zrealizowa�: 

• ukształtowanie dworcowej płaszczyzny Cottbus jako zespolonego punktu powi�zania 
(Tu powinno było sporz�dzone  wy�wiczenie obszarów Berlin - Cottbus w roku 2010 Jako 
punkt kontrolny 

• Powi�zanie SPNV−linia RE 11 z RE 1 

• Dalsze gromadzenie linii autobusowej Krosno Odrz. - Gubin a� do Guben 

• Dwuj�zyczne wspólne media rozkładu jazdy dla Euroregionu

• „Teatralna linia autobusowa Zielona Góra - Cottbus“ projekt skierowany sozio kulturalnie 

Tak przedstawiaj si� pomysły i inspiracje, je�eli chodzi o rozwój dotychczasowych niemiecko -
polskich projektów w tworzeniu regionalnej sieci linii w Euroregionie Sprewa-Nysa–Bóbr.  

Spójrz na tabelk�
Ilustracja 9 – koncept docelowy poci�g i autobus 
Ilustracja 10 – mapa �rodków komunikacji drogowej
Ilustracja 11 – mapa �rodków sieci dróg rowerowych 
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1 Buslinie Zielona Gora - Guben, Bf. Schiene IVK SNB X D/PL Lubuskie DB Regio / PKP

2 Verknüpfung RE1 und RE11 Schiene IVK SNB X D Brandenburg DR Regio

3 Informationsaustausch Verkehrsunternehmen Schiene IVK SNB X D/PL Brandenburg Bahn/ PKP/Bus

4 Verlängerung SPNV-Linie Zagan - Zary - Cottbus Schiene IVK SNB X D/PL Brandenburg Bahn/ PKP

5 Streckenertüchtigung Czerwiensk - Guben Schiene IVK SNB X D/PL Lubus./Brb. PKP / DB

6 Wiederaufnahme SPNV im reg. Netz Schiene IVK SNB X PL Lubuskie PKP

7 Bahnhofsverlegungen Schiene IVK SNB X PL Lubuskie PKP

8 Einführung weiterer Zugpaare Berlin - Cottbus - Breslau Schiene IVK SNB X D/PL Lubus./Brb. DB / PKP

9 Vorziehung Streckenausbau Cottbus- Görlitz Schiene IVK SNB X D Brandenburg

10 Direkte Bahnverbindung Cottbus - Flughafen BBI Schiene IVK SNB X D Brandenburg DB

11 Sicherstellung der bahnseitigen Ostanbindung an BBI Schiene IVK SNB X D Brandenburg

12 ICE-Verbindung Cottbus - Frankfurt M. via Leipzig Schiene IVK SNB X D Brandenburg DB

13 Beschleunigung Bahnstreckenausbau Berlin und Cottbus Schiene IVK SNB X D Brandenburg

14 Sicherstellung Option Zweigleisigkeit Lübbenau - Cottbus Schiene IVK SNB X D Brandenburg Spree-Neiße

15 Verbesserung Bahninfrastruktur Forst - Zasieki Schiene IVK SNB x D/PL Lubus./Brb. DB / PKP

16 Streckenmodernisierung Zasiekie - Zagan - Legnica Schiene IVK SNB X PL Lubuskie PKP

17 Ertüchtigung der Strecke Forst - Cottbus auf 120 km/h Schiene IVK SNB X D Brandenburg Spree-Neiße DB 

18 Kommunale Halte an den Strecken der Staatsbahnen Schiene IVK SNB X D/PL Lubus./Brb. DB / PKP

19 Gemeinschaftshaltestellen für Buslinien in der Euroregion Bus IVK SNB X D/PL Lubus./Brb. Bus / Kommune

20 Gemeinsamer Stadtbuslinienverkehr Guben und Gubin Bus IVK SNB X D/PL Lubus./Brb. Bus / Stadt

21 Buslinien für den kleinen Grenzverkehr Bus IVK SNB X D/PL Lubus./Brb. Bus / Stadt

22 Buslinien in das Regionalnetz Bus IVK SNB X D/PL Lubus./Brb. Spree-Neiße Bus

23 Buslinie Krosno Odrz. - Guben Bus IVK SNB X D/PL Lubus./Brb. Spree-Neiße Bus

24 Senkung Schadstoffemissionen Schiene/Bus IVK SNB X D/PL Lubus./Brb. Spree-Neiße Bahn / PKP/Bus

25 Verknüpfung Bahn- und Buslinien Schiene/Bus IVK SNB X D/PL Lubus./Brb. Spree-Neiße Bahn/Bus

26 Fahrplan in der Euroregion Schiene/Bus IVK SNB X D/PL Lubus./Brb. Spree-Neiße Bahn/Bus

27 Ferienticket für Jugendliche Schiene/Bus IVK SNB X D/PL Lubus./Brb. Bahn/Bus

28 Busbf. in Guben/Gubin Bus IVK SNB X D/PL Lubus./Brb. Spree-Neiße Bus/Stadt

29 Güterverkehrsstellen in der Euroregion Schiene IVK SNB X PL Lubuskie Bahn

30 gem. Fahrausweis im grenznahen Raum Schiene/Bus IVK SNB X D/PL Lubus./Brb. Spree-Neiße Bahn/Bus

31 Verbindungskurve bei Czerwiensk Schiene IVK SNB X PL Lubuskie PKP

32 Radwegekartierung Straße IVK SNB X PL Lubuskie Kommune

33 Radwegeentwicklung Straße IVK SNB X D/PL Lubuskie Kommune

34 Wassersportinfrastruktur Oder u. Bober Wasser IVK SNB X PL Lubuskie Kommune

35 Autohof an der A15 Straße IVK SNB X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

36 Forst (Lausitz), Gubener Str. 3. BA Straße ER SNB 25.1.08 x D Brandenburg Spree-Neiße Kommune

37 Rückbau der Grenzabfertigungsanlage Straße Straße IVK SNB X D/PL Lubus./Brb.

38 Erarbeitung von Radroutenempfehlungen Straße IVK SNB X D/PL Lubus./Brb.

39 Qualifizierung Cottbus-Drewitz zum Regionalflughafen Luft IVK SNB  X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

40 Qualifizierung Regionalflughafen Babimost Luft IVK SNB X PL Lubuskie Kommune

41 Verknüpfungspunkt Bf. Cottbus Sch/S/ÖPNV IVK SNB X D Brandenburg Cottbus Kommune

42 ICE Tagesrandverbindung nach Cottbus Schiene IVK SNB X D Brandenburg DB

43 KLV-Terminal Gbf Cottbus Schiene IVK SNB X D Brandenburg DB

44 KLV-Terminal  Entwicklungsvarianten Schiene IVK SNB X D Brandenburg DB

45 Gleisanschluss TIP Cottbus Schiene IVK SNB X D Brandenburg Cottbus

46 Parkbahn Richtung Cottbuser Ostsee Schiene IVK SNB X D Brandenburg Cottbus Kommune

47 Parkbahn Cottbus Fahrplanauskunft Schiene IVK SNB X D Brandenburg Cottbus Kommune

48 grenzüberschreitende Theaterbuslinie ÖPNV IVK SNB X D Lubus./Brb. Cottbus Kommune

49 Kombi-Ticket für unterschiedl. Nutzungsanlässe ÖPNV IVK SNB X D Brandenburg Cottbus Kommune

50 Anbindung TIP an die Autobahn Straße IVK SNB X D Brandenburg Cottbus Kommune

51 Einrichtung Ladezonen Straße IVK SNB X D Brandenburg Cottbus Kommune

52 Tempo 30 Limit nachts Straße IVK SNB X D Brandenburg Cottbus Kommune

53 P&R-Parkplätze Straße IVK SNB X D Brandenburg Cottbus Kommune

54 radtouristisches Konzept Cottbus Straße IVK SNB X D Brandenburg Cottbus Kommune

55 Erhaltung des Personentunnels Cottbus Hbf - Nordseite Straße IVK SNB x D Brandenburg Cottbus DB

56 Autobahn Poznan - Zielona Gora - Dresden Straße IVK SNB X D/PL Lub./Sa.

57 stärkere Vernetzung Ziel. G. - Zary - Cottbus Schiene/Straße IVK SNB X D/PL Lubus./Brb. Spree-Neiße

58 EC-Verbindung ständig über Forst - Zary Schiene IVK SNB X D/PL Lubus./Brb. DB / PKP

59 Bau OU Krosno Odrz. Straße IVK SNB X PL Lubuskie

60 Schifffahrt auf Oder, Bober, Neiße (ab Gubin) Wasser IVK SNB X PL Lubuskie

61 Schienenachse Zielona Gora - Gubin Schiene IVK SNB X D/PL Lubuskie PKP / DB

62 Oderbrücke bei Polecko u. Straße 138 n. Gub. Straße IVK SNB X PL Lubuskie

63 Oderbrücke zwischen Polecko u. Rybaki Straße ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie

64 Ausbau Straße Nr. 138 Polecko - Gubin Straße ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie

65 Ausbau Straße Nr. 1153 F Gubin - Zytowan Straße ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie

66 Bau Fahrradweg Nr. 1153 F Gubin - Zytowan Straße ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie

67 Ausbau Straße Zytowan - Straße 138 Straße ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie

68 neuer Grenzübergang Sadzarzewice - Gastrose-Kerkwitz Straße ER SNB 24.7.07 X D/PL Lubus./Brb. Spree-Neiße Land Brandenburg

69 neuer Grenzübergang Pozna - Griesen Straße ER SNB 24.7.07 X D/PL Lubus./Brb. Spree-Neiße Land Brandenburg

70 Reiterstrecke zw. Walowice, Zytow., Bronkow Straße ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie

71 Radweg Gubin Richtung Süden Straße ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie

72 Radweg Lubsko - Jeziory Wysokie Straße ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie

73 Ausbau Straße Nr. 1107 F Brozek - Olszyna Straße ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie

74 Ausbau Straße Nr. 1106 F Zasieki - Janiszow. Straße ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie

75 Ausbau Straße Nr. 1104 F Siedlec - Str. Nr.12 Straße ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie

76 Radweg Leknica - Siedlec - Tuplice - Brody Straße ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie

77 Radweg Tuplice - Lubsko - Krosno Odrz. (?) Straße ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie

78 Fuß- / Radweg Brody - Lubsko - Jasien Straße ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie

79 Fuß- / Radweg Osiecznica - See Moczydlo Straße ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie

80 Radweg Nowy Raduszec - Krosno Odrz. Straße ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie

81 Radweg Lochowice - Krosno Odrz. Straße ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie

82 Kauf Passagierschiff für die Oder Wasser ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie

83 neuer Grenzübergang zwischen Urad u. Aurid Straße ER SNB 24.7.07 X D/PL Brandenburg Oder-Spree Land Brandenburg

84 neuer Grenzübergang zw. Klopot u. Eisenhütt. Straße ER SNB 24.7.07 X D/PL Brandenburg Oder-Spree Land Brandenburg

85 neuer Grenzübergang zw. Zarki W. - Pusack Straße ER SNB 24.7.07 X D/PL Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

86 Ausbau N 12 Leknica - Zary Straße ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie

87 Ausbau Straße Nr. 350 Leknica - Gozdnica Straße ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie

88 n. Grenzübergang zw. Sobolice u. Lodenau Straße ER SNB 24.7.07 X D/PL Lubus./Sachs. NOL Land Sachsen

89 Rokadenweg Leknica - Przewoz - Zgorzelec Straße ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie

Priorität
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90 Radweg Przewoz - Zary / Zagan Straße ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie

91 Ausbau Merzdorfer Weg, Cottbus Straße EHK SNB 2006 X D Brandenburg Spree-Neiße Kommune

92 Ausbau Frankfurter Straße, Guben Straße EHK SNB 2006 X D Brandenburg Spree-Neiße Kommune

93 Verkehrsanlage - Promenade am Dreieck, Guben Straße EHK SNB 2006 X D Brandenburg Spree-Neiße Kommune

94 Wegeleitsystem, Forst Straße EHK SNB 2006 X D Brandenburg Spree-Neiße Kommune

95 Radweg Branitz - Cottbus Straße EHK SNB 2006 X D Brandenburg Cottbus Kommune

96 Neuordnung Brücke Guben / Gubin Straße EHK SNB 2006 X D/PL Lubus./Brb. Kommune

97 Straßenrekonstruktion in Ilowa Straße EHK SNB 2006 X PL Lubuskie

98 Ausbau Straße Mieszkowo - Gebice Straße EHK SNB 2006 X PL Lubuskie

99 tour. Flußanlegestelle Cigacice Straße EHK SNB 2006 X PL Lubuskie

100 tour. Flußanlegestelle Nowa Sol Straße EHK SNB 2006 X PL Lubuskie

101 tour. Flußanlegestelle Bytom Odrz. Straße EHK SNB 2006 X PL Lubuskie

102 Radwege in Zary Straße EHK SNB 2006 X PL Lubuskie

103 Radweg Swiebodzin - Wilkowo Straße EHK SNB 2006 X PL Lubuskie

104 Radweg Marcinowice - Osiecznica Straße EHK SNB 2006 X PL Lubuskie

105 OU Gablenz, L48 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

106 OU Bohsdorf - Vorwerk, L48 / 482 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

107 Netzerg. L522 / L531 Welzow - Neupetershain Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

108 OU Hänchen, L50 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

109 Kolkwitz - Gulben, L50 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

110 OU Burg (Spreewald), L51 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

111 OU Werben, L51 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

112 Forst (Lausitz), L49 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

113 Forst (Lausitz), L49 / B112 Kreisverkehr Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

114 OU Neuendorf, L473 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

115 OU Jänschwalde Ost Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

116 Rekonstr. L501 zw. Burg - Schmogrow Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

117 Rekonstr. L512 OD Werben Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

118 Neuhausen, L49  Rekonstr. Kreuzung Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

119 Ausbau L49 zw. L51 - L49 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

120 Kolkwitz L50, Ausbau Bahnhofsstr. u.a. Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

121 Schenkendöbern, L46 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

122 Neubau Straße Reicherskreuz - Henzendorf Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

123 Neubau Straße Groß Drewitz - Henzendorf Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

124 Ortskern Döbern L49 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

125 Radweg Schäferberg - Groß Ossnig, B 97 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

126 Radweg Groß Ossnig - Gallinchen, B 97 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

127 Radweg L 49 - L 473, B 97 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

128 Radweg BAB - Forst (Lausitz), B 112 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

129 Radweg Simmersdorf - BAB, B 115 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

130 Radweg Groß Kölzig - Simmersdorf, B 115 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

131 Radweg Willmersdorf - Peitz, B 168 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

132 Radweg OT Bresinchen - Steinsdorf, B 112 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

133 Radweg OT Groß Breesen - OT Bresinchen Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

134 Radweg Döbern - L 482, B 115 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

135 Radweg L 482 - Groß Kölzig, B 115 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

136 Radweg B 115 - Tschertnitz, B 156 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

137 Radweg Wolfshain - L 49, B 156 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

138 Radweg L 49 - OT Schönheide, B 156 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

139 Radweg Lübbinchen - Pinnow, B 320 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

140 Radweg Kolkwitz - Limberg, L 49 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

141 Radweg Limberg - Krieschow, L 49 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

142 Radweg Krieschow - Eichow, L 49 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

143 Radweg Peitz - Preilack, L 50 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

144 Radweg Gulben - L 51, L 50 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

145 Radweg Preilack - Tauer, L 50 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

146 Radweg L 51 - Briesen, L 50 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

147 Radweg Müschen - Burg, L 54 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

148 Radweg Hornow - Vorwerk Bohsdorf, L 48 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

149 Radweg Spremberg - Groß Luja, L 48 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

150 Radweg Eichow - Vetschau, L 49 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

151 Radweg Kathlow - B 97, L 49 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

152 Radweg B 97 - L 50 Kahren, L 49 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

153 Radweg OT Groß Jamno - Kathlow, L 49 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

154 Radweg Striesow - Fehrow, L 50 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

155 Radweg Burg - Byhleguhre, L 51 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

156 Radweg Suschow - Müschen, L 54 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

157 Radweg Neuendorf - Maist, L 473 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

158 Radweg Heinersbrück - Peitz, L 474 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

159 Radweg Schmogrow - Burg, L 501 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

160 Radweg Welzow - Neupetershain, L 522 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

161 Radweg L 50 Kahren - Cottbus, L 49 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

162 Radweg Fehrow - Drachhausen, L 50 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

163 Radweg Bärenklau - B 320, L 50 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

164 Radweg B 115 - Bohsdorf, L 482 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

165 Radweg Papitz - guhrow, L 512 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

166 Radweg Groß Gastrose - Kerkwitz, L 46 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

167 Radweg Atterwasch - Grano, L 46 Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

168 Grenzübergang Briesnig - Strzegow Straße KEK SPN 2013 X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

169 B97: OU Cottbus (B97a-A15) Straße BVWP X D Brandenburg Cottbus Land Brandenburg

170 B97n: Netzergänzung SO Cottbus Straße BVWP X D Brandenburg Cottbus Land Brandenburg

171 B112: OU Guben, 1. und 2. BA Straße BVWP X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

172 B169: OU Drebkau Straße BVWP X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

173 B97: OU Spremberg/Schw. Pumpe Straße BVWP/IRP-B X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

174 B97/169: OU Cottbus, 2. BA Straße BVWP/IRP-B X D Brandenburg Cottbus Land Brandenburg

175 B112: OU Forst Straße BVWP D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

176 B115: OU Döbern Straße BVWP D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

177 B168: OU Peitz Straße BVWP D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

178 B156: OU Spremberg Straße BVWP X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg
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179
Ausbau zwischen Cottbus-Zielona Góra-Poznan, inkl 
Brückenbauwerk Straße PL Lubuskie

180 S3: Abschnitt Sulechów – Nowe Miasteczko 2. Fahrbahn Straße GDDKiA X PL Lubuskie

181
S3: Abschnitt Nowe Miasteczko – Wojewodschaft 
Niederschlesien Straße GDDKiA X PL Lubuskie

182 S3: OU Nowa Sól; 1. Fahrbahn Straße GDDKiA X PL Lubuskie

183 W 315: OU Nowa Sól – 1 BA Straße LRPO X PL Lubuskie

184 N 12/W305/278: OU Wschowa Straße LRPO X PL Lubuskie

185 N 12: OU Szproptawa- 2 BA Straße GDDKiA X PL Lubuskie

186 N 12: OU Leknica Straße GDDKiA X PL Lubuskie

187 N 32: OU Kargowa Straße GDDKiA X PL Lubuskie

188 N 27: OU Nowogród Bobrzanski Straße GDDKiA X PL Lubuskie

189 Neubau N 27: Abschnitt Swidnica - Nowogród Bobrzanski Straße GDDKiA X PL Lubuskie

190 Neubau N 27: Abschnitt Nowogród Bobrzanski - Zary Straße GDDKiA X PL Lubuskie

191 Neubau N 12: Abschnitt Z ary - Z agan Straße GDDKiA X PL Lubuskie

192 B97: A15 - Spremberg Straße MIR X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

193 B97: Spremberg - Bernsdorf Straße MIR X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

194 W 278: OU Slawa – 2 BA Straße LRPO X PL Lubuskie

195 W 279: OU Drzonków Straße LRPO X PL Lubuskie

196 W 288: OU Bogaczów Straße LRPO X PL Lubuskie

197 W 289/287: OU Lubsko Straße LRPO X PL Lubuskie

198 W 303: OU Lubienicko i Jeziory Straße LRPO X PL Lubuskie

199 W 303/304: OU Babimost Straße LRPO X PL Lubuskie

200 W 304: OU Nowe Kramsko Straße LRPO X PL Lubuskie

201 W 297: OU Kozuchów Straße LRPO X PL Lubuskie

202 W 289: OU Nowogród Bobrzanski Straße LRPO X PL Lubuskie

203 W 278/315: OU Konotop Straße LRPO X PL Lubuskie

204 W 296: OU Ilowa Straße LRPO X PL Lubuskie

205 W282/315 Ausbau als N 32N (Zielona Góra – Wolsztyn Straße LRPO X PL Lubuskie

206 Guben-Gubin (Theaterinsel; Fußgänger) Straße P-L X D/PL Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

207 Zelz-Siedlec (Rad- und Fußgängerverbindung) Straße P-L X D/PL Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

208 Forst-Zasieki (Rad- und Fußgängerverbindung) Straße P-L X D/PL Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

209 Ausbau CE 59 Szczecin - Wroclaw Schiene PKP PLK X PL
Zachodniopomo
rskie, Lubuskie Deutsche Bahn AG

210 Ausbau der Bahnstrecke Berlin-Görlitz Schiene BVWP/ IPR-S X D

Berlin, 
Brandenburg, 
Sachsen diverse Deutsche Bahn AG

211 Ausbau Linie Nr. 358 Abschnitt Czerwiensk – Zbaszynek Schiene RBWP X PL Lubuskie

212 Ausbau des Flugplatzes Babimost Luft X PL Lubuskie

213 B115: OU Krauschwitz, 1. BA Straße BVWP, FEW X D Sachsen
Niederschles. 
Oberlausitzkr. Freistaat Sachsen

214 S3: Abschnitt Miedzyrzecz - Sulechów Straße GDDKiA X PL Lubuskie

215 S127: Zufahrt GÜG Bad Muskau Straße FEV D Sachsen
Niederschles. 
Oberlausitzkr. Freistaat Sachsen

216
Grenzübergang Coschen-Zytowan (Fußgänger, Radfahrer, 
Warenverkehr bis 7,5 Tonnen) Straße P-L X D/PL

Lubuskie, 
Brandenburg Oder-Spree Land Brandenburg

217 Ratzdorf-Kosarzyn, Brücke für Fußgänger und Radfahrer Straße P-L X D/PL Brandenburg Oder-Spree Land Brandenburg

218
Ausbau der K 6702 Steinsdorf-Coschen (Vorbereitung für den 
neuen GÜG Zytowan) Straße RPG D Brandenburg Oder-Spree Kommunen

219
Ausbau der K 6701Wellmitz-Breslack (Vorbereitung für den 
neuen GÜG Zytowan) Straße RPG D Brandenburg Oder-Spree Kommunen

220 Oder-Neiße-Radweg Straße
Homepage 
Viadrina D Brandenburg alle Euroregion Viadrina

221 Grenzübergang Krauschwitz-Leknica Straße KGÜ X D Sachsen
Niederschles. 
Oberlausitzkr. Kommune

222 Grenzübergang Bad Muskau – Leknica („Engl. Brücke") Straße KGÜ D Sachsen
Niederschles. 
Oberlausitzkr. Kommune

223 B97 OU Spremberg/Schw. Pumpe Straße BVWP, FEW X D Brandenburg Spree-Neiße Land Brandenburg

224 Kauf von Niederflurstadtbussen Bus IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Cottbus Kommune / Verkehrsunternehmen

225 Bau Wendeschleife TKC Straßenbahn IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Cottbus Kommune / Verkehrsunternehmen

226 Neubau Anschluss Bahnhof 1. BA Straßenbahn IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Cottbus Kommune / Land Brandenburg

227 Stationäre Fahrscheinautomaten Bus / Straba IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Cottbus Kommune / Verkehrsunternehmen

228
Gleis- und Fahrleitungsbau 2. BA östl. Südtrasse (Restliche 
Teilstrecke ab Blechenstraße) Straßenbahn IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Cottbus Kommune / Land Brandenburg

229 Ausbau von ÖPNV-Haltestellen Bus / Straba IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Cottbus Kommune / Land Brandenburg

230 Videoüberwachungsanlagen Bus / Straba IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Cottbus Kommune / Land Brandenburg

231
Neubau Nahverkehrsanschluß Lausitz-Park (Verlängerung 
westliche Südtrasse) Straßenbahn IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Cottbus Kommune / Land Brandenburg

232
Gleis- und Fahrleitungsbau östl. Südtrasse Madlower 
Hauptstraße (Spreestraße bis WS Madlow) Straßenbahn IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Cottbus Kommune / Land Brandenburg

233 Erneuerung eines Unterwerkes zur Bahnstromversorgung Straßenbahn IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Cottbus Kommune / Land Brandenburg

234
Gleis- und Fahrleitungsbau westl. Südtrasse (Bahnhofstr. - 
Berliner Str. bis Nordrampe Bahnhofsbrücke) Straßenbahn IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Cottbus Kommune / Land Brandenburg

235 Instandhaltung Bahnsteiganlagen Zugangsstelle Schöllnitz Schiene IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Cottbus Land / Infrastrukturunternehmen

236 Instandhaltung Bahnsteiganlagen Zugangsstelle Kiekebusch Schiene IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Cottbus Land / Infrastrukturunternehmen
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237

Umfassende Modernisierung der Bahnsteige 1 - 6 (ggf. auch 7 - 
8), Aufzüge für Mittelbahnsteige 2/3 und 4/5, Sicherung bzw. 
Rückbau der Bahnsteige 9-12 Schiene IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Cottbus Land / Infrastrukturunternehmen

238 Umgestaltung Busbahnhof Industriegebiet Schwarze Pumpe Bus IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Bund / Land / Kommune

239 Umgestaltung Busbahnhof Spremberg Bus IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Land / Kommune

240
Neugestaltung und Reparatur von Bushaltestellen in 
Spremberg Bus IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Kommune

241 Buswendeplatz Schmogrow-Fehrow Bus IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Kommune

242
Verbindung von Bus und Bahn, Buswendeplatz Reha, 
Neuhausen/Spree Bus IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Kommune

243 Umsteigeanlage Storkow OT Friedrichshain Bus / Schiene IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Landkreis / Land Brandenburg

244 Ersatzbeschaffung von Fahrzeugen des üÖPNV Bus IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Landkreis / Verkehrsunternehmen

245 Ausbau Haltestellen Bus IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Landkreis / Kommune

246 Umsteigeanlage Guben Bus / Schiene IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Landkreis / Land Brandenburg

247 Umgestaltung Bahnhofsvorplatz Spremberg Schiene IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Bund / Land / Kommune

248 P+R am Haltepunkt Kunersdorf Schiene IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Kommune

249 Verbindung von Bus und Bahn, Haltestelle Burg (Spreewald) Bus / Schiene IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Kommune

250 Erstinvestitionen Haltestellen Neuhausen / Spree Bus IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Kommune

251 VBB-Infopunkte Spremberg, Forst, Guben Bus / Schiene IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Landkreis / Kommune

252 Bushaltestellen, Fahrgasthallen Kolkwitz Bus IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Kommune

253 P+R am Haltepunkt Kolkwitz-Süd Schiene IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Kommune

254 P+R am Haltepunkt Kolkwitz Schiene IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Kommune

255 Buswendeplatz Schmogrow-Fehrow, GT Sacassne Bus IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Kommune

256
Umfassende Modernisierung, inkl. Fahrgastinformationsanlagen 
der Zugangsstelle Guben Schiene IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Land / Infrastrukturunternehmen

257 Bahnsteigmodernisierung Jänschwalde, Erschließung über BÜ Schiene IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Land / Infrastrukturunternehmen

258
Bahnsteigmodernisierung Jänschwalde-Ost, Erschließung über 
BÜ Schiene IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Land / Infrastrukturunternehmen

259
Bahnsteigmodernisierung Kerkwitz, Erschließung über BÜ, 
Rückbau Zwischenbahnsteig Schiene IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Land / Infrastrukturunternehmen

260
Haltestelleneinrichtung (Aufstellfläche und Fahrgastunterstand) 
in Treuenbrietzen im GT Lüdendorf Bus IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Landkreis / Kommune

261 Tunnelsanierung, Bahnsteigmodernisierung Drebkau Schiene IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Land / Infrastrukturunternehmen

262
Bahnsteigmodernisierung inkl. Barrierefreier Erschließung, 
Rückbau Zwischenbahnsteig Peitz-Ost Schiene IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Land / Infrastrukturunternehmen

263 Bahnsteigmodernisierung Kolkwitz Schiene IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Land / Infrastrukturunternehmen

264

Modernisierung Haus- und Mittelbahnsteig 2/3 inkl. Aufzüge, tw. 
Tunnelsanierung, Rückbau Mittelbahnsteig 4/6 sowie tw. Tunnel 
in Forst (Lausitz) Schiene IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Land / Infrastrukturunternehmen

265 Bahnsteigmodernisierung Klinge Schiene IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Land / Infrastrukturunternehmen

266
Bahnsteigmodernisierung Neubau Reisendensicherungsanlage 
Spremberg Schiene IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Land / Infrastrukturunternehmen

267 Bahnsteigmodernisierung Kunersdorf Schiene IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Land / Infrastrukturunternehmen

268 Bahnsteigmodernisierung Kolkwitz Süd Schiene IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Land / Infrastrukturunternehmen

269 Bahnsteigmodernisierung Leuthen, Erschließung über BÜ Schiene IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Land / Infrastrukturunternehmen

270 Modernisierung Bahnsteiganlagen Neuhausen Schiene IZB ÖPNV-Invest x D Brandenburg Spree-Neiße Land / Infrastrukturunternehmen
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3.5 Miasto Cottbus 

3.5.1 Komunikacja szynowa/ ÖPNV 

Punkt powi�zania- dworzec Cottbus 
W zakresie kompetencji dworca i jego otoczenia le�y ukształtowanie dla podró�uj�cych 
korzystniejszych stosunków przesiadania mi�dzy publicznymi �rodkami komunikacyjnymi. W 
interesie podró�nych, szczególnie osób starszych i ograniczonych ruchowo obywatelom s� drogi 
mo�liwie krótkie i wolne od przeszkód. Ukształtowanie stosunków przesiadania powinno nast�powa�
tak, aby ich realizacja nast�powała krok po kroku. Priorytetowe stosunki przesiadania si� powinny 
wygl�da� nast�puj�co : 

• Poci�g – tranwaj, 
• Poci�g – autobus miejski, autobus regionalny 
• Tranwaj – autobus regionalny, autobus miejski 
• Poci�g – Taksówka 
• Poci�g – rower, z mo�liwo��ia odstawienia roweru dla osoby doje�dzaj�cej do pracy 

W celu realizacji niezb�dne s� studia wst�pne konieczne do zró�nicowanego opracowania modułów  

Korzy��: W zwi�zku z rozbudow� linii kolejowych Berlin - Cottbus ukształtowany w taki sosób 
dworzec jak punkt powi�zania do miasta bardziej, korzystniej włynie na ocen� po 
dró�nego. Dla osób doje�d�aj�cych do pracy, podró�uj�cych słu�bowo i turystów 
dworzec stanie si� bardziej atrakcyjny i b�dzie cz��ciej odwiedzany.  

Przestawienie:  Rok 2011, z rekonstrukcj obszarów Berlin - Cottbus 

Obrót gospodarczy KLV-terminal w przestrzeni Cottbus  
Opcja startowa: Dworzec towarowy Cottbus 
Na obszarze dawnego wielkiego kontenera-dworca mógłby w najbli�szym czasie i bez wi�kszego 
wydatku zosta� otwarty KLV-terminal. Mógłby on stanowi� pocz�tkowy etap dla rozwijaj�cych si� i 
jeszcze mo�liwych do obj�cia wzrokiem przepływów towarów. Celowo terminal ten  mógłby nawi�za�
stosunki do powierzchni przemysłu w zachodnio północnej i wschodniej cz��ci miasta. Tak�e bez 
tego zamkni�cia luki, samochody ci��arowe mog� przebiega� przez ulic� Wilhelma Külz - alej�
topolow� - północny pier�cieniem – miejskim  pier�cie�.  

Korzy�ci: Małe wydatki inwestycyjne, krótka faza przygotowawcza, kolej boczna 
Mo�liwo�� grupowania dla komunikacji dworcowej i w kierunku Spremberga 
(przerabianie makulatury), czarna pompa (gospodarka energetyczna) i w kierunku 
Polski (przemysłowy klaster na terenie �ar i �agania) 

1. etap jako rozwi�zanie tymczasowe dla dalszego rozwoju  

Przestawienie: krótkoterminowo 
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Dalsze posterunki dla pojemno�ciowych rozszerze� terminala KLV 
Po procesie stabilizacji pr�dów towarowych w terminalu, w znacznym zakresie, miejsca te oferuj� si�
w sytuacji podwy�szonego ruchu lub nagłej zmiany.  

Alternatywa 1  teren przemysłowy „Przy starej elektrociepłowni“ 

Alternatywa 2  teren przemysłowy „Dissenchen na  południu“ 
W razie wyboru tego terenu potrzebne b�dzie zast�pienie przej�cia 
kolejowego przez most uliczny. 
  

Korzy�ci: Bezpo�rednie przył�czenie do wielkiej wschodniej cz��ci kompleksu przemysłowego 
  Kolejowe nawi�zanie do istniej�cych ju� połacze�
  Drogowe nawi�zywanie nad istniej�cym ju� wschodnim miejskim pier�cieniem,  

Blisko�c do autostrady, posterunek przez planowan� wschodni� styczn� bez miej 
skiego przejazdu 

  Mo�liwo�ci grupowania komunikacji jak na dworcu towarowym w Cottbus  

Przestawienie: �rednioterminowo, w zale�no�ci od komunikacyjnego rozwoju 

Przył�czenie koleiny w ramach technologii i innowacji parku  Cottbus 
W zale�no�ci do struktury osiedlania si� przemysłu, trasa równoległa do proponowanego drogowego 
poł�czenia i kolejowy obszar - Kolkwitzer Str powinna by� wolna. Jest to pewnego rodzaju 
wskazówk�.  

Korzy��: Długoterminowe planowanie powierzchni, opcja dla mo�liwego zespolonego rozwoju 
posterunku Cottbus, Grupowanie komunikacyjnych tras  

Przestawienie: długoterminowo 

Przedłu�enie orbity parkingowej w  kierunku morskiego centrum Cottbus 
Jak nowa gał�� obszarów w kieruneku planowanego jeziora kopalni odkrywkowej, orbit� parkingow�
mo�e spełnia� zadanie sezonowej usługi. Dla przykładu mógłaby sta� si� ona krajobrazem czasu 
wolnego „park wydm“. Pla�a i morskie centrum Cottbus byłyby połaczone z miastem. Dzi�ki 
połozeniu ko�cowego przystanka tramwajowego w Sandow istniałoby przychylne połaczenie z 
miejsk� komunikacj� podmiejsk�. 

Korzy��: Nowy obszar obsługi dla orbity parkingowej, przychylny gospodarczo i rozwojowo 
                          Zakład produkcji sezonowej 

Przestawienie: długoterminowo, w zale�no�ci od projektu Cottbus Bałtyk 

Przekaz  wiadomo�ci rozkładu jazdy dla orbity parkingowej Cottbus 
Rozkład jazdy orbity parkingowej powinien był przekazany do wiadomo�ci rozkładu jazdy VBB, dla 
przedsi�biorstwa komunikacji Cottbus i mediów o podobnym znaczeniu. 

Korzy��: Rozwój popytu podró�nego  

Przestawienie: krótkoterminowo 
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Transgraniczna teatralna linia autobusowa  
W kooperacji ze słu�b� odwiedzaj�cego powinny by� organizowane operowe, baletowe albo 
koncertowe odwiedziny z „teatralnym autobusem“ na przemian w Zielonej Górze i Cottbus. 
Uzupełniaj�co transfer autobusu mógłby by� rozci�gni�ty tak�e na �rednie centra, miasta powiatowe 
obwodowe i dalsze obszary osadnicze euroregionu. 

Korzy��: Kulturalna wymiana zwi�zana z rozwojem komunikacyjnego popytu 

Przestawienie:krótkoterminowo 

Bilet kombi 
W ramach wspierania publicznej komunikacji podmiejskiej, powinny by� oferowane inne oferty tzw. 
Biletów kombi. Bilety takie np. podczas du�ych imprez gwarantowały by jednocze�nie u�ywanie 
komunikacji podmiejskiej.  

Korzy��: Poparcie publicznej komunikacji podmiejskiej,  
  Komunikacyjne odci��enie dla miejskiego zakresu 

Przestawienie: krótki a� �rednioterminowo 

3.5.2 Komunikacja drogowa / Drogi rowerowe 

Strefy ładuj�ce 
Słu�� one wydajniejszej utylizacji w o�ywionych arteriach komunikacyjnych, które wykazuj� g�st�
sie� usług handlowych i innych. Czasochłonne szukanie parkingu, cz�ste zatrzymywanie si� w 2 
rz�dzie byłoby w ten sposób znacznie zredukowane i mniej kłopotliwe.  

Korzy��: Punktowy priorytetowy obrót gospodarczy, Poparcie przepływu komunikacji 
  Zredukowanie strat czasu i problemów logistyki 

Przestawienie: krótkoterminowo  

Tempo 30 Limit noc�
Ten �rodek przyczynia si� do zmniejszenia hałasu przy wysoko obci��onych głównych ulicach, po to 
aby wiele mieszkaj�cych obok, mo�liwie bez przeszkód i bez hałasu mogło sp�dzi� noc.  
Ten �rodek, jak ju� w innych miastach takich jak Berlin, w godzinach nocnych mi�dzy 22:00 i 6:00, 
powinien dzi�ki zainstalowanym  technicznymi mierniczym zawiadomieniom,  informowa� kierowców 
o ich momentalnie jechanej pr�dko�ci. 

Korzy��: Poprawienie mieszkalnej jako�ci �ycia przy mocno obci��onych ulicach głównych 
  Rewaloryzacja mieszkalnego areału 

Przestawienie: krótkoterminowo 
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�rodki utrzymania osobowego tunelu Cottbus - strona północna  
Tunel ten (kolejowy tunel Spreewald) stanowi dla pieszych zachodniego �ródmie�cia jak równie� dla 
pracuj�cych w osiadłych przedsi�biorstwach przychylne poł�czenie dworcowe. Droga, przebiegaj�ca 
nad mostem dworcowym jest znacznie dłu�sza i bardziej czasochłonna. Dalsze korzystanie z tej 
drogi le�y w interesie podró�uj�cych, dlatego te� powinna ona by� przeprowadzona ze skutkiem. 

Korzy��: Zapewnia  podró�nemu doj�cie do dworca osobowego  

Przestawienie: natychmiast 

P&R -parkingi 
Po północnej stronie  niewykorzystanego obszaru od dworca towarowego i blisko tunelu dla pieszych 
mo�e powsta� du�a liczba parkingów. Koniecznym jest wi�� utrzymanie osobowego tunelu dworca 
Cottbus strona północna. 

Korzy��: Rozszerzenie mo�liwo�ci parkowania, Mocniejsze u�ywanie tunelu pieszych, 
  O�ywienie regionalnego ruchu kolejowego  
   
Przestawienie: w czasie reorganizacji dworca Cottbus 

Kołowa turystyczna koncepcja dla Cottbus 
Ta koncepcja powinna słu�y� jako podstawa, po to aby turystyka rowerowa w mie�cie mogła 
rozwija� si� z jego rosn�cym potencjałem gospodarczym. Dlatego tez bardziej wł�czany w te 
działania powinien by� marketing miasta. Cztery drogi rowerowe biegn� w sposób przecinaj�cy całe 
miasto. Nale�y wzi�� pod uwage, �e znana droga rowerowa Odra -Nysa  jest oddalona od miasta 
tylko około 20 km na wschód. Cottbus i jego dworzec mog� słu�y� tu jako punkt wej�cia do kołowej 
turystyki i jednocze�nie ze swoimi atrakcjami takimi jak parki i instytucje kulturalne o�ywia�
rowerowych rurystów. Z punktu widzenia rowerzystów, powinny były by� realizowane nast�puj�ce 
�rodki  

• Wyspa Szprewa jako brama wej�ciowa do centrum. Tu przebiegaj� powi�zane ze sob�
cztery kołowe w�drowne drogi (�cie�ka rowerowa Szprewa, rundka po Brandenburgii, 
ksi��e−Pückler−�cie�ka rowerowa, niski Łu�yczanin runda górnictwa) 

• Usuni�cie niebezpiecznych miejsc przy miejskim przeje�dzie (porównaj przewodnik o 
ruchu rowerowym „Bikeline, �cie�ka rowerowa Szprewa“) 

• 	cie�ka rowerowa jako wskazówka drogowa odcinka od i do dworca Cottbus, 

• Opracowanie na potrzeby bada� miasta jak równie� dla bli�szego otoczenia, na przykład 
Peitz i Peitzer krajobraz stawu. Drogi rowerowe mogły by równie� słu�y� senackiemu 
zarz�dowi dla rozwoju miasta Berlin, które wyst�powałyby w formie prospektu i równie�
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/radverkehrsanlagen/de/hellersdorf/  

• Urz�dzenie kołowej kawiarni przy pasa�u północno południowym (do przemy�lenia 
kooperacja z miejskim osiadłym maj�cym powodzeniem kolarzem). 

Korzy��: Profilowanie Cottbus na „rowerowe miasto“, poparcie ekologicznego rozwóju miasta  

Przestawienie: �rednio a� długoterminowo 

Ilustracja 12 – polecenia działania ruch uliczny / kołowe drogi dla zakresu Cottbus 
Ilustracja 13 - polecenia działania szynowa komunikacja / ÖPNV dla zakresu Cottbus 
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OBJA�NIENIE SKRÓTÓW 

DPERON Niemiecko-Polski Obszar Rozwoju Odra / Nysa 

EUREK Europeiska Koncepcja Rozwoju Obszaru 

IVK Zintegrowana Koncepcja Komunikacji 

ER SNB Euroregion Sprewa–Nysa-Bóbr 

BIP Produkt krajowy brutto 

ÖPNV Publiczna komunikacja osobowa  

SPNV Szynowa komunikacja osobowa  

SPFV Szynowa komunikacja osobowa dalekobie�na 

IC InterCity 

EC EuroCity 

RE Expres Regionalny 

RB Poci�g Regionalny 

Vmax Maksymalna Pr�dko��

km/h Pr�dko�� Kilometrów na godzin�

Hz Hertz (Jednostka pomiaru dla pr�du zmiennego) 

kV Kilovolt (jednostka omiaru elektryczno�ci) 

Z/d Liczba poci�gów dziennie 

GDDKIA Generalna Dyrekcia Dróg Krajowych i Autostrad  

Wlkp. Wielkopolskie 

Odrz. Odrza�skie 

Bobrz. Bobrza�skie 

MIV Zmotoryzowany ruch indywidualnz 

JoiTraM 
Joint Transport Management, transgraniczna koncepcja komunikacyjna 
dla Berlina – Brandenburgi – województwa lubuskiego

VBB Zwi�zek komunikacji  Berlin–Brandenburg 
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