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0. Uwagi wstepne

Wydarzenia polityczne po roku 1945 zaréwno po lewej, jak i po prawej stronie rzeki granicznej Nysy
odcisnety na obszarze Euroregionu Sprewa-Nysa-Bobr swoiste pietno. Dawne szlaki komunikacyjne
prowadzace przez Nyse utracity swoje znaczenie z perspektywy dwéch odrebnych panstw i w swoim
pierwotnym ksztatcie zachowane zostaty tylko czesciowo i tylko cze$ciowo byly rozwijane. Wraz z
nowym uktadem politycznym w Europie podwyzszono wymagania wobec wydajnosci i jakoSci
potgczen komunikacyjnych, nowoczesne, efektywniejsze technologie transportowe doprowadzity do
rozwoju nowych koncepcji komunikacyjnych. Dawna wada lokalizacyjna obszaru przygranicznego
mogta staé sie teraz zaletg, kiedy region potoZzony nad Nysg i petnigcy role tacznika pomiedzy
znaczacym rynkiem niemieckim a rynkiem polskim jako najwiekszym rynkiem wsréd nowych krajow
cztonkowskich UE ma mozliwos¢ efektywnego wykorzystania impulséw rozwojowych.

W celu intensyfikacji rozwoju gospodarczego i wspoétpracy regionalnej wzdtuz wspoélnego polsko-
niemieckiego obszaru przygranicznego zespdét DPERON - reprezentowany przez Wspolny
Departament Planowania Krajowego Berlina i Brandenburgii oraz przez Stowarzyszenie Gmin
Europaregion Pomerania, Euroregion Sprewa-Nysa-Bobr, Euroregion ProEuropa Viadrina -
zadecydowat o podjeciu dziatan w celu przeprowadzenia z perspektywy ogdlnej badan
zorientowanych na wsparcie zrbwnowazonego rozwoju gospodarczego obszaru przygranicznego ze
szczegblnym uwzglednieniem wzrastajgcych wymagan wobec infrastruktury komunikacyjnej w
obszarze oraz istniejgcych barier, ktére nalezy przezwyciezyc.

Punktem wyjscia dla tych badan staty sie zalecenia XV Posiedzenia Polsko-Niemieckiej Komisiji
Rzadowej poSwieconego sprawom wspotpracy regionalnej i przygranicznej we wrzeéniu 2004 roku w
Berlinie w ramach przygotowan do Polsko-Niemieckich Konsultacji Rzadowych, ktore odbyty sie dnia
4 listopada 2004 roku w Krakowie.

Europejska koncepcja rozwoju przestrzennego EUREK petni role struktury nadrzednej i ma tutaj
funkcje koordynacyjng polegajacg na wzajemnym dopasowaniu dziatan w ramach planowania
przestrzennego, jakie podejmowane w poszczegodlnych krajach. Dotyczy to takze ksztattowania
kompatybilnej i wydajnej struktury komunikacyjnej, ktéra zapewni Kkorzystne potagczenia z
europejskimi centrami rozwojowymi i jednoczesnie efektywnie ,zadokuje” wewnetrzny system
powigzan komunikacyjnych w regionie w obejmujgcych rozlegte obszary korytarzach
komunikacyjnych. Obydwa duze osrodki miejskie regionu - Cottbus i Zielona Goéra - stanowig w tym
kontekscie wazne punkty weztowe, przy czym kazde z nich posiada wiasne, specyficzne
uwarunkowania.

llustracja 1 — Zarys DPERON
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1. Ocena stanu obecnego
1.1 Infrastruktura - stan obecny i plany na przysztos¢
1.1.1  Kolej

1111 Linie o znaczeniu europejskim i krajowym

Nastepujgce trasy kolejowe stanowig dla regionu i jego granic strukture bazowa:

Berlin - Frankfurt nad Odrg — Warszawa (E-20)

Konfiguracja linii

llos¢ torow dwutorowa

prad zmienny 15 kV 16,7 Hz (cze$¢ niemiecka) / prad staty 3 kV (czes¢
polska)

160 km/h (Berlin Ostkreuz — Erkner maks. 120 km/h, Frankfurt n. O. — grani-
ca 40-60 km/h)

Vmax (2013) 160 km/h (Frankfurt n. O. — granica 100 km/h)

Trakcja elektryczna

Vmax (2007)

Po stronie niemieckiej odcinek linii Erkner — Firstenwalde — Frankfurt nad Odrg przystosowany
zostat do predkosci 160 km/h. Budowa nowego mostu na Odrze planowana jest na rok 2008,
modernizacje odcinka dworzec kolejowy Frankfurt nad Odrg — most na Odrze (100 km/h) przewiduje
sie do roku 2010. Rozpoczeto juz rozbudowe linii w granicach miasta Berlina, nie nalezy jednak
spodziewac sie zakonczenia prac przed rokiem 2013 (Ostkreuz — Erkner) lub odpowiednio przed
rokiem 2016 (Ostbahnhof — Ostkreuz jako cze$¢ dziatan zwigzanych z przebudowg dworca
kolejowego Ostkreuz). Docelowo planuje sie zainwestowac w infrastrukture fgcznie ok. 560 milionow
Euro.

Po stronie polskiej po przeprowadzeniu rozlegtych prac budowlanych w ubiegtych latach na
przewazajgcej czesci linii mozliwe jest osiggniecie predkosci 160 km/h, w wyniku czego pociag
Berlin-Warszawa-Express pokonuje swojg trase w niespetna szes¢ godzin. Celem jest osiggniecie
dalszego skrocenia czasu podrézy, szczegodlnie w wyniku dziatan podejmowanych w obrebie stacji
kolejowych. Na wschéd od Warszawy modernizacja linii jest obecnie realizowana, jej zakonczenie
planowane jest do roku 2013 (odcinek Siedlce — Terespol, etap II).

Istotnym przedsiewzieciem sg w tym kontekscie dziatania modernizacyjne na moscie odrzanskim na
odcinku polsko-niemieckiego przejscia granicznego.

Stan stacji kolejowych na tej linii jest bardzo dobry w obu czesciach Euroregionu. Wyjgtek stanowi
jeszcze dworzec Erkner potozony w poblizu granicy miasta Berlina. Tutaj w najblizszych dwéch
latach odbywac sie bedzie rozlegta modernizacja.

zespot roboczy 5
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Berlin — Cottbus — Spremberg — Gérlitz
(Potnocne odgatezienie paneuropejskiego korytarza komunikacyjnego Ill)

Konfiguracja linii Berlin - Liibbenau Liibbenau - Cottbus | Cottbus - Goérlitz

llo¢ torow dwutorowa jednotorowa jednotorowa

pragd zmienny 15 kV |prad zmienny 15 kV

Trakcja elektryczna niezelektryfikowana

16,7 Hz 16,7 Hz
Vmax (2007) 120 km/h 120 km/h 120 km/h
Vmax (2013) 160 km/h 160 km/h 160 km/h

Do wrzeénia 2009 roku ma zosta¢ zakonczona modernizacja systemu urzgdzen kierujgcych ruchem i
odpowiadajacych za jego bezpieczenstwo prowadzona do Cottbus (bez uwzglednienia Cottbus).
Poprawa stanu linii Berlin — Libbenau i jednotorowego odcinka Libbenau - Cottbus celem uzyskania
wiekszej predkosci (gtownie 160 km/h) znajduje sie na etapie przygotowan i bedzie realizowana
zgodnie z przyjetym planem do roku 2011. Odstepstwa od zaktadanej predkosci dotyczy¢ bedag
odcinka Koénigs Wusterhausen — Motzen (ze wzgledu na ograniczone promienie na tukach: 140
km/h) i obszaréw stacji kolejowych Lubben, Libbenau (kazdorazowo 120 km/h) i Konigs
Wousterhausen (100 km/h), w wyniku czego czas podrozy pociggiem RE relacji Berlin Ostbahnhof —
Cottbus wyniéstby wg przewidywan 63 min. (dzisiaj 88-89 min.).

Wraz z budowg portu lotniczego Berlin — Brandenburg International (BBI) przewiduje sie takze
powigzanie kolejowe linii Berlin — Cottbus krzywymi prowadzacymi w kierunku Berlina i w kierunku
Kdénigs Wusterhausen. Poprzez to sie¢ kolejowa umozliwi bezposrednie poprowadzenie linii
pomiedzy Cottbus a portem lotniczym BBI.

W celu ustanowienia wymaganych przepustowo$ci nalezy na tej linii w pierwszej kolejnoSci
rozbudowac¢ odcinek Libbenau — Cottbus jako dwutorowy i skompletowa¢ z nastawnig elektroniczng
w Cottbus.

Dla linii Cottbus — Goérlitz, na ktérej ruch w przewazajacej czesci odbywa sie z predkoscig 120 km/h,
nie ma dotychczas konkretnych terminéw odnos$nie dziatan rozbudowy. Niemiecki plan federalny w
odniesieniu szlakéw komunikacyjnych przewiduje rozbudowe dwutorowg dla predkosci 160 km/h i
elektryfikacje. Dziatania te nie zostaly jeszcze zakwalifikowane jako priorytetowe. W ramach
przewidzianego ustawowo badania linia ta wg informacji niemieckiego Federalnego Ministerstwa ds.
Komunikacji bedzie w latach 2008/09 ponownie poddana ogledzinom i ocenie w odniesieniu do jej
priorytetowosci przy jednoczesnym uwzglednieniu jej znaczenia transgranicznego.

W odniesieniu do tej linii niemieckie kraje zwigzkowe Berlin i Brandenburgia, wojewodztwo
dolnoslgskie i miasto Wroctaw opowiadajg sie za docelowym poprowadzeniem komunikacji
dalekobieznej pomiedzy Berlinem a Wroctawiem przez miejscowosci Horka/Gorlitz z powigzaniem
dworca dalekobieznego BBI. Ponadto linia ta skomunikuje bezposrednio miasta euroregionu Cottbus
i Spremberg, obydwa wytypowane w Brandenburgii jako tzw. Regionalne Rdzenie Wzrostu. W
ramach INTERREG |lIB, projektu ED C-IIl ,Via Regia“ prowadzone sg badania majace wykazac, czy
sensowne okaze sie takze krotkoterminowe poprowadzenie komunikacji dalekobieznej z Berlina do
Wroctawia przez Gorlitz (a w pézniejszym okresie z wykorzystaniem krotszego potaczenia Horka —
Wegliniec).

zespot roboczy 6
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Horka Nord — Horka Gr.

Konfiguracja linii

Horka Nord — Horka Gbf
(tuk Horka Nord-Ost)

Horka Gbf — Horka Gr.
(Gr. Bielawa Dolna)

llos¢ torow

jednotorowa

jednotorowa

Trakcja elektryczna

niezelektryfikowana

niezelektryfikowana

Vmax (2007)

40 km/h

80 km/h

120 km/h

Vmax (2013) 100 km/h

W obrebie skrzyzowania Magistrali Dolnos$lgskiej z linig Cottbus - Gérlitz w okolicy miejscowosci
Horka istnieje tuk tgcznikowy w kierunku pétnocno-wschodnim zachowany w dobrym stanie
technicznym. Dla czesci wschodniej tuku przy réwnoleglym prowadzeniu szyn wzgledem Magistrali
ze wzgleddw statycznych zostata wzniesiona nowa Sciana podporowa. Problematycznym wydaje sie
by¢ jednak promien skretu, ktéry - jak wynika z dokonanych ogledzin - wynositby pomiedzy 100 a
150 m. Mogtoby tu dojsé¢ do konfliktu wykorzystywanych wagonow w potgczeniach EC z parametrami
granicznymi okre$lajgcymi zdolnos¢é do pokonywania tukow. W przypadku zachowania parametrow
pokonywania tukéw ruch na torze tgcznikowy odbywatby sie jedynie przy znacznej redukcji predkosci
(40 km/h). Przy uwzglednieniu ruchu pociggu z ominieciem Gorlitz mozliwe bytoby wtedy skrocenie
czasu podrézy z ok. 15 do 20 minut.

Omawiany tuk nie jest obecnie wykorzystywany w regularnej komunikacji towarowe;.

Dalszy odcinek linii do granicy z Polskg jest czescig Magistrali Dolnoslgskiej, do roku 2013
planowana jest jego rozbudowa jako linii dwutorowej, dostosowanej do predkosci 120 km/h.
Planowane jest takze zelektryfikowanie linii.

Falkenberg (Elster) — Elsterwerda — Horka Gr. — Wegliniec — Wroctaw
(Nazwa linii: Magistrala Dolnos$lgska)

Horka Gr. - Wro-
ctaw

Falkenberg (Elster) -

Konfiguracja linii Knappenrode

Knappenrode - Horka Gr.

llos¢ torow dwutorowa jednotorowa dwutorowa

prad zmienny 15 kV

Trakcja elektryczna niezelektryfikowana prad staty 3 kV

16,7 Hz
Vmax (2007) 100 — 120 km/h 100 km/h 80 — 160 km/h
Vmax (2013) 120 km/h 120 km/h 160 km/h

Na tej linii skoncentrowana jest transeuropejska kolejowa komunikacja towarowa pomiedzy duzymi
centrami gospodarczymi w Polsce, w Niemczech i innymi obszarami wystepowania surowcow
lezgcymi na zachdd od linii Renu. Mimo iz linia ta tylko styka sie z Euroregionem, to dzieki jej
potencjatowi komunikacyjnemu moze ona takze z tej perspektywy oddziatywa¢ na region, dajgc
impulsy rozwojowe. Z uwagi na fakt, iz linia ta staje sie coraz wazniejsza w kontekscie
skomunikowania Berlina i Wroctawia, nie mozna pomija¢ jej znaczenia dla obszaru Sprewa-Nysa-
Bobr.

Celami w projekcie Magistrali Dolnoslaskiej s3: dwutorowa rozbudowa odcinka magistrali
Knappenrode — Horka — granica z Polskg oraz daleko idgce odnowienie torowiska (w celu uzyskania
predkosci dla linii wynoszacej co najmniej 120 km/h), modernizacja systemu urzgdzen kierujgcych
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ruchem i odpowiadajgcych za jego bezpieczehstwo wigcznie z urzgdzeniami na przejazdach
kolejowych (projektowana predkos¢é 160 km/h) oraz atrakcyjne stacje w obrebie Magistrali oraz na
korespondujgcych z nig liniach.

Projekt ten zainicjowany zostat przede wszystkim w celu poprawy warunkoéw, w jakich odbywa sie
ciezki transport towarowy relacji porty Morza Péinocnego — Srodkowe Niemcy — Gérny Slask —
Ukraina / Stowacja.

W polskiej sieci kolejowej prowadzone sg prace modernizacyjne pomiedzy miejscowosciami
Horka/Bielawa Dolna, Wroctawiem az do aglomeracji w rejonie Opola. Przypuszczalnie pod koniec
roku 2008 prowadzona tam modernizacja zostanie w przewazajgcej cze$ci zakohczona.

Szczecin — Kostrzyn — Rzepin - Zielona Géra — Wroctaw (CE-59)

Konfiguracja trasy

llos¢ torow dwutorowa

Trakcja elektryczna | prad staty 3 kV

Vmax (2007) 40 - 120 km/h

40 - 120 km/h (zaklasyfikowano jako ,rezerwowy projekt budowlany“ do roku
2014)

Vmax (2013)

Linia ta tworzy w polskiej sieci kolejowej obszerng styczng pétnoc-potudnie i uznana zostata za
wazny korytarz kolejowy o znaczeniu krajowym (CE 59). Zgodnie z krajowym planem rozwoju 2007 -
2013 oszacowano, iz dla odcinka linii Rzepin — Wroctaw (223 km) inwestycje w ramach jego
rozbudowy siega¢ bedg kwoty 650 min euro; linia ta zostata jednak przyporzadkowania do tej
kategorii do roku 2014 przede wszystkim jako projekt rezerwowy. Kompleksowa modernizacja moze
zostaé podjeta dopiero po tym okresie.

Dodatkowo opiniowany jest obecnie odcinek linii Kostrzyn — Zielona Goéra jako fragment linii dla
wariantu zachodniego zmodernizowanego potaczenia kolejowego pomiedzy oboma gtéwnymi
centrami miejskimi wojewodztwa: Gorzow Wielkopolski i Zielona Gora.

Linia ta wytypowana zostata jako linia gtbwna o znaczeniu miedzynarodowym z funkcjg priorytetowg
dla kombinowanej komunikacji towarowej (AGC-T) i jako czes¢ europejskiego korytarza
transportowego Malmé — Praga / Wieden / Budapeszt.

Obecny stan linii powoduje, iz trudno rozpozna¢ w niej cechy przemawiajgce za przyznaniem jej
wspomnianej rangi. Wprawdzie linia jest na catej swojej dtugosci dwutorowa i zelektryfikowana,
wystepujg tutaj jednak bardzo istotne wahania dopuszczalnej predkosci maksymalnej, w zaleznosci
od stanu utrzymania linii pomiedzy 40 a 120 km/h. Obecnie prowadzone sg dziatania w celu
usuniecia istotnych zaburzeh predkosci na odcinku Rzepin — Zielona Goéra. Wedtug danych
pochodzacych z PLK poprawa stanu linii w celu osiggniecia predkosci powyzej 90 - 100 km/h
powigzana jest z wyzszymi wymaganiami wobec techniki sygnalizacyjnej i zabezpieczajgcej ruch
pociggéw (skokowy wzrost kosztéw). Osiggniecie predkosci docelowej 120 km/h mozliwe jest zatem
jedynie w wyniku przeprowadzenia kompleksowych dziatan rozbudowy z zaangazowaniem
powaznych $rodkéw. Jako pierwszy odcinek rozbudowy przewidziano odcinek linii Czerwiensk —
Nowa Sél w potudniowej czesci wojewodztwa lubuskiego.
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1.1.1.2 Linie o znaczeniu ponadregionalnym

Frankfurt nad Odra — Guben — Cottbus

Konfiguracja linii

llos¢ torow Dwutorowa
: prad zmienny 15 kV
Trakcja elektryczna 16,7 Hz
Vmax (2007) 140 km/h (Peitz Ost — Cottbus), ponadto 120 km/h
Vmax (2013) 140 km/h (Peitz Ost — Cottbus), ponadto 120 km/h

Linia ta jest przejezdna z predkoscig 120 km/h, a od Peitz Ost z predkoscig 140 km/h. Poza
dziataniami zapewniajgcymi wlasciwg eksploatacje trasy nie sg wymagane zadne istotne aktywnosci
majgce wptyw na czas podrézy. Wystepujgce miejscami zaburzenia predkosci ograniczajg jednak
obecnie wykorzystanie przyjetej dla linii predkosci. W kolejowej lokalnej komunikacji pasazerskiej w
pierwszym potroczu 2007 r. odnotowano wydtuzenie czasu podrézy wynoszgce od 5 do 7 minut.
Modernizacja urzadzen na przejazdach kolejowych dobiega konca.

Plan wzgledem elektronicznej nastawni w Guben zostat przez firme DB Netz AG odroczony.

Podejmowane obecnie dziatania dotyczg dopasowania planu $wietlnego toréw na stacji w Guben w
celu utatwienia komunikacji na drodze przebiegu w kierunku granicy (Gubin).

Granica polsko/ niemiecka Gubin Zbaszynek

Konfiguracja odcinka | Gubin Gr. — Czerwienisk Czerwiensk - Zbaszynek
llos¢ torow Jednotorowa jednotorowa

Trakcja elektryczna Prad staty 3 kV Prad staty 3 kV

Vmax (2007) 40 - 80 km/h 80 - 120 km/h

Vmax (2013) 80 — 100 km/h (wymagane) 120 km/h (wymagane)

Jednotorowa droga dzieli sie na odcinek zachodni(Gubin i Czerwiensk) z z wylgcznym ruchem
towarowym i na wschodni odcinek (Czerwiensk i Zbgszynek) z dodatkowym ruchem osobowym.
Obecne obfozenie obszardbw wschodniego odcinka z dziennie przejezdzajgcymi 30 pociggami
towarowymi i 20 pociggami osobowymi jest dla jednotorowego odcinka $wiadczy o jego duzym
znaczeniu.

Obecny stan tego odcinka jest wykazuje znaczne ograniczenia, ze wzgledu na trwajace na nim prace
budowlane. Stan podbudowy dla wschodniego odcinka jest oceniany tak Zle, ze przy dalszym
zaniedbaniu grozi mu unieruchomienie. PLK proponuje zainwestowa¢ w przeciggu czasu 2007 -
2010 kwote od 3 milionébw Zioty (okoto 830.000 EUR, dzieki ktorej uszkodzenia (naprawa
podbudowa i ciato koleiny, wymiana szyn) moga by¢ odnowione, by osigga¢ maksymalng szybkos¢
od 90 km/h.

W dalszym scenariuszu PLK zalecaw przeciggu czasowym 2009 - 2013 ponad $rodki z pojemnoscig
inwestycji od okoto 18 milionéw Zioty (okoto 5 milionow EUR), dzieki ktérym osiggnieta zostanie
predkos¢ do 120 km/h.
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Punktem ciezkosci obecnych planodw jest rewaloryzacja odcinka Czerwiensk - Zbgszynek. Dzieki
przeprowadzonym badaniom w ramach stworzenia szybkiego szynowego potgczenia miedzy
Gorzéowem Wikp. i Zielona Gérg, odcinek ten jako czesciowy odcinek dla wschodniego wariantu
bytby korzystng inwestycja. Obecny czas jazdy w ruchu osobowym, wynoszgcy 81 minut powinien
by¢, przy odpowiedniej przysztej maksymalnej szybkosci, skrécony do 46 (przy 90 km/h) lub do 35
minut (przy 120 km/h)

Cottbus — Forst — Granica niemicko polska (-Zagan)

Streckenkonfiguration Cottbus — Forst (Lausitz)
llos¢ torow Jednotorowa

Trakcja elektryczna Brak trakcji

Vmax (2007) 100 km/h

Vmax (2013) 120 km/h

Odcinek ten jest sprawny i posiada torowisko dla drugiej koleiny. Z powodu powaznych uszkodzen
przejezdzalny jest czesciowo tylko ze znacznym zredukowaniem az do 40 - 70 km/h. 22 km dtugi
odcinek jest obcigzony dodatkowo az 7 odcinkami, na ktérych konieczna jest redukcja predkosci.
Niezadowalajacy jest takze stan urzadzen na dworcu Forst jak réwniez most nad Szprewg w czesci
miasta Cottbus, gdzie obecnie przejezdza¢ moze z predkoscig tylko z 10 km/h.

Granica De/PL - Zasieki — Zagan — Glogéw

Konfiguracja odcinka |Granica De/PL —Zary |Zary — Zagan Zagan - Glogéw
llo¢ torow jednotorowa dwutorowa trzytorowa
Trakcja elektryczna brak brak brak

Vmax (2007) 40 - 100 km/h 40 - 80 km/h 40 - 80 km/h
Vmax (2013) 80 - 120 km/h 80 - 120 km/h 80 km/h

Potaczenie jest odcinkiem czesciowym relacji Leipzig — Cottbus — Zagan — Gtogéow. Mimo
przewazajgcej jednotorowosci odcinka, dzieki odbywajgcemu sie tu ruchowi towarowemu, zyska ono
na znaczeniu. Jak daleko rozwinie sie postep niskiej $laskiej magistrali na odcinku Falkenberg —
Ruhland - Horka — Wegliniec — Wroctaw pozostaje nadal kwestig otwarta.

Pomimo, iz odcinek ten uzywany jest przez komunikacje intercity (EC Wawel) ,traktowany jest nadal
mato priorytetowo. CzesSciowo zostaty przeprowadzone tu prace, zwigzane z modernizacjg
czesciwierzchniej. Widoczne sg jednak deficyty przy przekraczaniu przejazdu kolejowego i zly stan
urzgdzen przy dworcach w Zarach i Zaganiu.
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Cottbus - Leipzig

Konfiguracja drogi

llos¢ torow dwutorowa

Trakcja elektryczna |Prad zmienny 15 kV 16,7 Hz
Vmax (2007) 120 km/h

Vmax (2013) 120 km/h

Komfortowy czas podrozy nie jest osiggany na obecnie 10 km dtugosci trasy. Przyczyny lezg
zwlaszcza przy spo6zniajgcych sie pracach modernizacji odcinku. Zatozenia infrastrukturalne w celu
powstania tu mocniejszego ruchu towarowego sg Srednioterminowe.

Rozbudowa obszaru na odcinek z mozliwoscig wyzszej predkoéci jazdy nie przewidziany przez
Niemieckie Koleje Federalnym spétke akcyjng .

W zakresie dworca Calau przeprowadzan sg e w miesigcach kwiecien / maj 2008 plany $ladowe i
usuniete zostanie miejsce (50 km/h). Nowe urzadzenia przy dworcu Falkenberg bedg popierane
przez Niemieckie Koleje Federalne & serwis spoétki akcyjnej w 2009 roku.

Cottbus — Dresden

Konfiguracja drogi

Cottbus - Ruhland

Ruhland - Priestewitz

Priestewitz - Dresden

llos¢ torow

dwutorowa

Jednotorowa

dwutorowa

Trakcja elektryczna

Prad zmienny15 kV
16,7 Hz

Prad zmienny15 kV
16,7 Hz

Prad zmienny 15 kV
16,7 Hz

Vmax (2007)

100 km/h

100 km/h

120 km/h

Vmax (2013)

100 km/h

120 km/h

120 km/h

Na tym obszarze potencjat wydajnosci moze by¢ tylko czeSciowo wyczerpany. W samym obszarze
na 15 % odcinkach brandenburskiego obszaru mozna jezdzi¢ tylko ze zmniejszang predkoscig od 30
-70 km/h .

Prawdopodobnie az do 2008 roku bedzie trwato EStW -wyposazenie odcinka obszaréw Ruhland i
Grossenhain. Celem jest podwyzszenie predkosci obszarow do 120 km/h a wiec skrécenie czasu

jazdy w relacji Drezno — Ruhland.
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1113 Drogi o znaczeniu regionalnym

Grenica D/PL — Gubinek — Zagan — Legnica

Konfiguracja drogi gﬁ‘;;faBEti IiZIt)_ Lubsko 1) hsko - Zagan |Zagan - Legnica
llo¢ torow dwutorowa jednotorowa jednotorowa
Trakcja elektryczna brak brak brak

Vmax (2007) 0 km/h 80 - 120 km/h 40 - 120 km/h
Vmax (2013) 0 km/h 80 — 120 km/h 80 - 120 km/h

Obszar nie jest obecnie powszechnie nadajacy sie do jazdy. Dla przekroczenia granicy konieczny
odcinek graniczny Gubinek - Lubsko jest unieruchomiony. Nadal prowadzone sg dyskusje na temat
odbudowania drogi. Podczas gdy PLK faworyzuje likwidacje tej drogi, trzy terenowe publiczne osoby
prawne nie wzrazity na to zgody. Przyszia pozytecznoé¢ dla transgranicznego ruchu towarowego jest
wiec otwarta. Na podstawie matego, tylko regionalnego znaczenia tego obszaru proces reaktywacji
zwydaje sie nieprawdoodobnym. Jednakze spogladajgc w kierunku potudniowym, odcinek tej drogi
umozliwiatby od Zagania dalej przebiegajacq dalekobiezng komunikacje w kierunku Wroctawia i w
kierunku Gtogowa az do Warszawy.

1114 Dalsze odcinki regionalne

Euroregion Sprewa-Nysa-Bobr wykazuje rowniez dalsze, nieczynne, unieruchomiane linie kolejowe.
Obszary Forst tuzyce - Doébern - WeilRwasser, sieC waskotorowej kolei Spreewald, Cottbus
Willmersdorf - Mullrose - Frankfurt(O.), Jankowa Zaganska - Sanice, Kozuchow - Przemkéw i dalsze
odcinki na wschod od Zielonej Géry, ktore dawniej nie mialy mato waznego znaczenia i funkgji
jednak na podstawie wysokich kosztow i wzglednie matego popytu byty bardzo deficytowo
uprawiane. Reaktywacja tych obszaréw zwiazana bytaby z ogromnym naktadem finansowym,
dyspozycyjnoscia infrastruktury moze by¢ brana od uwage tylko przy najprostszym kierownictwie
przedsiebiorstwa (poréwnaj niska tuzyckg kolej , Elster, Uckro - Beeskow).

1.1.1.5 Cootbus

W 1970 roku zostat unieruchomiony ostatni odcinek sieci kolejowej, dawnej bocznicy Libben-
Cottbuser, bardziej znanej pod nazwg Spreewald. Ta kolej petnita za czasow jej istnienia istotne
zadanie, polegajace na przewozie rolniczych wyrobéw z regionu Spreewald bezposrednio do
normalno torowych dworcéw towarowych Cottbus i Libben, potozonych przy kolei w Gorlitz.

Wraz ze zmiang przewoznika,powstalego przed 60 latami, sie¢ kolejowa, krok po kroku stawata sie
przestarzata.

Infrastruktura obszaru dookota miasta Cottbus zostata czeSciowo przeksztatcona na nowoczesne
trasy drogowe. W obszarach wiejskich znajdujg sie obecnie na niektérych odcinkach drogi rowerowe.

Uszczuplenie sieciowe zwigzane z zatrzymaniem ruchu na odcinku obszaru Peitz — Weichensdorf,
zostato zaprojektowane jako cze$¢ sktadowa jednotorowego bezposredniego szlaku kolejowego
Cottbus — Peitz — Grunow — Frankfurt nad Odra.
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Udostepniona komunikacja w postaci dwuszynowej linii kolejowej pomiedzy oboma wielkim miastami
Guben i Eisenhittenstadt uznawana jest przez sity kierownicze przedsiebiorstwa za bardziej

ekonomiczna.

llustracja 2 — karta stanu kolei szynowej
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1.1.2 Droga

Euroregion Sprewa-Nysa-Bébr styka sie na Pétnocy z drogowym potaczeniem E30 jako sktadnik
paneuropejskiego korytarza komunikacyjnego I, ale tylko miasto powiatowe Swiebodzin zalicza sie
do jej bezposredniego przebiegu. Rozbudowa niniejszej trasy do potgczenia autostradowego jest juz
w zaangazowanym widocznym stadium. W okolicy Swiebodzina, obie trasy drogowe E30 und E65
tworzg bardzo wazny punkt weztowy w europejskim ruchu ulicznym.

Autostrada z Berlina w kierunku Wroctawia, zaklasyfikowana jako E 36 formutuje w kontekscie
europejskim podstawowy kanat ruchu ulicznego. Stanowi ona centralng o$ ruchu ulicznego w
korytarzu paneropejskim lll, ktéry siegajgc daleko w dzieje historyczne, wywodzi sie ze szlaku
handlowego ,Via Regia® W obszarze Euroregionu jest ona atrakcyjnym potaczeniem Pétnoc/
Zachéd- Potudnie/ Wschaod jak i trasg Berlin — Cottbus - Wroctaw.

Brakuje niestety analogicznego potaczenia o podobnej wydajnosci z obszaru Srodkowych Niemiec
(Frankfurt nad Menem/ Lipsk) w kierunku Warszawy.

Po stronie polskiej w pdtnocno-potudiowym kierunku wielkie znaczenie przypisywane jest rozbudowie
drogi szybkiego ruchu S 3 (E65) Szczecin — Wroctaw, taczacej dwa duze miasta w wojewodztwie
lubuskim — Zielong Goére i Gorzéw. Po czesci niemieckiej bedzie przedstawia¢ ona szlak rzek Odra-
tuzyce a po jej zakonczeniu bedzie stanowi¢ wazng os wztuz Odry- Nysy- Linie.

1.1.21 Drogi o zasiegu europejskim i ogélnokrajowym

Autostrada Berliner Ring — Frankfurt (Oder) — Granica niemiecko-polska

Konfiguracja drég

Klasyfikacja Droga europejska E30, Autostrada A12
. Cztery pasy ruchu, Pas rozdzielczy, pasy awaryjne na odcinku Flrstenwalde
Profil . -
West — Granica polsko-niemiecka
Punkt weztowy Bezkolizyjny

Przejazd miejscowy | Brak

80 km/h (zator przygraniczny), 120 km/h (AD Spreeau — AS Firstenwalde
West), poza tym wskazana predkos¢ 130 km/h

Vmax Pkw (2013) Wskazana predkos¢ 130 km/h

Vmax Pkw (2007)

Wraz z rozszerzeniem uktadu z Schengen, na niemiecko/polskich regionach przygranicznych,
zniknety problemy zwigzane z tworzacymi sie korkami drogowymi w poblizu Odry. Nalezy jednak
przez odpowiednio dtugi okres czasu prowadzi¢ obserwacje, aby stwierdzi¢, czy roztadowanie ruchu
trwajgce od grudnia 2007 roku bedzie efektem dtugotrwatym.

zespét roboczy 14
IPG Infrastruktur- und Projektentwicklungsgesellschaft mbH
Infrastruktur & Umwelt Professor B6hm und Partner



Zintegrowana koncepcja kommunikacyjna dla
Euroregionu Sprewa-Nysa-Bobr

Autostrada Granica niemiecko/polska — Poznan - Warszawa

Konfiguracja drég

Klasyfikacja Droga europejska E30, Autostrada A2, Droga panstwowa N2

Cztery pasy ruchu, Pas rozdzielczy, pasy awaryjne (A2 Swiecko — Stubice,

Profil Nowy Tomys$l — Strykéw w okolicy Lodzi), dwupasowa z pasami postoju (N2)

Punkty weztowe bezkolizyjne (A2), bezkolizyjne (N2)

Przejazd miejscowy | brak (A2), liczne przejazdy (N2)

130 km/h (A2), 90 km/h poza miejscowosciami, 50 km/h w terenach

Vmax Pkw (2007) zabudowanych (N2)

Vmax Pkw (2013) 130 km/h

Trzy kilometry po przekroczeniu Odry autostrada przechodzi w rozbudowang droge ekspresowg N2.
Droga ta po przejechaniu 110 km staje sie nowo zbudowanym odcinkiem autostrady Nowy Tomys| —
Poznan. Plany przewidujg budowe petnowartoSciowej autostrady (cztery pasy ruchu, pas
rozdzielczy, pasy awaryjne) przebiegajacej réwnolegle do tego odcinka drogi ekspresowej z
realizacjg do 2013 roku.

Autostrada Berliner Ring — Cottbus — Forst — Grenica DE/PL

Konfiguracja drég

Klasyfikacja Droga Europejska E36, Autostrada A15
Profil Cztery pasy ruchu, Pas rozdzielczy, czeSciowo pasy awaryjne
Punkty weztowe Bezkolizyjny

Przejazd miejscowy | Brak
Vmax Pkw (2007) Wskazana predkos¢ 130 km/h
Vmax Pkw (2013) Wskazana predkos¢ 130 km/h*

* ogodlnie proponowana wskazana predkosé

Prace zwigzane z modernizacjg i poszerzaniem drog w tej czesci sieci autostrad zostaty catkowicie
zakonczone. Odcinek ten gwarantuje szybki i gtadki przebieg ruchu.
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Drogi panstwowe/Autostrada/ Granica De-Pl — Wroctaw — Potudniowo/ wschodnia-Polska

Konfiguracja drég
Klasyfikacja
Profil

Punkty weztowe

Droga Europejska E36, panstwowa N18, autostrada A12

Cztery pasy ruchu, pas rozdzielczy, czeSciowo pasy awaryjne

Bezolizyjne

Przejazd miejscowy | Brak
Vmax Pkw (2007) 90 km/h lub. 130 km/h
Vmax Pkw (2013) Wskazana predkos¢ 130 km/h*

* ogolnie proponowana wskazana predkosé

Odcinek Granica De/PL — Golnice (72 km) prawdopodobnie do 2009 roku zostanie zakwalifikowany

do kategorii autostrad.
Droga europejska E36 stanie sie gtdbwng osig tgczacq ruch drogowy na odcinku Niemcy/ Potudniowa

Polska.

Droga ekspresowa Szczecin — Gorzéw WIkp. — Zielona Géra — Legnica (-Praha)

Konfiguracja drég

Klassifikation

Droga europejska E65, panstwowa N3 (ekspresowa S3)

Profil

Dwupasmowa z pasami awaryjnymi

Pukty weztowe

Bezkolizyjne

Przejazdy miejsco-
we

Liczne przejazdy

Vmax Pkw (2007)

90 km/h poza miejscowosciami, 50 km/h w terenach zabudowanych

Vmax Pkw (2013)

100 km/h

Rozpoczety proces przeksztatcania i rozbudowy drogi panstwowej N3 na droge ekspresowg
przebiega priorytetowo. Odcinek trasy Szczecin — Gorzéw WIkp. (nowa trasa, 82 km) bedzie
zrealizowany do grudnia 2008 dzieki sSrodkom UE w wysokosci 342 Milionéw Euro. Uruchomienie
odcinka drogi Gorzéw WIkp. — Zielona Géra — Nowa Sél z wieloma przestrzennymi objazdami
zaplanowane jest na rok 2010. Zleceniobiorca GDDKIiA wycenia tgczny koszt budowy (wliczajac
objazd Gorzow WIkp.) na okoto 950 Mio. EUR. Dazy sie do tego aby, profil drég rozbudowany zostat
na mozliwie dtugim odcinku i posiadal cztery pasy ruchu, pas rozdzielczy jak i pasy awaryjne.

Punkty weztowe drogi ekspresowej powinny by¢ wyksztatcone w sposob bezkolizyjny.
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1.1.2.2

Drogi o zasiegu ogodlnokrajowym.

Droga panstwowa Granica De-Pl - Gubin - Krosno Odrzanskie — Zielona Géra — Poznan

Konfiguracja drég

Klasyfikacja

Droga panstwowa N32

Profil

Dwupasmowa

Punkty weztowe

Bezkolizyjny

Przejazd miejscowy

liczne

Vmax Pkw (2007)

90 km/h poza miejscowosciami, 50 km/h w terenach zabudowanych

Vmax Pkw (2013)

90 km/h poza miejscowosciami, 50 km/h w terenah zabudowanych

Znaczne odcinki tej

trasy zostaty juz zrekonstruowane. Droga ta przejmie po polskiej stronie

centralng funkcje osi miedzy Cottbusem und Zielong Géra.

Droga panstwowa Granica De-PI - Stubice — Krosno Odrzanskie

Konfiguracja drég

Klasyfikacja

Droga panstwowa N29

Profil

Dwupasmowa

Pukty weztowe

Jednakowy poziom

Przejazd miejscowy

liczne

Vmax Pkw (2007)

90 km/h poza miejscowosciami, 50 km/h w terenach zabudowanych

Vmax Pkw (2013)

90 km/h poza mejscowosciami, 50 km/h w trenach zabudowanych

Odcinek Stubice — Krosno Odrzanskie zostanie odbudowany do konca 2009 roku. Czesciowo
odcinek Stubice — Urad und Osiecznica — Krosno Odrzanskie zostat z koncem 2005 roku oddany do
uzytku. Profil drogi obejmuje dwa pasy ruchu (3,50 m) oraz pobocza (1,50 m) w przypadku zakiocen

przebiegu ruchu.

Droga federalna Frankfurt nad Odra — Guben — Cottbus / Forst

Konfiguracja drég

Klasyfikacja

Droga federalna B112 (B97)

Profil

dwupasmowa, w odcinkach trzypasmowa

Punkty weztowe

Jednakowy poziom

Przejazd miejcoy

Liczne przejazdy miejscowe, wieksze i mniejsze

Vmax Pkw (2007)

100 km/h poza miejscowosciami, 50 km/h w terenach zabudowanych

Vmax Pkw (2013)

przewaznie 100 km/h

zespot roboczy
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Droga federalna B112 jest przedtuzeniem drogi biegnacej wzdtuz Odry B167 w kierunku tuzyc.
Droga ta ma duze znaczenie sieciowe (trasa Odra-Luzyce, niebieska sie¢ ziemii Brandenburgii) i jest
rozbudowywana dzieki naktadowi wysokich srodkow finansowych.

Uwage przyciagajg rozbudowane trasy w okolicy Guben (B112) az do Cottbus (B97, powstate w
wyniku rozbiérki zmienionych wyrobisk wegla brunatnego).Réwniez w tym miejscu przebiegajgca
droga, typowa dla niebieskiej sieci koncentruje sie i orientuje na podniesieniu bezpieczenstwa
Przebieg drogi powinien charakteryzowac sie brakiem przejazdéw miejscowych oraz bezkolizyjnymi
punktami weztowymi.

Droga panstwowa (N27) Zielona Géra — Zary — w przysztosci miejsce faczace z autostrada A4

Konfiguracja drég

Klasyfikacja Droga panstwowa N27
Profil Dwupasmowa
Punkty weztowe Na takim samym poziomie

Przejazdymiejscowe | Liczne

Vmax Pkw (2007) 90 km/h poza miejscowosciami, 50 km/h w terenach zabudowanych

Vmax Pkw (2013) 90 km/h poza miejscowosciami, 50 km/h w terenach zabudowanych

Droga ta jest centralng osig polskiej czgsci Euroregionu taczacy Zielong Gorg z potudniowg czescig
Zarami / Zaganiem.
Jednoczesnie jest ona czescig ogromnej trasy fgczacej Poznan — Zielong Gére — Dresden.

Ocenie mozna poddac¢ nastepujgce drogi, rowniez o znaczeniu ponad regionalnym.

. Droga panstwowa/ Granica N12 De-Pl — teknica — Zary — Zagan — Glogdéw — Lodz
o Droga federalna B169 Cottbus — Senftenberg — A13 - Chemnitz

o Droga federalna B97 Cottbus — Spremberg — Dresden

o Droga federana B115 Forst (Lausitz) — Débern — Gérlitz

1.1.2.3. Drogi o zasiegu regionalnym.

Nastepujgce drogi o znaczeniu regionalnym podlegajg naszej ocenie:

) Cottbus — Burg — Liibben

o Cottbus — Débern

o Spremberg — Bad Muskau (B 156)

) Grenze D-PI - Guben — Lieberose (B 320)

o Nowa Sél — Szprotawka (297)

o Grenze D-PI — Zasieki — Lubsko — Nowogréd Bobrz. (289)

. Krosno Odrz. — Lubsko — Zary (287)

o Sulechow — Babimost Flughafen (304)

o Cottbus — Vetschau — Libbenau - Libben
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Droga miedzy Cottbusem i Burgiem, po zawieszeniu linii kolejowej, przejeta funkcje podstawowego
potaczenia z regionem Szprewy. Najwieksze znaczenie droga ta zyskata w oczach publicznej sieci
komunikacji. Samo miasto Burg jest w tym regionie centralnym miejscem, biorgc od uwage rozwoj
przemystu turystycznego.

Droga w relacji Cottbus — Débern zagospodarowata potudniowo-wschodnim regionem i zapewnia
potaczenie sieci drog w kierunku Gornej tuzycy wzdtuz Nysy. Znaczacym potencjatem turystycznym
jest Bad Muskau, potozone w poblizu Saksonii, wyrdzniajgce sie atrakcyjnymi zamkami i
krajobrazami parkowymi, przekraczajgcymi granice. Podobnie jest z miastem WeilRwasser, ktore
uwazane jest za tradycyjne miasto przemystowe. Droga ta, potozona u stép Nysy jest potgczeniem z
europejskimi miastami Gérlitz / Zgorzelec .

1.1.3 Woda (Zegluga $rédladowa)

W euroregionie zegluga nie posiada obecnie zadnego wiekszego znaczenia. Odra po stronie polskiej
spetnia role drogi wodnej. Punkty przetadunkowe posiadajg porty rzeczne w Krosnie Odrzanskim, w
Cigacicach, Nowej Soli i Bytomiu Odrzanskm. Ekspedycja towaréw, gtéwnie towaréw masowych
odbywa sie dzieki portowi morskimu w Szczecinie i w kierunku Niemiec kanatem Odra-Szprewa i
Odra-Havel.

Godne uwagi sg promy w Bytomiu Odrz., Bojadtach, Pomorsku i Brodach, ktére stuzg za srodek
transportu w regionalnej sieci drdg.

W przesziosci Odra jako arteria komunikacyjna zostata rozbudowana tylko czesciowo, dlatego nalezy
liczy€ sie z ograniczeniami jezeli chodzi o kwestie pozytecznosci ich uzycia. Obok stosunkowo matej
gtebokosci wytadowania cechuje jg przede wszystkim zmienny stan wody oddziatowywujacy
ujemnie na kontynuacje korzystania z drég wodnych jako Srodka komunikac;ji .

1.1.4 Powietrze

W euroregionie po stronie niemieckiej zlokalizowane sa transportowane drogg lotniczg miejsca
Cottbus-Drewitz, Spremberg-Welzow, Cottbus-Neuhausen, Siewisch a po stronie polskiej Zielona
Gora (Babimost ,ktére jednak przewazajaco wykorzystywane sg na potrzeby regionalnej gospodarki,
czarteru i ruchu szybowego) Z lotniska w Zielonej Goérze kursuje regularna linia lonicza do stolicy,
Warszawy. W chwili obecnej nie przejawia sie zadnych tendencji w kierunku rozwoju portéw
lotniczych.

Dla lotniska Cottbus-Drewitz przewidywane sg szanse rozwoju w ruchu towarowym.

Aby uzytkowaC europejskie i transkontynentalne facza powietrzne z euro okolicy istnieja porty
lotnicze w Berlinie i w Warszawie z wyraznym stopniowaniem zaoferowanych linii. Nalezatoby
wymieni¢ rowniez Wroctaw, Drezno, Lipsk i Poznan. W szczegolnie korzystnym potozeniu znajdujg
sie Berlin i Wroctaw .

Lotnisko regionalne Cottbus-Drewitz (Code EDCD) stuzy jako regionalne miejsce lagdowania o
charakterze komunikacji lotniczej. Otwarcie lotniska udostepnia regionowi Sprewa-Nysa oraz miastu
Cottbus komunikacje lotniczg o charakterze przemystowym i komiwojazerskim.

Lotnisko z pasami startowym i Igdowania o dlugosci 2.484 m (Beton 45 m) i dtugosci 1.499 m (trawa
50 m) pozwala na lgdowanie wielu rodzajow samolotéw takich jak samolotéw odrzutowych do 20 t
oraz samolotow o napedzie $migtowym do 30t.
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Oddzielng czes¢ lotniska stanowig powierzchnie przeznaczone do dyspozycji ruchu szybowego.
Techniczne wyposazenie lotniska oraz oferta ustugowa z licznymi halowymi migjscami postoju
migjscami przeznaczonymi do tankowania oraz pasazerskg odprawg celng oferujg idealny standart.

Cottbus—Neuhausen, z dtugim na 1.040 m pasem startu i Igdowania (trawa 40 m) stuzy jako ogolny
oS$rodek ruchu przemystowego i turystycznego jak i réwniez jest o$rodkiem sportu powietrznego na
potudniu kaju.

Spremberg-Welzow (Code EDCY) znajduje sie z 2.000 m diugim pasem startu i Igdowania (Beton 30
m) miedzy Senftenberg, GroRrdschen, Spremberg und Hoyerswerda. Jezioro Sedlitzer, powstate z
dziury po kopalni odkrywkowej, oferuje najlepsze warunki na stworzenie wodnego miejsca
lgdowania. Jest to dla Niemiec niepowtarzalny projekt w zwiazku z potgczeniem z komunikacyjnym
miejscem lgdowania Spremberg-Welzow (Code EDUY).

05-go marca 2004 roku zostato udzielone pozwolenie dla wodnego ruchu lgdowania.

llustracja 3 — mapa , droga, woda, powietrze
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1.2 Obstuga komunikacji publicznej

1.21

Komunikacja szynowa

SPNV / SPFV Obstuga w okregu Szprewa-Nysa'

Czas cyklu
. . Ogolny czas .
Linia Trasa trwania Uwagi
podroézy
: Dworce w Kunersdorf
RE 2 Chottbus - Kunersdorf -(Vetschau — Berlin — 60 min i Kolkwitz obstuga co
Rathenow) )
120-min
RE 11 83?5% - Guben - (Coschen — Frankfurt nad 60 min
Cottbus - Drebkau - (Senftenberg - Dres- . Dworzec w Leuthen
RE 18 den/Falkenberg) 60 min obstuga co 120-min-
RE 10 Cottbus — (Calau — Leipzig) 120 min
RB 43 Cottbus — Kolkwitz Siid — (Falkenberg) 120 min
RB 46 Cottbus — Forst (Lausitz) 60 min
LB 65 Cpttbus — Spremberg — (Schleife — Gorlitz — 60 min
Zittau)
EC 240/241 (_Hampurg - ’Berlm - Libbenau) — Cottbus — | 1 para EC Wawel
Zagan (Krakow) pociggéw
IC 2132/2131 Cottbus — (Lubbenau - Berlin — Norddeich |1 para
Mole) pociggéw

Istniejgca oferta komunikacji w systemie sieci kolejowej po niemieckiej stronie Euroregionu
odzwierciedla w istocie koncentracje na wielkie miasto Chociebuz/ Cottbus.

Na podstawie swojej konstrukcji, w systemie sieci kolejowej mniej dgzy sie do osiggniecia
wewnetrznego uscislenia. Sytuacja ta umocniona jest przez fakt, iz wszystkie linie komunikagji
regionalnej zaczynajg sie badz koncza w Cottbus/Chociebuz. Przy tym wszystkie potgczenia
regionalne w Cottbus wedtug technicznego rozktadu jazdy objete byly gwarancjg przesiadki
potaczenia kazdorazowo do petnej godziny, tak zwany wezet zero. Dla wielu relacji zagwarantowane
sg czasowo przychylne potaczenia.

Bezposrednie mozliwosci potaczenia przez Cottbus bez przesiadki, nie sg mozliwe, za wyjatkiem
relacji EC Wawel.

Podstawowg ofertg w bezposrednim dalekim ruchu turystycznym zwigzane sg tylko wielkie miasta
Cottbus i Zielona Géra, zwlaszcza do krajowych stolic.

Cottbus jako osrodek o wyzszymznaczeniu istnieje tylko z dwiema parami pociggow IC/EC
przeznaczonymi do dalszej podrézy, siegajgcej az po Berlin. Pociagi do Drezna kursujg w
dwugodzinnych odstepach czasowych.

! |t. Rozktad jazdy 2008
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SPNV / SPFV Obstuga w wojewddztwie lubuskim (cze$é potudniowal)®

Linia Trasa Czas cyklu Uwagi

355 (Kostrzyn - Rzepin )— Czerwiensk — Zielona Gora 7 par pociagéw

8 par pociagbéw
355 Zielona Goéra — Nowa —Sol — (Glogéw) Pociag
1 para ociagéw .
pospieszny

4 para pociagéw
333 Zielona Gora — Zbgszynek — (Poznan) . Pociag
3 pary pociagow

pospieszny
(2F\7’I(?)> 93) (Forst (Lausitz)) — Zasieki — Zary — Zagan — (Legnica) ? :;ypiz;g;:v —
356 Zielona Géra — Zary — Zagah 4 pary pociagdw
358 Zagan — Niegostawice 4pary pociagbéw
359 Zary — ltowa Zaganska — (Wegliniec) 4 pary pociagbw
350 (Gtogdéw) — Wschowa — (Leszno) 4 pary pociagébw

Po stronie polskiej ustugi komunikacyjne sa znacznie bardziej zorientowane na popyt. Czas odjazdu
pociggow ukierunkowany jest na transport pracownikdéw do zaktadéw pracy. Rozktad jazdy nie zostat
jeszcze dotad catkowicie uksztattowany. Komunikacyjne punkty ciezkosci skupiajg sie na jednej
relacji wewnatrz obreczy miasta Nowa Sél — Zielona Géra — Sulechéw oraz na zewnatrz w kierunku
do Wroctawia i Poznania. Godna uwagi jest istniejgca wewnatrz polskiego euroregionu linia kolejowa
relacji Zielona Goéra — Zary — Zagan, ktéra tworzy potaczenie komunikacyjne miedzy dwoma
obwodowymi miastami powiatowymi oraz stolicg wojewodztwa.

Jezeli chodzi o potaczenia dalekobiezne, Zielona Géra posiada cztery pary potgczen do Poznania,
Warszawy, Gdanska. Istnieje rowniez szybkie potaczenie do Szczecina i Wroctawia.

Dla potudniowej czesci okolic Zary / Zagan, istnieje obecnie bezposrednie potgczenie przez Cottbus
do Berlina- Hamburga jak i do Wroctawia- Krakowa. (EC Wawel).

2 It. Obowiazujacy rozktad jazdy 2008
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1.2.2 Komunikacja autobusowa

Obstuga autobusow w powiacie Szprewa -Nysa3

44 47 | Cottbus — Burg 19x Komunikacja Cottbus

500 Cottbus — Burg (- Lubben) 5x RVS

29 Cottbus — Peitz — Kraftwerk Janschwalde | 9x Komunikacja Cottbus

800 Cottbus — Spremberg (- Hoyerswerda) 17x  (1-h-Takt) Komunikacja Nysa

877 Cottbus — Peitz — Guben 15x  (1-h-Takt) Komunikacja Nysa

851 Cottbus — Débern 14x  (1-h-Takt) Komunikacja Nysa

851 Débern — Forst 15x  (1-h-Takt) Komunikacja Nysa

858 Forst — Guben 14x  (1-h-Takt) Komunikacja Nysa

879 Spremberg — Débern 15x  (1-h-Takt) Komunikacja Nysa

868 Débern — Wolfshain (- Bad Muskau) 15x  (1-h-Takt) Komunikacja Nysa

23 Cottbus — Neupetershain - Welzow 8x Komunikacja Cottbus
,PinnowFlex* Przyktad

891 Guben — Pinnow 5x na ustuge w razie
zapotrzebowania)

Regionalna komunikacja autobusowa po niemieckiej stronie euroregiou  korzysta z ustug
przedsiebiorstw komunikacyjnych Nysy, Cottbus i Regionalnego Towarzystwa Komnikacyjnego
Dame-Spreewald GmbH. W planie komunikacji podmiejskiej powiatu, w dni robocze okreslane sg
gtéwne osie komunikacji, zorganizowane w 60 minutowych odstepach czasowych. Oferowane sg
przejazdy w podobnych lecz nierytmicznych odstepach czasowych. Przy czym nalezy doda¢, iz
podejmowane sg widoczne préby pogodzenia przejazdow autobusowych z regionalng siecig
kolejowa.

Lokalizacja przedsiebiorst autobusowych komunikacji Nysy, Spremberga, Guben i Forst(Lausitz)
petni jednoczesnie funkcje centrum dla okolicznych gmin i podstawowych osrodkéw.

Rozwigzaniem dla publicznej komunikacji miasta Cottbus i jego okolic, jest dopasowana sie€ linii
tranwajowej, miejskiego autobusu oraz regionalnego autobusu. Linie tranwajowe sa podstawg
miejskich srodkéw komunikacyjnych.

W ostatnich 15 do 20 lat, komunikacja autobusowa w wojewodztwie lubuskim wykazata sie
widocznym rozwojem. Obok widocznej modernizacji floty auobusowej, na rynku pojawity sie nowe
przedsiebiorstwa, zwigzane z komunikacja. Nowe przedsiebiorstwa znalazly sie w
niekoncesjowanym ruchu autobusowym, zwigzanym z mikrobusami i ich polem dziatania.

Czesto nie przedstawiajg one jednak zadnych regularnych publicznie opublikowanych rozktadow
jazdy. Z tego powodu,na fundament komunikacji sktadajg sie duze przedsiebiorstwa autobusowe,
grupy PKS.

Ksztattowanie rozktadéw jazdy przebiega w sposéb autonomiczny i do tej pory w nikomym stopniu
dopasowane jest ono do rozktadu jazdy linii kolejowych.

3 Rozkfad jazdy, luty 2008 (Wybdr), Poniedziatek- Pigtek
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Zagospodarowanie polskiego regionu, a mianowicie skupienie sie na tworzeniu mocnych relacji
pomiedzy bliskimi liniami kolejowymi a komunikacjg autobusowg na ptaszczyznie ich funkcji
zasadniczych znajduje sie obecnie niestety jeszcze w zalgzku.

Czestotliwos¢ ustug pewnych relacji na przyktadzie Zielonej Gory, wyjasnia tg sytuacje:

Busverkehre in der Euroregion SNB
(Auswahl, 2007)
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1.2.3 Komunikacja transgraniczna

Z wejsciem w zycie uktadu z Schengen ozywily sie zapotrzebowania i wzrdst popyt.
Z tego powodu, w grudniu 2007 roku zostaty dodane do komunikacji liniowej nowe potaczenia:

W Euroregionie Sprewa-Nysa-Bobr, w rozkladach jazdy oferowane sg nastepujgce potaczenia:

SPNV
) 1 para pociagéw Zagan — Zary — Cottbus, kursuje codziennie nowe od 09.12.2007
o 2 para pociagéw Zagan — Zary — Forst (Lausitz), kursuje codziennie
. 1 para pociagéw Zielona Goéra — Rzepin — Frankfurt/Oder,

Kursuje codziennie nowe od 09.12.2007
SPFV
o 1 para pociggébw w relacji Hamburg — Berlin — Cottbus — Forst (Lausitz) — Zary — Zagan —

Wroctaw - Krakow, EC Wawel, codziennie
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Komunikacja autobusowa
. 2pary autobusow Zielona Géra — Gubin — Guben z potaczeniem autobusowym lub
pociagowym do Cottbus, od poniedzialku do piatku nowe od 21.12.2007

Potaczenia przedstawiajg adekwatne rozszerzenie oferty ustug komnikacyjnych. Oczekuje sie,ze
oferty zwiazane z marketingiem i srodkami taryfikujgcymi, odpowiednio wptyng na wrastajgcy popyt.

25
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1.3 Popyt komunikacyjny

Zasadniczo, z powodu istniejgcej konkurencji, wskazniki wydajnosci popytu komunikacji traktowane
sg przez przedsiebiorstwa komunikacyjne jako dane Scisle wewnetrzne. Z tego powodu, z reguty
brak jest danych na ten temat. Dowody powiazanych ze sobg wzajemnie relacji lub linii sg bardzo
trudno osiagalne.

1.3.1 Komunikacja kolejowa

Popyt komunikacyjny im SPNV — dzienna liczba pasazeréw , 2. pofowa 2006 roku®

&
Saend i
{

7\
(e N LUBBSLIE
:'\.E Anga .':ix_

Dla SPNV przedtozone zostaly odpowiednie, jednak nie kompletne dane. Nalezy uwzgledi¢, iz dane
te zostaly pozyskane z wielu réznych instytucji, w ktérych powstaty w wyniku réznych ekspertyz.

Na obszarach radialnych komunikacyjnego wezta szynowego Cottbus osiggana jest dziennie suma
pasazeréw 9.500 — 10.000. Z liczby tej jedng trzecig stanowig pasazerowie relacji z lub do Berlina,
inne sg wzglednie rownomiernie podzielone. Liczby te wynikajg przewazajgco z kurséw o zasiegu
ogolnokrajowym w kierunku Berlina, Frankfurtu nad Odrg, Gérlitz, Lipska i Drezna.

Przy wewnerznym zrekonstruowaniu SPNV za wyjatkiem relacji Cottbus — Forst (Lausitz) SPNV
odgrywa bardziej podorzadkowang podrzedng role. Wzglednie krétkie odcinki linii, czeSciowo
niekorzystne potozenie dworcoéw kolejowych wzgledem czesci gtdbwnej, dajg za mato impulsow do
korzystania z linii kolejowych.

4 Zrodto: DB Regio, JoiTraM-ekspertyza, PKP / Wojewo6dztwo Lubuskie
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Po stronie polskiej dominujgcym w ruchu regionalnym jest odcinek miedzy Rzepinem a Glogowem.
Dane liczbowe nie potwierdzajg jednoznacznie czy chodzi o regionalne potoki komunikacyjne (Zrodto
i punkt docelowy w obrebie Euroregionu). Podobna sytuacja dotyczy odcinkow miedzy Rzepinem a
Zielong Gorg i Zbaszynkiem, jak i miedzy Zaganiem a Legnica. Na pozostatych odcinkach popyt
komunikacyjny jest marginalny.

Z powodu niskiej predkosci (mniej niz 60 km/h) EC Wawel kursujacy miedzy Berlinem i Wroctawiem
cieszy sie matym zainteresowaniem.

1.3.2 Komunikacja autobusowa

Dla tej kategorii komunikacynej nie ma zadnych bezposrednich danych. Rekompensatg za to moze
stanowi¢ dos$¢ wysoki popyt w Euroregionie, wykraczajgcy poza ramy i jest on w pewnym sensie
istotnym wyjasnieniem.

Po stronie niemieckiej miedzy Cottbus i dalszymi miastami, rozktad jazdy kierowany jest przez
istniejgcy popyt. Z reguty, 60-minutowy rytm proponowany jest codzienie w gtdbwnych relacjach
okregu Sprewa-Nysa. Liczba przejazddéw w relacjach uzupetiajgcych jest znacznie nizsza.
Zlokalizowane przedsiebiorstwa autobusowe Nysy, Spremberga, Guben und Forst(Lausitz) petnig
jednoczesnie funkcje centrum dla otaczajgcych je gmin i srodkéw podstawowych.

W potudniowej czesci wojewddztwa Lubuskiego PKS posiada swoje oddzialy w Swiebodzinie,
Sulechowie, Kro$nie Odrz. | Gubinie, ktére petnig funkcje analogiczng. Przedsigbiorstwo PKSu w
Zarach obstuguje swoimi dworcami autobusowymi w Zaganiu i Lubsku, obszar na potudnie od
Zielonej Gory i Nowej Soli.

W przeciwiehnstwie do niemieckiej czeSci euroregionu, komunikacja autobusowa po plskiej stronie
zorientowana jest rowniez na dalekie relacje. W ten sposéb Zielona Géra zwiazana jest bezposredno
z grupg wielkich miast, np. Warszawg, Krakowem, Katowicami. Dwa razy tygodniowo oferowane jest
rowniez bezposSrednie potgczenie do Berlina. Oferty te podazajg za obecneym popytem
komunikacyjnym.

Znaczny popyt komnikacyjny zauwaza sie po poskiej stronie na obrzezach masta. Potwierdzeniem
na to sg godne uwagi znaczne liczby par autobuséw, ktdére odpowiadajg standardom
wykwalifikowanej komunikacji miejskiej. Popyt komunikacyjny miedzy srednimi miastami a gtéwnymi
centrami jest w obu czesciach regionu pokryty i zaspokojony.

1.3.3 Droga

W euroregionie, od 1990 roku zauwaza sie wzrost indiwidualnego transportu zmotoryzowanego oraz
twarowego transportu drogowego. Wzrost ten podgza w kierunku trendu zachodnio europejskiego.
Ze wzgledu na warunki strukturalne po stronie polskiej, proces ten przebiega w znacznie
zauwazalnej ostabionej formie. Komunikacja w euroregionie, przebiegajgca nad obszarem autostrad
osiggneta juz znaczny poziom i bedzie sie on ciggle wzmacniat. Proces ten bedzie niekorzysnie
wpltywat na warunki ekologiczne, co wywota niekorzystny wplyw na og6ine warunki spoteczne.

Znaczace dla dalszego rozwoju przestrzeni ekonomicznej w euroregionie sg szybkie i bezkonfliktowe
powigzania do przestrzennych paneuropejskich korytarzy komunikacjnych. Wzrost popytu
komunikacji gospodarczej jest z tym procesem bezposrednio zwigzany.

Scenariusze rozwoju drég po polskiej i po niemieckiej stronie sg ze sobg $cisle powigzane.
Uwidacznia sie to w wyraznym obcigzeniu drogowym Cottbus i jego okolicznych terenéw w kieruku
Senftenberga, Spremberg, Peitz i w poblizu Kolkwitz. Podobna analogiczna stuacja zarysowata sie w
gospodarczym oraz osiedlowym obszarze Zielonej Géry. Drogowa o$ tréjki miast Nowa Sol- Zielona
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Gora — Sulechéw, jest jednak bardziej zorientowana na silniejszg formie korytarza drogowego i jest
jego gtdbwnym noénikiem. Dodatkowym obcigzeniem sg jeszcze drogi w potudniowo zachodnim
kierunku Zary / Zagan oraz autostrada Berlin Wroctaw. Ruch zorientowany w kierunku péthocnym,
biegnacy droga ekspresowa S3 przez Sulechéw do Swiebodzina i do wschodnio-zachodniego
kortarza Warszawa — Berlin jest znaczgcym ocigzeniem i ogromnym pietnem komunikacyjnym.
Transgraniczna komunikacja gospodarcza zaczyna odgrywaé wewnatrz euroregionu zaczyna coraz
bardziej znaczacg role.

1.3.4 Komunkacja transgraniczna.

Po obu stronach euroregionu, popyt komunikacyjny jest w znacznej czeéci realizowany przez
indiwidualny zmotoryzowny transport (MIV) Zwieksza sie rowniez popyt na powigzania miedzy
oboma czesciami euroregionu.

Do listopada 2007 roku istniata tylko publiczna transgraniczna linia komunikacyjna Forst (Lausitz) —
Zary — Zagan (DB AG Kursbuch-Nr. 209.46; PKP Rozktad jazdy-Nr. 270). Brakuje danych
dotyczacych transgranicznego faktyczngo ruchu turystycznego. W ostatnim czase kursowaty
codziennie dwie pary pociggdw, co Swiadczy o ogromnym rezonansie popytu na tego rodzaju ustugi.

Najwazniejszym potaczeniem w drogowym ruchu towarowym jest potaczenie przebiegajgce nad
Nysg a mianowicie autostrada Berlin - Wroctaw. Autostrada ta wigze ze sobg wiele kurséow od
Srodkowej i pdtnocnej czesci Niemiec po tereny potudniowej Polski.

Okreg przemystowy w okolicach Zary / Zagan zdobyt na swojej atrakcyjnosci, dzieki bliskiemu
potozeniu przy autostradzie. Réwniez inne przestrzenie ekonomiczne euroegionu korzystajg z tego
odcinka autostrady.

Przejscie drogowe Guben — Gubin wykazuje sie znacznym transportem gospodarczym, czego nie
mozna pwiedzie¢ o terenie miedzy Forst (Lausitz)- Zasieki.

1.3.5 Komunikacja lotnicza

Liczba przelotow w brandenburskiej czesci euroregionu w 2006 roku znajduje sie w dolnym jego
zakresie. Poprzez rézne zadania i mozliwosci regionéw bezposrednie ich poréwnywanie nie jest
wskazane.

Pozyskane liczby réznig sie znacznie miedzy sobg i znacznie odbiegajg od przyjetych norm.

Najwazniejszym wktadem szczyci sie regionalne lotnisko w Cottbus-Drewitz z przecietng liczbg 2800
startéw rocznie. Najwyzsze liczby startow zanotowano w 2003 i 2004 roku osiggajac liczbe 3000.
Najnizszg liczbe osiggnieto w 2006 roku a w 2007 liczba ta siegata 7141 startéw, gdzie w 2001 roku
byto ich tylko 5434.

Ogolnie odbyto sie tu 3737 lotébw szkolnych, z reguty samolotami typu A320 und B737, ktére
przyczynily sie do wysokiej liczby lotow handlowych. Przew6z os6b ogranicza sie do lotow
czarterowych kursujgcych np. na rozgrywki pitki noznej. Inne loty nie sg w tej chwili oferowane. Obok
niehandlowego silnikowego ruchu lotniczego (2190 lotéw )odbywa sie tu rowiez komunikacja ultra
lekkich samolotow (949 lotéw). Liczby lotow obu kategorii maleja.
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Gtéwnym punktem ciezkosci w ruchu lotniczym w Cottbus- Neuhausen stato sie lotnictwo sportowe.
Podczas gdy w 2002 roku odnotowano tu 19.324 lotéw, z czego 5.634 byly to loty nieprzemystowe, w
2006 odnotowano juz tylko 3.649 i liczba ta ciagle maleje. Trzecie lotnisko Cottbus stuzy klinice Carl-
Thiem w formie helikopteréw ratunkowych. Mozna mowi¢ tu o ciggltym uzytku, z przecietng liczbg
460 lotéw.

Wspomnie¢ nalezy rowniez o lotnisku w Spremberg-Welzow , z ktérego w 2007 roku wystartowato
1.059 lotéw. Liczba lotébw spadta o wiecej niz 70%. W 2005 odylo sie jeszcze 4.558 lotéw
nieprzemystowych a w przedziale od 2002 — 2001 byto ich juz tylko 1.300.

Czesto zapomina sie o specjalnym miejscu przeznaczonym do lgdowania w Bronkow. Jest ono
zentralnym obozem treningowym dla samolotow sportowych i osigga od lat wysoka liczbe 2.500
startow.

Najmniej istong role odgrywa lotnisko dla helikopteréw w Sprembergu, ktére to w 2006 roku
zarejetrowato liczbe 7 startéw a lotnisko Siewisch odnotowato ich az 25.

Ostatnio lotnisko to pozwala réwniez na lgdowanie ultra lekim awionetkom i innym modelom
samolotow. Lotnisko to bardziej odgrywa role stadionu regionalnego niz portu komunikacyjengo.

llustracja 4 — mapa SPNV / OPNV-pofaczenia
llustracja 5 — analiza lotéw

° Quelle: www.flugplatz-drewitz.de
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1.4  Analiza deficytow

Oceniajgc obecng sytuacje potaczen komunikacyjnych zauwaza sie w gtdbwnej mierze znaczne
deficyty w zagospodarowaniu regionem. Dobra jakos¢ potaczeh komunikacyjnych cechuje sie przede
wszystkim przez wysokg osiggang predkosé¢ podrozng. Ponadto poddawanym ocenie kryterium jest
réowniez czestotliwoS¢ potgczen a takze konieczno$¢ przesiadania sie. W ramach niniejszej
koncepciji, kryteria te nie zostaty wziete pod uwage, gdyz wymagatoby to bardziej obszernych badan.

W ponizszej koncepgji skupiliSmy sie gtéwnie na ocenie etapéw rozwoju komunikacji | oraz Il stopnia.
Uwage naszg przyciggnefa gtdbwnie komunikacja o zasiegu ogoélnokrajowym ale waznym aspektem
badan byty rbwniez potaczenia regionalne.

Gtéwnym zadaniem naszych badan i ich punktem ciezkosci byly transgraniczne potaczenia
euroregionu.

Klasyfikacja relacji komunikacyjnych

Szczebel komunikacyjny Kryteria klasyfikacji znaczenie
Stopien | Oznaczenie Funkcja zaopatrzenia | Funkcja wymiany IVK

0 kontynentalne - MK --- MK

| rsee 0 #9090 07 oz—oz  |x

I o ;;jfglﬁsgé'”krajowym MZ --0Z MZ — MZ X

1l regionalne GZ ---Mz GZ--GZ

v bliskie GM --- GZ GM --- GM

\Y, mate OT ---GM OT --- 0T

MK = jgdro metropoli

OZ = centrum wyzsze

MZ = centrum

GZ = centrum podstawowe

GM =Gmina bez centralnego miejscowego znaczenia
OT = cze$¢ miejscowosci

Euroregion Sprewa-Nysa—Bobr charakteryzuje nastepujacy obraz:

Zasadniczo w komunikacji drogowej osiggana jest dobra jakos¢. Zielona Géra, przez dos¢ duze
oddalenie od sieci autostrad jest do$¢ poszkodowana.
Cottbus osiaga lepsze wyniki przez bliskie potgczenie z autostradami. Sytuacja wyglada duzo gorze;j,
jezeli chodzi o potaczenia z czescig srodkowych Niemiec. Nastepstwem tego byty cyrkuly kopali
odkrywkowej, od ktérych zalezne byty potozenia drég.

W szynowej komunikacji pasazerskiej istniejg jawne braki komunikacyne. Szczegdlnie sytuacja ta
dotyczy Zielonej Géry, kéra jako wyzsze centrum jest niestety zle dostepna. Tylko znajdujgca sie
obok Nowa Sél wykazuje korzystne dla pasazeréw godziny odjazdéw. Potgczenia linii kolejowych w
poblizu terendw przygranicznych wykazujg jeszcze wigeksze niedobory.

Do Krosna Odrzanskiego nie ma obecnie zadnych potaczen. Jedynie miasta wzdtuz odcinka Forst
(Lausitz) — Zary — Zagan osiggajg przydatne godziny potaczen. Jednak czestotliwosc tych ustug jest
raczej $rednia.

llustracja 6 — mapa defizytow szynowej komunikacji pasazerskiej
llustracja 7 — mapa deficytow zmotoryzowanej komunikacji indywidualnej
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Aktualen potgczenia z miejsc centralnych

Stadt Stadt Luftlinie SPFV/ISPNV L1\"
Entfernung  Reisezeit SPV Reisezeit MIV Reisezeit It. Koeffizient Reisezeit Koeffizient
Fpl. 2008
MET/LZ/OZ (extern) --- OZ (intern) 80 km/h 75 km/h
Cottbus Berlin (City) 107 80| 86 91 1,06}
Dresden 90 68| 72 86| 1,19|
Wroctaw 200 150 160 251 1,67 160 1,00|
Poznan 192 144 154 238 1,65 195 1,27
Zielona Géra |Berlin (City) 161 121 129 152 1,18
Dresden 158 119 126 161 1,27
Wroctaw 140 105] 112 146 1,30
Poznan 110 83| 88 115 1,31
OZ (intern) --- OZ (intern) 70 km/h 70 km/h
Cottbus | Zielona Gora_| 84 72 72 180[ 12,50 95 1,32
OZ (intern) --- MZ bzw. KS (intern) 60 km/h 60 km/h
Cottbus Guben 34 34 34
Spremberg 21 21 21
Forst 20 20| 20
Zary 58 58 58
Nowa Sél 96 96| 96
Zagan 70 70 70
Swiebodzin 99 99 99
Gubin 35 35| 35
Krosno 63| 63| 63
Sulechéw 97| 97| 97|
Zielona Géra |Guben 56) 56| 56|
Spremberg 89 89 89
Forst 64 64 64
Zary 43 43| 43
Nowa Sél 21 21 21
Zagan 39 39 39
Swiebodzin 35 35 35
Gubin 55 55| 55
Krosno 31 31 31
Sulechéw 19 19 19
MZ bzw. KS (grenznah) --- 55 km/h 55 km/h
MZ bzw. KS (grenznah)
Forst Zary 37 40) 40
Zagan 48 52 52
Lubsko 24 26 26
Guben Zary 47 51 51
Zagan 57 62 62
Lubsko 27 29| 29
Spremberg |Zary 54 59 59
Zagan 66 72 72
Lubsko 48 52 52

MET = Metropole

LZ = Landeszentrum (OZ mit Uberregionaler Bedeutung)
OZ = Oberzentrum

MZ = Mittelzentrum

KS = Kreisstadt

Grundlagen:

SPNV/SPFV Fahrplanauskiinfte, beide Richtungen recherchiert schnellste Verbindung
Busfahrpléne unberiicksichtigt

MIV Routenplaner, schnellste Verbindung
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1.41 Zewnetrzne zagospodarowanie euroregionem

Paneuropejski korytarz komunikacyjny Il Berlin- Warszawa- Moskwa styka sie z p6inocng czescig
euroregionu. Miasto Swiebodzin, ktére lezy w tym korytarzu komunikacyjnym, obstugiwane jest
jednak tylko przez pociagi ekspresowe. Z ledwoscig funkcjonuje ono jako stabilny punkt powigzania z
przestrzennym europejskim systemem koleji. EC Wawel (Hamburg — Berlin — Cottbus — Wroctaw -
Krakéw) spetnia wiec podstawowg obstuge potudniowo-zachodniego zagospodarowania
euroregionem. Niska predkos¢ podrézna pociagu EC Wawel, w poréwnaniu z poziomem
miedzynarodowym nie wptywa korzystnie na jego uzytkowanie.

Zatem potaczenie to, z handlowego punktu widzenia, zwigzanego z euroregionem w paneuropejskiej
sieci komunikacyjnej, nie wykazyje przychylnego stosunku kosztéw do przychodow, wie¢ podaje w
watpliwos¢ swojg egzystencje. Nalezy liczy¢ sie z faktem, iz potgczenie to otrzymuje zmodyfikowany
przebieg drogi przez potudiowo S$laskg magistrale via Horka / Gorlitz. Dzieki nakladom
inwestycyjnym, pomimo dtuzszej trasy EC Wawel, miedzy Berlinem a Wroctawiem mogtby skrécic
czas przejazdu nawet do 90 minut.

Ten nowy przebieg drogi nie powinien by¢ jednak postrzegany jako ostateczny. Dzieki dalszej
stabilizacji i modernizacji polskiej sieci kolejowej mozZzna by przedstawic dodatowe atrakcyjne
potaczenia, bieghace przez miejsowosé Zary.

Intensywnos¢ i czestotliwos¢ sieci IC/EC i mozliwoSE przyjecia nowych potaczen w duzej mierze
zalezy od rozbudowy linii kolejowej jak i od narastajgcego popytu. Pofaczenia dalekobiezne muszg
by¢ bardziej przyjazne dla podréznych.

Fahrplanstudie 2011
Fahrzeiten, Geschwindigkeiten !
! ’ (OO
Berlin Osb ] .
Ffl ! aRzepin Poznan
— 3h24min, beiEinsatz 99km/h 86Kkm/h 116km/h

Dieseltriebwagen
3h 44min, bei Lokzug ( + 2x
Lokwechsel)

Vr 105km/h

4h 08min; jeweils 109km/h

schnellste Fahrplanverbindung,
2x Lokwechsel (je 10min),
+ 6min Halt in Gorlitz u. Zgorzelec

Vr 92km/h

Cottbus

............
. -
. N

.
o

——  4h 31min; jeweils E
schnellste Fahrplanverbindung &
1x Umsteigen u. 1x Lok-
wechsel je 10min

Vr 94km/h

Wroctaw GI

4h 55min, IC wie 2006, :
(-27min Legnica — Wroclaw) . Gorlitz

. : Zgorzelec,"
Vr 68km/h ., 24km/h -

Bemerkung: e,
jeweils schnellste Einzelzeiten; Zeitdauer fiir Zwischenhalte und Ur
auf den dargestellten Unterwegsbahnhéfen sind nicht enthalten
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Zasadniczo stwierdza sie, iz dostepna liczba dalekobieznych potaczen linig kolejowg do obu centrow
jest wzglednie niska. Do miasta Cottbus istniejg obecnie dwie pary pociggébw dalekobieznych a
zatem tak mato, Zze obraz miasta jako wyzszego centrum uniwersyteckiego i centrum gospodarczego
jest powaznie skrzywdzony. Ponadto znaczenie dworca Cottbus jako wezta komunikacyjnego w
ruchu turysycznym jest znacznie ostabione ze wzgledu na jego nieliczne potgczenia z siecig OPNV.
W 2000 roku zostata przerwana bezposrednia linia ekspresowa nr 1 Berlin — Frankfurt/Oder — Guben
— Cottbus. Dla obu miast: Guben i Gubina, niemieckiej i polskiej czesci euroregionu, ograniczyta sie
znacznie arakcyjno$¢ potgczenia w kierunku Berlina.

Polska sie¢ kolejowa wykazuje wazng tendencje wzmozonego zapotrzebowania na modernizacje
obszaréw. Dotyczy to szczegdlnie mocno uczeszczanej osi komunikacyjnej CE 59 miedzy Rzepinem
Bytomiem Odrz. przez Zielong Goére i Novg Sél. Daleko siegajgca modernizacja tego odcinka
przewidywana jest dopiero pomiedzy 2014 a 2020. Tak obecnie zobrazowana jest ona w priorytetach
dla polskiej sieci kolejowej.

Tak samo dzieje sie w rozgatezieniu obszaréw potnocnych od Zielonej Géry w kierunku Poznania-
Warszawy. Poprzez brakujgcy zakret koto Czerwienska odcinek tej drogi jest znacznie utrudniony.
Tu kursujg codziennie 4 pociggi pospieszne i 6 pociggbw osobowych,ktére w miejscu tym muszg
liczy¢ sie z dos¢ duzg utratg czasu. Stosowne $rodki rozbudowy pomiedzy Czerwienskiem i
Zbaszynkiem przewidziane sg w strategicznej ramie PKP dopiero po 2020 roku.

W przeciwienstwie do ruchu kolejowego, plany zagospodarowania siecig droég sg bardziej
zaawansowane. Projektu obejmujg odcinki autostrad, szos o europejskim i ogdlnokrajowym
znaczeniu.

Oprécz budowy drég gtownych przewiduje sie rowniez budowe szeregu miejscowych drég
objazdowych.

Realizacje tych projektéw budowlanych nalezy zawsze podporzgdkowywac biegngcemu postepowi
ewolucyjnemu. Liczby przedstawiajgce obcigzenie komunikacyjne unaoczniajg,iz zaplanowane
projekty powinny by¢ zrealizowane zgodnie z planem, bez Zadnych opéznien.

W zagospodarowaniu przestrzennym uderzajgce jest, Ze na sprawnej trasie autostrady Berlin —
Wroctaw, w diagonalym potnocno-zachodnim/ potudniowo wschodnim kierunku pomiedzy
Poznaniem Lipskiem / Dreznem brakuje pasa autostrady w przeciwnym kierunku. W oddanej
strukturze i dotychczasowym popycie nie rozpoznaje sie silnego zapotrzebowania komunikacyjnego
na tym odcinku drogi. Zarowno Drezno/Lipsk jak i Poznan i dalej lezgce miasta usprawiedliwiajg sie
przez budowe innych drég. To zgadza sie z dotychczasowymi planami Niebieskiej Sieci po stronie
niemieckiej, konkretnie na trasie Odra-Luzyce.

Po stronie polskiej buduje sie w tej relacji droge panstwowg 32 , ktéra taczy sie z Guben / Gubinem i
prowadzi az za Zielong Gére — Sulechéw do Poznania.

Wychodzac od saskiego obszaru alternatywg bytoby potaczenie drog federalnych autostrady
federalnej 4 od Bautzen przez droge federalng 156 do przejscia granicznego Bad Muskau/ Legnica ,
dalej wzdtuz drogi panstowej 12 przez Zary do Zielonej Gory.

Dla polskich drog panstwowych 12 i 32 istniejg pewne plany rozbudowy, ktére czesciowo
zrealizowano. Pojemnosciowe czasowe mozliwosci jezdne nad magistralami sg jednak mniej
komfortowe.

Dalsza rewaloryzacja, odnoszaca sie do budowy tej relacji moze by¢ brana prawdopodobnie pod
uwage dopiero po znacznym ozywieniu komunikacji.
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1.4.2 Wewnetrzne zagospodarowanie euroregionem

Zasadniczo nalezy stwierdzi¢, ze do tej pory obie sieci komunkacyjne funkcjonowaty oddzielnie.
Srodkiem ciezkosci po obu stronach komunikacji publicznej jest zagospdarowanie autobusami.
Poniewaz po polskiej stronie oferuje sie bardzo rozlegla komunikacje autobusowsa, rozktady jazdy
dopasowane sg do warunkow regionalnych. To przejawia sie w szeregu wskazdwek rozktadu jazdy z
pewnymi ograniczeniami. Adnotacje do rozktadéw jazdy nie sg czytelne dla turysty transgranicznego
i nie przychylnie wplywajg na popyt. Szczegdlnie po polskiej stronie nie zauwaza sie dostosowania
rozktadu jazdy miedzy autobusami a pociggami. Réwniez rozmiar, potozenie i poziom wyposazenia
przystankéw wymaga rozwoju.

1.4.3 Komunikacja transgraniczna

Pomimo istniejagcego popytu komunikacyjnego w obszarze granicznym rzeki Nysy nie ma
odpowiedniej oferty. Nawet bezposrednia linia komunikacyjna pomiedzy obmoma wielkii miastami
euroregionu byta przez dtugi okres czasu niedostepna. Przedstawia to podstawowe braki we
wspolnym rozwoju przestrzennym. Tylko w relacji Forst(Lausitz) — Zary — Zagan, oferowane byty w
ostatnich dwoch latach dwie pary w komunikacji podmiejskiej. Podrézujacy od/do Cottbus lub dalej,
byli zmuszeni przesig$¢ sie w miejscowosci Forst.

Jeszcze przed kilkoma latami obstugiwane byly dwie bezposrednie regionalne linie miedzy Guben i
Zielong Goérg. Wzrastajacy czas jazdy i silne obcigzenie jednotorowego odcinka, spowodowaty
obnizenie ich atrakcyjnosci.

Mozemy wyjS¢ z zatozenia, ze widoczny po polskiej stronie wysoki poziom miedzynarodowej taryfy
kolejowej i brak bezposrednich potgczen z Cottbus spowodowaly brak zainteresowania.

Roéwniez komunikacja autobusowa nie oferowata zadnych transgranicznych potaczen w strefie
euroregionu. To moze mie¢ decydujgcy wptyw na warunki licencjonowania przemystowej sieci
autobuswej.

1.4.4 Informacja turystyczna

Generalnie informacja turystyczna w obrocie publicznym oferowana jest kazdorazowo tylko w jezyku
krajowym i ciezko uzyskac jg w wersji dwujezycznej.

Brakuje diagramu przedstawiajgcego informacje na temat najwazniejszych linii komunikacyjnych na
obszarze catego euroregionu. Rézne przedstawianie rozktadu jazdy przez rozne przedsiebiorstwa
transportowe (oprécz dalekiego ruchu turystcznego w krajowej koleji) tworza podréznemu dalsze
utrudnienia. Do tego dochodzg jeszcze trudnoSci w porozumiewaniu sie, z wlasciwym wyborem
taryfy oraz warunki ptatnosci.

1.4.5 Sie¢ drog rowerowych

Wzglednie rozbudowane, urzgdzone, odseparowane drogi rowerowe znajdujg sie zwtaszcza po lewej
stronie Nysy. Jej wschodnia czes¢ jest jeszcze znikomo rozbudowana i nie wytworzyta sie jeszcze
powszechnie uksztattowana sie€. Transgraniczne drogi rowerowe znajduja sie dopiero w
poczatkujgcym stadium. W szczegolnosci brakuje zapetnienia luki w Sciezce rowerowej na szlaku
Odry (woj. Dolnoslaskie do Nowej Soli) oraz $ciezki rowerowej Zielona Odra (woj.
Zachodniopomorskie do Kostrzyna). Drogi te, przebiegajgce wzdiuz Odry stanowity by centralny
szlak rowerowy wzdtuz Odry w polskiej czesci Euroregionu Sprewa-Nysa-Bobr. Ponadto brakuje w
polskiej czesci euroregionu regionalnych drég rowerowych, ktére taczyly by szlak rowerowy Odry ze
szlakiem rowerowym Odra-Nysa.
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Na pod wzgledem turystycznym dominujgcej Sciezce rowerowej Pétnoc-Potudnie i Odra-Nysa istniejg
alternatywne trasy ale ich oznaczenie jest jeszcze za mato widoczne. Ninigjsze mozliwosci
spedzenia dtuzszego pobytu w euroregionie przez turystébw rowerowych nie sg obecnie
wystarczajgco zachecajgce. Podobna sytuacja dotyczy potaczen do stacji kolejowych, w celu

utatwienia odleglejszym turystom przyjazd i odjazd.
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2. Trendy i cele rozwojowe
21 Rozwdj osiedlowy i gospodarczy (stosunki / komplikacje)
211 Struktura osiedlowa

W Euroregionie Sprewa-Nysa-Bobr, w potowie 2006 roku na powierzchni ok. 8.700 km? zyje prawie
900.000 ludzi®. Liczba zaludnienia wynosi 100 mieszkancow na kilometr kwadratowy. Mozna
powiedzie¢ ze teren ten jest stosunkowo mato zaludniony. Euroregion z miastem Cottbus,
»Tréjmiastem* Zielona Goéra, Nowa Sol, Sulechéw oraz z tancuchem miast Zary, Zagah, Lubsko i
Szprotawka dysponuje jeszcze mozliwosciami wiekszego zaludnienia.

Znakiem rozpoznawczym euroregionu jest tak zwana Duopolis Zielona Goéra — Gorzéw Wikp. Miasta
te nalezg nietylko do najwiekszych miast w wojewodztwie ale petnig rowniez funkcje administracyjne.
Zielona Goéra jest siedzibg Urzedu Marszatkowsiego oraz Sejmiku a w Gorzowie WIkp. znajduje sie
Urzad Wojewddzki.

Wedtug planu zagospodarowania przestrzennego w wojewodztwie lubuskim, Zielona Goéra jest w
polskiej czesci euroregionu centrum o znaczeniu narodowym. W Zielonej Gorze znajduje sie az 9
centréw o znaczenu ogc')lnokrajowym.7

Po stronie niemieckiej najwazniejszym miastem jest Cottbus. Spremberg, Forst i Guben nalezg do
Srodkowych centrow.

Miejsca zentralne

Miasto kj?::ziaﬁcéw Funlfcja q gzg i%?;f:f \?Jsclf:znik wzrostu
30.06.2006 administracyjna (RWK)

Centra wyzsze/ centra o znaczeniu narodowym

Cottbus 104.635 Miasto wydzielone | RWK, Uniwersytet Cottbus

Zielona Géra 115.101 Miasto wydzielone | RWK, Uniwersytet Zielona Goéra

Centra srodkowe / Centra o znaczeniu ogoélnokrajowym

Nowa Sél 40.671 Miasto powiatowe | RWK

Zary 39.086 Miasto powiatowe

Zagan 26.794 Miasto powiatowe

Spremberg 26.126 RWK

Forst 22.343 Miasto powiatowe

Swiebodzin 21.669 Miasto powiatowe

Guben 21.086 Miasto podwdjne

Gubin 16.994 Miasto podwdjne

Sulechéw 17.720 Miasto powiatowe | RWK

Krosno Odrz. 18.376 (2007) | Miasto powiatowe

Szprotawka 14.596 Blisko$¢ przestrzenna z Zaganiem

6 Gtéowny Urzad Statystyczny, Bank Danych Regionalnych, www.stat.gov.pl/bdr
! Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Lubuskiego (2002)
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Miasto :ﬂ?:sb;(aﬁcéw Funlfc!a . gi‘:; i?)?]?la:: \?ngfgznik wzrostu
30.06.2006 administracyjna (RWK)

Wschowa 14.596 Miasto powiatowe

Inne dalsze miasta

Lubsko 15.370 (2005)

Drebkau 6.240 (2006) Bliso$¢ przestrzenna z Cottbus

Nowogrod Bobrz. 5.040 (2005)

Peitz 4.970 (2006) gllijsbk;iéel glzzs\:/rﬁgnna z Cottbus wu.

Burg 4.570 (2007) Turystyka

Welzow 4.120 (2006) rP?;;palnia wegla brunatnego, elektrow-

Débern 3.850 (2006)

Liczba mieszkancow i gestosc zaludnienia w euroregionie Sprewa-Nysa-Bobr

Landkreis / Powiat 2ioawierzch- :;:?:sbziaﬁcéw Gestos¢ zaludnienia
31.12.2006
Powiat krosnienski 1.390 56.913 41
Powiat nowosolski® 771 87.377 113
Powiat $wiebodzirski”’ 940 56.001 60
Powiat zielonogorski 1.571 89.789 57
Powiat zaganski 1.131 82.872 73
Powiat zarski 1.394 99.799 72
Powiat wschowski 624 39.096 63
Powiat m.Zielona Goéra 58 115.106 1.985
Powiat wolsztynski?' 680 54 904 81
Powiat slubicki’’ 999 46 202 46
Polska cze$é euroregionu’ 7.981 641.018 79
Miasto Cottbus 164 102.713 626
Powiat Sprewa-Nysa 1.648 133.480 81
Niemiecka czesc euroregionu 1.812 236.193 130
Cafy euroregion 8.691 863.146 99

Rozwdj ludnosci wskazuje na negatywng tendencje az do roku 2020. Po niemieckiej stronie
euroregionu nastapit ubytek ludnosci o 10% i prognozuje si¢ dalszy jego spadek. Réwiez po polskiej
stronie euroregionu przewiduje sie spadek liczby zaludnienia od 1 do 10%. Wyjatkiem jest tylko

8 Nie wszystkie gminy powiatu nalezg do Stowarzyszenia Gmin Euroregionu "Sprewa-Nysa-Bobr”
° Wedtug koncepciji rozwoju Euroregionu Sprewa-Nysa-Bobr
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Powiat Zielonogorski (Okolice Zielonej Gory) oraz Powiat Wschowski, w ktérych zauwazalny jest
lekki przyrost ludnosci do 5% B

Mimo iz Euroregion Sprewa-Nysa-Bébr wykazyje sie dos¢ korzystnym potozeniem gospodarczo-
geograficznym, relatywnie duze odlegtosci do duzych miast (z liczbg mieszkancéw ponad 500.000)
stanowig powazng przeszkode. Dlatego sg tu wypedzane regionalne jgdra wzrostu szczegb6lnego
znaczenia i mogg przyspieszac jeszcze dalsze koncentracyjne procesy. Lany komunikacyjne bedg
musiaty odpowiednio dostosowac sie do tej sytuac;ji.

2.1.2 Nauka i badania naukowe

Najwazniejszymi miejscami badan naukowych sg Zielona Géra z Uniwersytetem Zielonogérskim
Cottbus z Brandenburskim Technicznym Uniwersytetem oraz Wyzsza Szkota Zawodowa Lausitz.

Oprécz Zielonogérskiego Uniersytetu, z liczbg studentéw wyzszg niz 10.000 znajduje sie jeszcze
Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa w Sulechowie i tuzycka Wyzsza Szkota Humanistyczna w
Zarach.

Ogolnie w Euroregionie Sprewa-Nysa-Bobr w 2005 roku, na uniwerytetach zapisanych byto prawie
24.000 studentow.

Uczelnie wyZsze w euroregionie Sprewa-Nysa-Bébr”

Uniwersytety Studenci 2005
Uniwersytet Zielonogorski 11.162
Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa w Sulechowie 3.610
tuzycka Wyzsza Szkota Humanistyczna w Zarach 953
Brandenburgische Technische Universitat Cottbus 4.905
Fachhochschule Lausitz (Cottbus / Senftenberg) 3.247

25.882

21.3 Rozwdj gospodarczy

Produkt krajowy brutto w niemieckiej czesci Euroregionu jest do$¢ rozmaity, biorgc pod uwage
podziat regionalny na miasto Cottbus i powiat Sprewa—Nysa. Podczas gdy w 2005 roku w Cottbus na
gtowe przypadato 26.500 Euro (dane BIP), czyli znacznie wiecej niz przewiduje to $rednia krajowa
Brandenburgi (a jest to 17.800), w powiacie Szprewy-Nysy na gtowe $rednio przypadato nie wiecej
niz 15.800 Euro. W powiacie Sprewa-Nysa zauwazalny byt lekki zastoj, ktéry obecnie sie zmniejszyt.
Przypuszczalnie czeSciowym powodem byta ewolucja demograficzna.

10 INTERREG Il B-Projekt OderRegio: Studie ,Analizy regionalne i propozycje rozwojowe dla obszaru Odry “, Potsdam 2006

" Zrodto: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubuskiego, : Studenci ziemii Brandenburskiej w semestrze zmowym
2004/2005
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Rozwdj produktu krajowego brutto w euroregionie Sprewa -Nysa-Bobr od 2000 do 2005

Odnosnie odziatu na regi- BIP w standartach sitz nabywczej ‘2’\(’)2()r5°:to
ony 2000 |2001 (2002 (2003 |2004 |2005 |2000
Unia Europejska (EU-27) | 18.996 |19.727|20.415 |20.672 |21.601 |22.400(17,9
Niemcy 22.562 |23.060(23.571 [24.152 |25.188 |25.797|14,3
Brandenburgia 15.552 |15.902|16.342 |16.803 [17.699 [17.800[14,5
Cottbus 22,063 |22.987|23.478 [24.632 |26.790 |26.441|19,8
Szprewa-Nysa 15.968 |15.210{16.204 [15.735 [16.172 |15.819]-0,9
Polska 9.188 |9.403 [9.879 [10.133 [10.962 [11.482|25,0
Lubuskie 8.276 |8.321 |8.676 [8.766 [9.791 [10.357(25,1
Zielonogorski 8.077 |8.085 [8.424 8642 [9.815 [10.472|29,6

Po polskiej stronie Euroregionu BIP na osobe przypada 10.500 KKS, co stanowi mnigj niz przecietna
europejska. Odstep do sgsiedniego pogranicza, w szczeg6lnosci do powiatu ziemskiego Szprewa —
Nysy w ostatnich latach zmniejszyt sie wyraznie. BIP w polskiej czesci euro regionu dotozyt miedzy
2000 i 2005 prawie okoto jednej trzeciej czesci wartoSci.

Do najwazniejszych miejsc roywoju gospodarczego nalezg Zielona Gérai Zary. Ponadto wazne
memiejsce zajmuje specjalna strefa gosodarcza Kostrzyn — Stubice, do ktérej przynalezg takze
Nowa Sél i Zielona Gora.

Najwazniejszymi gateziami gospodarki, w polskiej czeSci Euroregionu sg przemyst spozywczy z
posterunkami w Zielonej Gérze, Wschowie i Nowej Soli, jak rowniez przemyst drzewny i przemyst
papierniczy z punktami ciezkosci w Zielonej Gorze, Zarach i Zbgszynku/Babimosécie. Dalsze branze
tworzy przemyst widkienniczy z punktem ciezkosci w Czerwiefisku, budowa maszyn w Zielonej
Gorze oraz motywy samochodowe w Nowej Soli.

W niemieckiej czesci Euroregionu przewaza gospodarka energetyczna z okoto 5.000
zatrudnionymipracownikami Vattenfall Mining. Dalszg wazng gatezig gospodarki jest produkcja
wiékna chemicznego z centralnymi posterunkami w Guben i Cottbus

Stosownie do nowej gospodarczej wydobywczej polityki kraju Brandenburgii, Cottbus i Spremberg
nalezg do regionalnych centrow wzrostu i rozwoju z przynaleznymi do nich polami kompetencji
produkcji i przerabiania metalowca, szynowg komunikacyjna technikg (Niemieckie Koleje Federalne
spotka akcyjna w Cottbus), mediami / IKT, papierem, gospodarkg wyzywienia i technologig
gospodarki energetyczne;j.
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Regionalne centra wzrostu i rozwoju (RWK) i przynalezne do nich branzer’”

Ptaszczyzna kompetencji branz Cottbus (5) Spremberg (3)
Produkcja i przerébka meali/ Mechatronik X
Technika komunikacji szynowe;j X
Media/ technologia informac;ji i komunikacji X

Tworzywa sztuczne / Chemia

Papier

Gospodarka zywieniowa

Technologia gospodacza energi X X

2.1.4 Rynek pracy
Liczba bezrobotnych w 2006 roku po bu stronach euroregionu jest znacznie wyzsza niz przecietnie w

innych krajach UE i wynosita 8,2 %. Wedtug danych Eurostatu polski rynek pracy rozwinagt sie
pozytywnie, natomiast po niemieckiej stronie zauwaza sie zmniejszajgcy sie liczbe bezrobotnych.

Poréwnanie liczby bezrobotnuch w Euroregionie Sprewa-Nysa-Bobr 3

. . . . Liczba bezrobotnych w %

Odnosnie podziatu na regiony

2004 2005 2006
Européische Union (27 Lander) 9,3 9,0 8,2
Niemcy 10,7 11,1 10,2
Brandenburgia 19,2 18,1 16,5
Cottbus 19,1 18,2 18,4
Sprewa -Nysa 20,7 19,4 18,2
Polska 19,0 17,7 13,9
Zielonogorski 23,8 19,5 14,3

1123 Wiadomos$¢ wspélnego krajowego wydziatu planowania Berlina i Brandenburgi od 30.11.2006
Zrodto: Eurostat, liczba bezrobotnych w kategorii pte¢ i wiek wedtug NUTS-Ebene 3
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2.2 Cele rozwojowe

Komunikacja miedzy Zielong Gora — Cottbus

W celu dalszego rozwoju publicznej komunikacji regionanej konieczna jest solidna oferta
komunkacyjna miedzy oba duzymi miastami. Pierwszym krokiem w tym kierunku, w grudniu 2007
roku bylo polskie potgczenie autobusowe Zielona Goéra — Gubin, rozciggajgce sie az do Guben.
Potaczenie to z korespondencyjnymi przytaczeniami w Guben do Cottbus znalazto juz w styczniu
2008 dobry rezonans, tak, ze moze by¢ ono uznane za przyjete. Relacja ta musi by¢ w euroregionie
przeksztatcona do stabilnej i atrakcyjnej osi wschodnio zachodniej. Poza tym nalezy nawigza¢ do
potaczenia komunikacyjnego Zielonej Gory przez korytarz komunikacyjny Il w kieruneku Berlina. Dla
stworzenia szybkiej komunikacyjnej osi przewidziany jest It. JoiTraM -projekt szybkiego szynowego
przytgczenia do paneuropejskiej kolejowej trasy Berlin - Warszawa - Moskwa. Poniewaz $rodki
budowlane dla infrastruktury szynowej (polski kolejowy korytarz Ce 59 ) wymagajg obszernego
zakresu czasowego termin realizacji nie zostat jeszcze ustalony (czeSciowo zaznaczono tg trase w
.rezerwowych projektach) i obecnie podejmowane sg proby znalezienia alternatywnego rozwiazania.
Za to relacja komunikacyjna Guben/Gubin wysuwa sie na przod. Poniewaz pofgczenie szynowe
miedzy Guben i Zielona Gorg przed kilkoma laty, takze z powodow infrastrukturalnych zostato
znacznie poszkodowane, isthieje mozliwo$¢ zainstalowania odpowiednio szybkiej lini autobusowe;j.
Powigzanie linii przy dworcu Guben mogtoby by¢ wzglednie szybko i bezproblemowo uksztattowane.

Z instalacjg stabilnego i atrakcyjnego potgczenia przez Guben/Gubin powinno by¢ takze zwigzane
potgczenie szynowe Guben — Frankfurt nad Odrg- Berlin, z istniejgcymi liniami regionalnymi
ekspresowymi RE1 i RE11. Przy wykwalifikowanym powigzaniu linii mozna by zaproponowaé w
miejscu tym potaczenia trwajgce od 180 do 200min. Dzieki temu zgodnie z planem
krétkoterminowych $rodkéw utrzymania, zrealizowana byta by maksymalna szybkos¢ od 120 km/h
miedzy Guben i Frankfutem. By¢ moze to komunikacyjne rozwigzanie zostanie przedstawione po
rozwigzaniu projektu z JoiTraM , z widoczng korzyscig dla rozwoju sezonu turystycznego.

Relacja komunikacyjna mogtaby by¢ waloryzowana w nastepujacych etapach:

1. etap: Zielona Goéra - (autobus) - Gubin/Guben - (autobus/kolej) - Cottbus

Komunikacyjny rozw6j na osi popieraja, przychylne potaczenia
2. etap: Ponowne podjecie SPNV miedzy Zielona Goérg - Gubinem/Guben,

komunikacyjny rozwéj na osi popieraja, przychylne potaczenia do Berlina i Cottbus
3. etap przechodnia SPNV -linia Zielona Goéra - Gubin/Guben - Cottbus

(wobec przechodniej linii autobusowej mozliwe sg krétsze sezony turystyczne)

Dopiero drugi etap wymagatby znacznych nakfadéw inwestycyjnych w wysokosci od 20 - 25 Mio €
Osiggniety komunikacyjny popyt bytby z pewnoscig znacznie wyzszy.

Rozwadj regionalnej sieci kolejowej

Méwigc o rozwoju komunikacji regionalnej, powinnismy pamieta¢ rowniez o regionalnej sieci
kolejowej. Przynajmniej powinna by¢ ona wspierana w relacjach gtéwnych.

Istniejg dobre warunki na wyposazenie, odpowiednie do jej przestrzennej struktury i infrastruktury i
wyprofilowania regionalnej szynowej sieci komunikacyjnej, ktéra wigze ze sobg oba wielkie miasta
jak i takze czes¢ srednich miast.

Dzieki temu stworzone bedzie podstawowe rusztowanie, konieczne dla wewnetrznego otwarcia euro
regionu, ktére jednoczesnie gwarantuje przytaczenie do przestrzennych europejskich
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komunikacyjnych osi. Dotyczy to szczegdlnie Cottbus, Zielonej Géry i Legnicy, ktére to znajdowaty
by sie poza regionem potudniowo wschodnim ale za to lezaty by przy magistrali potudniowo Slgskie;.
Takze powinno sie zasadniczo werbowaé i walczy¢ o to, aby w euroregionie stworzona zostata
prznajmiej jedna bezposrednia linia miedzy Berlinem a Wroctawiem z zachowaniem obechego
przebiegu linii EC Wawel.

Aby utrzymaé ten przebieg linii, wymagane jest od Cottbus przez Zary, Zagan az do powigzania
obszarow w niskg $laskg magistrale przy Mitkowicach istotne przyspieszenie czasu jazdy. Dla tego
obszaru przewidziane sg wtedy prace modernizowania obszaru do 137 km dtugosci. Wéwczas
zagwarantowana bytaby maksymalna szybkos¢ od 120 - 160 km/h Polska strona podczas
prezentacji 13.12.07. w tuzycach oznajmita, ze , ze przy tym odcinku wkrétce rozpoczng sie prace,
ktérych modernizacja wymaga $rodkéw o wartosci 15 milionéw ztotych.

Jezeli popyt bedzie zbyt maty a ciSnienie konkurencyjne okaze si¢ zbyt duze, wdwczas linia
regionalna Cottbus — Zary bedzie zmuszona zaproponowaé stosowne wynagrodzenia.

Ta szynowa sie¢ komunikacyjna osiggataby w jego podstawowej strukturze miejski osiedlowy
potencjat od okoto 335.000 mieszkancow:

Ta regionalna sie¢ kolejowa jest obstugiwana obecnie na obu podstawowych osiach. Z jakosciowg
rewaloryzacjq istniejgcej infrastruktury i taboru samochodowego mogg by¢ stawiane istotne impulsy
do komunikacyjnego ozywienia. Zasadniczo powinno dgzy¢ sie do wysokogatunkowego wykazu
predkosci obszaréw od 80 - 100 km/h.

Potozenie dworcoéw i przystankow, szczegolnie po polskiej stronie euroregionu powinno byc¢
dostosowane i uzupetnione o dalsze, przez co powstatyby korzystniejsze dla podrézujgcych krotsze
odcinki piesze i lepsze mozliwosci przesiadki. W zwigzku z tym powinny byly by¢ dostrojone
wysokoéci peronowe z planowanym taborem samochodowym. W catej Europie wysoko$¢ peronowa
wynosi 55 cm. Tam, gdzie dopuszcza to miejscowe potozenie, powinny by¢ uksztattowane stosunki
przesiadania sie miedzy kolejg i autobusem, korzystne dla podréznego. Réwnoczeénie, ze wzgledu
na euroregion taryfa komunikacyjna powinna by¢ przystosowana do warunkéw miejscowych.

Poniewaz dazymy do zrealizowania widocznego komunikacyjnego rozwéju przez celowne i
jednoczesnie zestrojone srodki, proces ten powinien by¢ realizowany stopniowo. Ta siec
komunikacyjna powinna byta by¢ takze uprawiana przez przedsiebiorstwa regionalne, po to, aby
regionalne potrzeby dla komunikacyjnego rozwoju o specyficznej strukturze zostaty zaspokojone. Do
tego zaliczajg sie takze nowoczesne formy obstugiwania jak na przyktad mozliwos¢ do latnia
pociggéw (przyktad: Kolej Vogtland). Nowoczesne pojazdy popedowe mogtyby zaoferowac takze
wiekszg elastycznos¢ i gospodarnosé przy ich uzyciu.

W tej sieci powinna by¢ widoczna mocniejsza komunikacyjna kooperacja miedzy kolejami i
autobusami, aby odbywat sie tu zestrojony ruch osobowy. Dalszym aspektem mogtby by¢ w tej sieci
takze ruch towarowy, ktory jako istotniejsza ustuga mogtby przytaczy¢ kolejnych klientéw.

Obraz i uksztattowanie tej sieci powinny odbywac sie etapami, tak, aby mogt zostac osiggniety
odpowiedni poziom rozwoju oraz uwzgledniony zostat w nim popyt komunikacyjny. Zasadniczo
ksztattowanie to mogtoby sie odbywac w nastepujacych etapach:

. Obstuga istniejgcej sieci z dopasowana ofertg, przedtuzenie lini Zagah — Zary — Forst do
Cottbus

o Przedtuzenie sieci o odcinek Guben/Gubin — Zielona Géra

. w danym wypadku ponowne podjecie ruchu osobowego na rozgatezionych odcinkach, na

przyktad Zary - Lubsko, Zagan — Nowa Sol
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Przedstawiona grafika urzeczywistnia potozenie i przebieg sieci regionalnej w Euroregionie Sprewa-
Nysa-Bébr.

Propozycja sieci regionalnej
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Komunikacja drogowa

Dla sieci drog przestrzennych komunikacyjnych osi, przestawiane sg plany w celu rozszerzenia sieci
i przyspieszenia budowy, kiore w niektérych czesciach zostaly juz rozpoczete. To okazuje sie
szczegolnie wazne w osigganym stopniu rozbudowy dla regionu waznych autostrad Berlin - Poznafr -
Warszawa i Berlin - Cottbus - Wroctaw - Krakéw. Dla relacji p6tnocno potudniowej istnieje jeszcze
bardziej wzmozony popyt. Projekiowana droga szybkiego ruchu S 3 przedstawia do podinocy
niezmiernie wazne przytaczenie portu morskiego Szczecin / Swinoujécie. W kierunku potudniowym
powinno to zagwarantowa¢ dobre komunikacyjne przytaczenie do Europy potudniowo wschodniej.

Takze w przelezatych i mniejszych czesciach komunikacyjnych zostaly zrealizowane znaczne
siatkowe rewaloryzacje.Wraz z rozbudowg i realizacja miejscowych drég objazdowych usuwana
bedzie wiekszos¢ ciesnin.

Ruchliwo$¢ w euro regionie zaleze¢ bedzie od jakosci drog jak i stosunku nawigzan do innych tras.
Z komunikacyjnego gospodarczego punktu widzenia impulsy rozwoju mogg wptywaé na jego ciggly
dobrobyt.
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Potaczenie lini kolejowej z linig autobusowg

Publiczna sie¢ ruchu osobowego powinna byé uksztattowana przyjaznie i korzystnie dla
uzytkownikéw. Jednym z istotnych czynnikdéw sg mozliwosci powigzania linii komunikacyjnych.
Istotny punktem ciezkosci jest dostrojenie rozktadéw jazdy. Poniewaz region ten naznaczony jest
matg gestoscig zaludnienia, powinno dgzy¢ sie do nowych powigzan, zwlaszcza w komorach
sprezania jak Sulechow - Zielona Géra — Nowa Sol. W wiejskich przestrzeniach ustugi
komunikacyjne sg oferowane ze znacznie mniejszg czestotliwoscig. Dlatego powinno sie to zmienic.
Przynajmniej powinno dazy¢ sie do tego, aby przynajmniej w godzinach pracy powigzania linii
odpowiadaty potokom komunikacyjnego transportu.

Dalszy aspekt powigzan linii powinien dotyczyé przychylnego biegu uksztattowanych punktéw
przesiadania sie podroznych. Zadania te zalezg od frekwencji korzystania z tego wezta komunikacji,
jak i od miejscowych okolicznosci. W niektorych przypadkach ofertg moga by¢ takze juz nie
uzytkowane komunikacyjne powierzchnie przy dworcach. Z takimi srodkami moze by¢ zainicjowany
proces rewitalizacji dokota pola dworcéw w celu poprawienia ich struktury. Obok podwyzszenia
atrakcyjnosci dla podréznych, réwniez gwarancja potaczenia w razie opdznienia jest bardzo waznym
aspektem. Nowoczesne systemy komunikowania sie, ktére powinny funkcjonowac takze miedzy
dotyczacymi przedsiebiorstwami transportowymi, ktére przyczynig sie do tego, ze komunikacja
zaoferuje podroznym zestrojong i dobrze prosperujgcg komunikacje.

Mocniejsza kooperacja przyczynia sie do tego, aby obrét publiczny ksztattowat sie nowoczesnie,
atrakcyjnie i sprawnie.

Jednolite wywiadowcze medium dla obrotu publicznego w euro regionie

Dla wyboru komunikacji niezbedne sg jednolite, zrozumiate i mozliwe do zastosowania platformy
informacji, ktére nalezatoby zainstalowac. Zasadniczo powinny by¢ one uksztaltowane w dwoch
jezykach. W miare mozliwosci powinny by¢ one jeszcze dodatkowo uzupetnione o dalszy
miedzynarodowy komunikacyjny jezyk. Woéwczas mozna méwic o minimalizowaniu pewnych barier
psychicznych. Warte staran jest, aby przedsiebiorstwa transportowe dziataty na jednolitej
systematyce udzielanych wiadomosci.

Najlepszym rozwiazaniem bytoby, aby jedna z instytucji przejeta prace redakcyjne i zwigzane z nimi
inne czynnosci. Internet, jako nowoczesne zrédio przekazywania informacji, jest doskonatym
nosnikiem. Szlaki autobusowe i kolejowe regionu mogtyby by¢ przyjmowane przez wywiadowcze
systemy koleji. W sposéb wiasciwy pokazywany jest obecnie rozktad jazdy komunikacyjnego
potaczenia Berlina z Brandenburgig VBB. Mozliwosci otrzymywania informacji poza regionem sg
daleko znane i stanowig mile widziany aspekt okazujgcy zewnetrzne powigzania.

Do informacji podréznej mozna by byto takze doftaczy¢ informacje rozktadu jazdy autobuséw.
Wiasciwie tylko przedstawiany jest rozktad jazdy komunikacyjnego potgczenia Berlin/Brandenburgie
VBB. Mozliwosci wywiadowcze sg takze znane poza regionem i sg widzialnym aspektem i dowodem
na to, jak wazne jest zewnetrzne zwigzanie. Réwniez moglyby powsta¢ biura euroregionu oraz
strona internetowa dotyczgca tego tematu. Powinnismy orientowaé sie na takim rozwigzaniu, aby
istniata gwarancja ciggtego aktualizowania wiadomosci rozktadu jazdy.

Przechodnia taryfikacja od transgranicznych relacji i mozliwosci kupna biletu

Dla potaczen transgranicznych powinny by¢ oferowane jednolite bilety, jak w obszarze VBB, gdzie
takie bilety oferowane sg na zwykte potgczenia. Sensowng rzeczg bytoby rozszerzenie tych
jednolitych biletéw na dalsze regionalne linie po obu stronach Nysy.

Mozliwosci kupna biletu w obu czesciach euro regionu, zaréwno w euro jak takze w ztotdwkach
przyczyniatyby sie do wzmocnienia i odkreslenia jednolitosci euroregionu.
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Rozwoj sciezki rowerowej wzdtuz Nysy

Odra —Nysa jako odlegta droga rowerowa, tworzy na podstawie swej popularnosci gorujacg
turystyczng gtbwng o$§ w euroregionie. Do mocniejszego uzywania tego potencjatu konieczny jest
rozwoj kotowej turystycznej wschodniej Nysy. Przy czym nalezy nawiaza¢ do atrakcji turystyczneych
takich jak Muskauer park (od 2004 w UNESCO zarejstrowany jako transgraniczny pomnik kultury),
GeoPark ,Muskauer tuk fatdow” i polski park naturalny ,Krzesifiski Park Krajobrazowy“ przy ujsciu
Nysy. Znajdujgce sie w budowie przejscie graniczne dla piechura i rowerzysty w Zelz/Siedlec i juz
zrealizowane przejscie Guben/Gubin (teatralna wyspa) sprawiajg tu funkcje zawiasow. Te miedzy
powiatem ziemskim Odry -Szprewa i Lubuskie planowane przejscia graniczne Coschen/Zytowan i
wie$ szczura/Kosarzyn tworzg dalsze gteboko przemyslane czesci, po to aby takze na wschodniej
stronie Nysy rozwijane byly kotowe turystyczne mozliwosci.

Logicznym i wymaganym rozwigzaniem jest budowa systemu sciezek rowerowych. Istniejgce
przedituzenia czyli Szlak Odry i Szlak Zielona Odra, ktére siegajg duzo dalej niz obszar euroregionu.
Tu zaleca sie bezwarunkowe zamkniecie luk.

Roéwnoczesnie powinny by¢ takze rozwijane oferty regionalne wzdtuz dawnej linii kolejowej teknica -
Lubsko - Krosno Odrzariskie.

Po niemieckiej stronie mozna by byto nawigza¢ do istniejacej kotowej sieci drogowej Odra - Nysa —
tak, aby turystyka rowerowa mogta by¢ skierowana bardziej w regionalng powierzchnie.

llustracja 8 — ViaRegia prospekt — W ruchu na terenie niemiecko polskiego euroregionu
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2.3 Nieszkodliwosci dla Srodowiska, aspekty sociokulturaine

Przez planowane zamiary w celu poprawienia komunikacji Euroregionu Sprewa-Nysa-Bobr powstac
mogq negatywne skutki dla otoczenia. W szczegdlnoSci zamiary w zakresie ruchu ulicznego
(rozbudowa, nowa budowa ulic wzglednie miejscowe obejscia) zwigzane bedg z uchybieniami
Srodowiska. Istotng role przy ocenie projektu powinny mie¢ wiasnie te aspekty. Stgd wzmocnienie
OPNV, szynowego ruchu osobowego jak rowniez unikniecie od zmotoryzowanego transportu
indywidualnego w srédmiesciach powinno osiagng¢ wysokg warto$¢ pozycyjng takze w ramach celu
-3-programu we wspotpracy transgranicznej.

2.3.1 Halas

Przez budowe miejscowych drég objazdowych na przyktad w okolicach Guben, Zielona Goéra, Zary
Sulechow kilkakrotnie przektadany byt ruch tranzytowy na peryferie miast. Przez to osiggalna jest nie
tylko lepsza dostepnosc, ale rowniez zniejszony jest hatas na gesto osiedlonych obszarach miasta.

Do 2013 roku przewidziane sg dalsze obejscia jak na przyktad Cottbus, Spremberg, Krosno
Odrzafiskie albo Nowa Sdl.

Ponadto moze doj$¢ takze do uzycia innych Srodkéw ochrony przed hatasem, np. ograniczajgc
predkosc w miejscowych przejazdach.

2.3.2. Powietrzne substancje szkodliwe

Zmotoryzowany indiwidualny jak i towarowy ruch wytwarza okoto 20% catych CO2 -emisji., MIV
odgrywa wazng role przy osiggnieciu celu, jakim jest zmniejszenie produkcji gazow przez zaktady
cieplarniane, gdyz udziat emisj iCO2 przy uwarunkowaniach komunkacyjnych wynosi okoto 50%.
Obok zredukowania zuzycia przez odpowiednie techniczne innowacje proponuje sie dopasowanie
zachowania sie pojazdu i poprawienie modalnego splita do wzmocnienia SPV / OPNV. Sg to wazne
srodki, z ktérymi ten cel moze zostac osiggniety.

Stad tez, w ramach poparcia celu 3, wzmocnienie OPNV i SPV powinno by¢ zarazem poparciem do
budowy drog a tym samym wsierac¢ bedzie wspotprace transgraniczna.

Konkretne mozliwosci dziatania nadaza sie takze przy zmianie wyposazenia flot pojazdu w OPNV na
przyjazne dla srodowiska naturalne paliwa.

Celem programu 2 jest redukcja emisji substancji szkodliwych, przez kampanie o zasiegu
transgranicznym dla oszczednego paliwa silnikowego i innych inicjowanych OPNV-ofert.
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2.3.3 Bioréznorodnos¢

Wiaénie wzdtuz granicy niemiecko-polskiej budowa nowych pofaczen i relacji wigze sie niestety z
zazebieniami w nature i pejzazowg gospodarke natury.

Nietrudno wéwczas o ingerencje w delikatne przestrzenie naturalnego swiata.

Na podstawie przyrodzonych przestrzennych okolicznoéci tzwn. FFH —obszary rozciggajg sie w
szczegolnosci wzdtuz rzecznych dolin Sprewy, Nysy i Odry.

Wykaz bioréZznorodnej roslinnosci na terenie euroregionu

FFH-obszar kod

Odra Nysa DE 3553-308
taka Nysy DE 4354-301
Stawy Peitzer DE 4152-302
Potaczenie biotopu tagka Szprewa DE 4252-302
Zamkniecie doliny Spremberg DE 4352-301
Dolina Lewej Obry PLHO080001
Nietoperek PLH080003
Dolina Srodkowej Odry PLB080004
Buczyna Szprotawsko-Piotrowicka PLHO80007
Buczyny tagowsko-Sulecinskie PLHO80008
Dolina llanki PLHO080009
Dolina Pliszki PLHO080011
Kargowskie Zakola Odry PLHO080012
Nowosolska Dolina Odry PLH080014
Mopkowy tunel koto Krzystkowic PLH080024
Uroczyska Boréw Dolnoslgskich PLH080027
Pojezierze Stawskie PLB300011

Wedtug zwigzkowego planu komunikacji, plan budowy miejscowych obejs¢ w Débern i Peitz, nalezy
do zamiaréw o szczegdélnym zachowaniu ostroznosci dla ochrony przyrody. Po stronie polskiej plan
budowy obejscia krzyzuje Muzakowski Park Krajobrazowy w okolicy teknicy. Planowana rozbudowa
miedzy Zielong Goérg a Wschowg z nowym odcinkiem w Milsku powaznie ingeruje w tereny
Nowosolskiej Doliny Odry i Pojezierza Stawskiego.

2.3.4 Aspekty sociokulturalne

Pograniczna przestrzen miedzy Niemcami i Polskg wyr6znia sie przez kulturalng ré6znorodnosc¢ i
rézne mentalnosci. To dotyczy takze uzywania srodkdw komunikacyjnych.

W publicznym ruchu osobowym rozwinety sie bardzo rézne wzory uzywania i struktury cen, ktére
przystosowane sg do zachowania popytu lokalnej ludnosci.

Takze podczas wymiany informacji dla podroznych istniejg rézne oferty i cechujg sie ré6znym
doswiadczeniem. Przyktadem sg obszerne i niedrogie oferty autobusu albo centralne tablice rozktadu
jazdy w Polsce lub IKT -uzywanie do kupna biletéw na niemieckiej stronie (Touch punkty).

Nie do konca rdzne jezyki oznaczajg bariere dostepu do publicznego ruchu osobowego.
Wielojezyczne oferty informaciji istnieja juz od kilku lat, np. posiada je system informacyjny rozktadu
jazdy VBB, zaprzegowe komunikaty w RE1, RB46)
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Wielojezyczny system informacyjny dla podrézujacych, z ktérego podrozni mogliby korzystac przed
podrdzg i w czasie jej trwania mogtby zacznie przy$piesza¢ uzywanie pogranicznych wdajgcych sie
OPNV—ofert i powinien byé ich zintergrowang czeécig. Praktycznym bytby rowniez stownik OPNV,
ktory utatwiat by podrézujgcym orientacje w sgsiednim kraju.

Takze w ruchu ulicznym r6zne jest zachowanie na podstawie réznych prawnych uregulowan
wzglednie okolicznosci. To okazuje sie w do$¢ ré6znym zachowaniu sie pojazdu, dla przyktadu
jezdzeniu na $wiatle mijania takze w dzieh (w Polsce od pazdziernika do maja), zachowanie przy
przejéciach dla pieszych, uzywanie pobocza jako dodatkowej jezdni w Polsce albo jezdZzenie na
autostradach bez ograniczenia predkosci w Niemczech.

Pomimo, iz réznice w przepisach ruchu drogowego zasadniczo sg znane, uwaza sie, ze informacja
na ten temat bytaby réwnie istotna. Na przyktad oferty informacji (rozdzielane przez kluby
komunikacyjne) albo dowolne przyjecie szczegoélnych przepiséw ruchu drogowego w kraju sgsiednim
zarowno na kursach nauki jak i na egzaminach na prawo jazdy.

Wolny wybér srodka komunikac;ji

Bodzce przyjazne dla Srodowiska naturalnego i dla uzytkownikdédw komunikac;ji

Modyfikacje ekologiczne

Dazenie do ustawowych standardéw

Celowne $rodki dgzace do wiekszej nieszkodliwosci dla srodowiska (np. Ubogie w substancje
szkodliwe pobudki przy autobusach i kolejach)
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3. Polecone dziatania

Proponowane Srodki majg rézne zwigzki skutku, rézne wydajnoéci i jednoczesénie rézny zakres
wydatku. W réznej mocy wspdtgrajg one z dalszymi procesami rozwoju struktury. Takze nalezy wzigé
pod uwage, ze rézne $rodki, zwigzane sg czesto z innymi procesami przestrzennymi i tylko ich
sensowne dostrojenie, moze przynieS¢ oczekiwany skutek. Inne, w tendencji konkretniejsze, moga
by¢ przeksztatcane samodzielnie.

Proponowane polecenia uzupehiajg sie juz w realizacji zaplanowanych $rodkach. One powinny
przyczyniac sie do tego, aby euro region rozwijat sie do wspdlnego komunikacyjnego obszaru. Z tego
procesu rozwoju wytworzg sie na przysztosé jeszcze dalsze zadania, dla ktérych bedziemy zmuszeni
znalez¢ odpowiednie rozwigzania.

3.1  Komunikacja szynowa / OPNV

Kilka proponowanych srodkéw postrzeganych jest w jej zespolonym zawikfaniu ostrzeganym jako
ciggly proces uksztattowania. Jest to celowe, aby pozycje wyjsciowe mogli dostroi¢ i przeksztatcic
sami uczestnicy.

Uwzgledniona powinna by¢ rowniez takze powtdrna ocena czesciowych $rodkdédw odnosnie rozwoju
popytu. W przeciwnym razie istnieje niebezpieczenstwo, ze odpowiednie $rodki te mogg zadziatac
bezskuteczne lub mogg one zaszkodzic.

3.1.1 Regionalna sie¢ w euroregionie jako zespolone srodki

Sie¢ regionalna jako zestrojony system koleji i autobusdéw powinna stuzy¢ wewnetrznemu rozwojowi
Euroregionu (ilustracja 9). Przy jego zewnetrznych punktach, uksztattowane zostang komfortowe
przejécia dla ruchéw dalekobieznych obu krajéw i paneuropejskiego systemu koleji. Proponowane
Srodki w cato$ci zadan muszg przeksztatcac sie dtugoterminowo i analogiczne.

Nastepujgce zadania sg jeszcze w fazie przygotowujgcym studium wykonalnosci (na przyktad
wypowiedzi i wnioski na temat rozwoju infrastruktury, realizacja komunikacyjna, organizacja
przedsiebiorstw, uksztattowanie taryf, ocena gospodarnosci).

Linia autobusowa Zielona Goéra - Guben

Ta kolejowa linia autobusowa z uksztattowaniem przytaczenia do pociggdw regionalnych do Cottbus
i Berlina przez Frankfurt/Odra moze sta¢ sie ozywieniem komunikacji. Guben obstugujace pociagi
regionalne kursujgc w co godzinnym takcie, oferuje przychylne mozliwosci przytgczenia sie takze do
Frankfurtu nad Odra i do Cottbus. Czasy autobusu powinny by¢ przystosowywane pierwszorzedne
czasom odjazdéw pociagu regionalnego RE 11. Ten Srodek stuzy bowiem do przygotowania
przysztego regionalnego szlaku kolejowego.

Korzysé¢: Krétsze trasy przesiadek na pociagi w kierunku Cottbus i do Frankfurtu (Oder),
Krétszy czas podrézy przy lepszej organizacji odjazdow
Dodatkowe potaczenia w relacji Zielona Goéra — Guben — Frankfurt/Oder — Berlin
(jako uzupetnienie do potaczenia Zielona Goéra — Frankfurt/Oder — Berlin, ktére
obecnie kursuje tylko jeden raz dziennie)
Ulepszenie oferty autobusowej miedzy Zielona Géra a Guben z 2 par autobuséw na
16 — 18 par

Przestawienie: podczas najblizszej zmiany rozktadu jazdy
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Powiazanie szlakéw kolejowych RE 1 i RE 11

Poniewaz pocigg regionalny RE 11 od ostatnich okreséw rozkfadu jazdy kursuje tylko jeszcze miedzy
Cottbusem i Frankfurtem (Odra), przez powigzanie biegu uyzska sie dalsze skrécenie czasu jazdy
miedzy Guben i Berlinem. Przynajmniej w poczatkowej fazie kursowa¢ powinny kazdorazowo 2 do 3
przejazdy (z z Guben miedzy 7:00 - 10:00 i 17:00 - 21:00) RE 1 bezposrednio miedzy Guben i
Berlinem

Korzysc¢: Potaczenie to, kursujgce miedzy Berlinem a Guben az do Zielone Goéry moze
posiadac jeszcze bardziej korzystne godziny odjazdéw.
Zmniejszenie czestotliwosci przesiadania sie, wyrost atrakcyjnoéci tego potaczenia,
wieksza liczba podrozujgcych

Przestawienie: podczas najblizszej zmiany rozktadu jazdy

Poprawienie powszechnej kolejowej infrastruktury w pogranicznym odcinku Forst - Zasieki
W ramach zahartowania obszaru Forst - Cottbus na 120 km/h i zmodernizowaniu obszarow Zasieki -
Zagan - Legnica, stwierdza sie znaczng poprawe powszechnej kolejowej infrastruktury w
pogranicznym odcinku Forst — Zasieki. Przy czym powinniSmy zwroci¢ takze uwage na
transgraniczne kierownictwo przedsiebiorstwa w towarowym jak i w osobowym ruchu kolejowym.

Korzysé¢: Kroétszy czas jazdy
Zabezpieczenie istniejgcej oferty
Zdobycie dalszych podréznych
Zminimalizowanie kosztow

Przestawienie: terminowo

Wy¢éwiczenie i przystosowanie odcinka Forst - Cottbus do predkosci 120 km/h

Aby skroci¢ czas trwania podrézy w relacji EC Wawel jednak takze do budowy szybkiej regionalnej
komunikacji szynowej, potrzebna jest modernizacja obszaréw. Przy tym bazg powinny by¢
podstawione standardy, ktére utatwiatyby przebieg komunikacji miedzynarodowej. Wycéwiczenie
obszaréw byto obiecane przez Niemieckie Koleje Federalne oraz zostato juz oznaczone cyframi,
realizacja tego procesu musi by¢ jednak poparta takze przez sam region.

Korzysc¢: Skrocenie czasu podrozy
Gwarancja istniejgcej oferty
Zdobycie dalszych klientéw

Przestawienie: terminowo

Zatozenie nowych gminnych przystankéw przy obszarach panstwowej koleji

Do poprawienia dostepnosci, gminnej identyfikacji i skrocenia czaséw budowy powinny by¢ zatozone
nowe wiasne miejsca dostepu do panstwowych sieci kolejowych (Niemieckie Koleje Federalne i
PKP)

Korzysé¢: Skrocenie drog
Poprawa istniejgcej oferty
Zdobycie nowych podréznych

Przestawienie: krotkoterminowo
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Modernizowanie obszarow Zasieki — Zagan — Legnica

Do skrécenia czasu trwania podrézy EC Wawel jednak takze do budowy szybkiej szynowej
regionalnej komunikacji wymagana jest modernizacja obszardéw. Przy tym powinny na etapie tym byc¢
przyswojone standardy, ktore utatwiajg komunikacje miedzynarodowg. Wycwiczenie obszaréw byto
obiecane przez PKP i oznaczone cyframi, realizacja wymaga poparcia przez region.

Korzysé¢: Skrocenie drog
Poprawa istniejgcej oferty
Zdobycie nowych podréznych

Przestawienie: krotkoterminowo

Wymiana informacji miedzy przedsiebiorstwami transportowymi

przy odchyleniach rozktadu jazdy, zmianach lub przerwach w dziataniu zaktadu

Korzysc¢: Aktualizacja informacji dla podréznego w Euroregionie

Przestawienie: krotkoterminowo

Przediuzenie szlaku kolejowego Zagan- Zary- Luzyce do Cottbus

Ta druga transgraniczna komunikacyjna o$ nawigzuje bezposrednio w Cottbus kilkakrotnie razy
dziennie do pétnocnej gatezi paneuropejskiego potgczenia szynowego. Oprocz tego Cottbus fgczy
sie bezposrednio z polskimi miastami powiatowymi obwodowymi w potudniowej przestrzeni euro
regionu. W taki sam sposéb mogtoby przebiega¢ co drugie potgczenie przez podstawienie pociggu
regionalnego RE, ktéry przyspieszyt by co drugi kurs.

Korzysc¢: Zmniejszenie czestosci przesiadania, przySpieszenie sezonu turystycznego
Przestawienie: krotkio do $rednioterminowo, w zaleznosci od rozwoju komunikacyjnego
Wyéwiczenie obszaru (Zielona Gora - )Czerwiefisk - Gubin/Guben

Obszar ten powinien by¢ dla SPNV znéw otwarty i stac sie sktadnikiem sieci regionalne;.

Wymagane wydatki inwestycyjne, okresla sie na okoto 20 do 25 milionéw Euro It. JoiTraM —opinie tg
nalezy jednak jeszcze poddac weryfikacji.

Korzysé¢: Jednolitszy rozwdj oferty komunikacyjnej, wieksza dysozycyjnosé

Przestawienie: Srednioterminowo

Ponowne podjecie ruchu osobowego na rozgatezionych odcinkach

Do urzagdzenia regionalnej sieci i powszechnego komunikacyjnego ozywienia wewnatrz euro regionu
powinnismy stworzy¢ dodatkowe uzupetnienia sieci regionalnej. Dla przyktadu mozna by byto
sprébowac zrealizowaé to na dos¢ drogim odcinku drogi Zagan - Nowa Sél.

Korzysé: Ozywienie sieci i potaczen regionalnych

Przestawienie: srednio do dtugoterminowo
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Dworcowe przeniesienia w ramach lepszego zagospodarowania potencjalem podréznym
Rozrastajgce sie struktury osiedlowe i gospodarcze mogg wywieraé widoczny wplyw takze na
intensywno$¢ potokdéw komunikacyjnych. Dlatego nalezy zbadac istniejgce dostepy do perondw,
miejsc zatrzymywania sie pociggéw i ich dzisiejszego potozenie, aby w razie potrzeby mozna je byto
szybko przystosowaé do potrzeb (przyktad: dworzec w Zaganiu). Takze w razie potrzeby mozna
zastanowi¢ sie nad stworzeniem nowych przystankéw (przyktad: miedzy Zarami a Zaganiem)

Korzyse¢: Jakosciowo i ilosciowo lepszy zakres ustug kolei, przychylniejsze mozliwosci dostepu
do ruchu kolejowego

Przestawienie: Srednioterminowo

Dopasowanie linii autobusowych do sieci komunikacji regionalnej

W terenie przygranicznym przebieg linii autobusowych nalezatoby takze zdecydowanie dopasowac
do sieci komunikacji regionalnej. Linie te powinny kursowa¢ w catym regionie transgranicznym.
Mozemy przez to uzyskac¢ wiekszg gospodarno$¢ a rownoczesnie linie komunikacji regionalnej stang
sie wowczas przez to mniej obcigzone.

Korzysci: Leszpsze zagosodarowanie terenem transgranicznym

Przestawienie: krotkoterminowo

Przedtuzenie linii autobusowej Krosno Odrz. — Gubin do Guben
Linia ta powinna prowadzi¢ az do Guben. UzyskalibySmy przez to lepsze mozliwosci dalszych
potagczenia do Cottbus.

Korzysci: Lepsze zagosodarowanie terenem przygranicznym, bezpoSrednie transgraniczne
potaczenie miasta powiatowego z jednym ze Srodkowych centrum

Przestawienie: krotkoterminowo

Linie autobusowe dla matego ruchu granicznego

Razem z przedsiebiorstwem autobusowym Nysy, Zielonej Géry, i PKSem w Zarach powinniémy
ustalic przebieg nowych pofaczen, ktérych celem i punktami startu powinny sta¢ sie miejsca
siegajgce granicy. Przeprowadzone ankiety oddaty nastepujace mozliwosci potgczen

« Zary — Lubsko — Gubin dalej do Guben, Bf.,

o Zielona Goéra - Nowogrod Bobrz. — Lubsko dalej do Forst (Lausitz),
e Gubin — Mielno dalej do Forst (Lausitz)
o Mielno — Gubin dalej do Guben, Bf.
Korzysci: Zagosodarowanie terenem przygranicznym po polskiej stronie

Przestawienie: krotkoterminowo
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Wspdlna komunikacja miejska Guben i Gubina

Razem z miejscowymi przedsiebiorstwami transportowymi i gminnymi korporacjami istniejg podstawy
i warunki do zatozenia wspolnej komunikacji miejskiej w celu rozszerzenia i rozwiniecia istniejgcej
miejskiej komunikacji autobusowej w Guben. Obok uksztattowania linii, zasadniczym pytaniem do
wyjasnienia stajg sie kwestie takie jak zezwolenia, problematyka taryfowa, odpowiedzialnosé
prawnicza jak i prawa rekojmi a takze mozliwosci dostrojenia tej kooperacji. Jako wzér i mozliwosé
do wymiany do$wiadczen stuzy¢ moze miejska linia autobusowa Gorlitz / Zgorzelec.

Korzysc¢: Podwdjne miasto Guben / Gubin otrzymuje tgczacg komunikacje
Linia autobusowa jak symbol zrostu euroregionu

Przestawienie: srednioterminowo

Wspdlne przystanki dla linii autobusu w euroregionie

Przystanki autobusowe, ktdére naszym zdaniem powinny by¢ obstugiwane zaréwno przez niemieckie
jak i polskie przedsiebiorstwa autobusowe, powinny réwniez wywiesi¢ wspoélne rozktady jazdy
aktualnych potaczen autobusu. Prze kooperacje z wtasciwymi placéwkami o$wiatowymi (uniwersytet,
szkoly zawodowe) moznaby by byto zrealizowa¢ dodatkow wspélny wzorzec dla tego rodzaju
przystankéw transgranicznych, ktory stat by sie ich widocznym charakterystycznym symbolem.

Korzysé¢: Lepsza i bardziej przejrzysta informacja komunikacyjna
Mocniejsza reklama dla wspdlnie zestrojonej publicznej komunikacji podmiejskiej

Przestawienie: krotkoterminowo — srednioterminowo

3.1.2 Konkretniejsze srodki

Te $rodki musimy realizowa¢ w ciasniejszej ramie czasowej, z bardziej objetg kontrolg wydatkéw.
Propozycje te mogg by¢ czesciowo oddelegowane do innych podobnie ukierunkowanych zespotéw
roboczych. Euroregion powinien wspierac takie dziatania w celu wzajemnego porozumienia, z czego
mozna zbiera¢ same profity.

Przyjazna dla srodowiska naturalnego publiczna komunikacja osobowa

W regionalnej sieci przewiduje sie wprowadzenie w ruch pojazdéw, parowozow i autobusow, ktére
odowiadac¢ bedg profesjonalnym standardom ochrony srodowiskowiska uwzgledniajgc takie czynniki
jak hatas, gazy cieplarniane i tlenki azotu. W dalszym ciggu uwzgledniane powinno by¢ przychylne
zuzycie energii. Pierwszym krokiem w tym kierunku powininny sta¢ sie nowo stworzone,
odowiadajgce normom ekologicznym pojazdy komunikacji regionalnej. Uzupetniajgcym faktorem
moze byC modernizacja istniejacych pojazdéw na przykitad wyposazajgc je w cedzidta i inne
nowoczesne uzupetnienia.

Korzyséi: Przedsiebiorstwa transportowe euroregionu jako wzér dla innych Wspoitpraca z UE i
z wladzami z sektoréw ochrony Srodowiska
Dalsze oddziatowywanie przyktadu w regionie, wptywajgce korzystnie na poprawe
Stanu zespolonego srodowiska

Przestawienie: dlugoterminowo
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Mocniejsze powigzania autobusu i kolei przy przystankach
Obok przewidzianych w rozktadzie jazdy potaczen, nalezy znalez¢ rozwigzania potgczen tzwn.
peronéw powigzania i wtaki sposdb stara¢ sie uksztattowaé ich budowe lub rekonstrukcje.Wezty
systemu komunikacji co prawda istniejg, nalezatoby zbada¢ jednak ich wydajno$¢ i dostroi¢ przy
wspotpracy z przedsiebiorstwami transportowymi i z gminami.

Korzysc¢: Zdolnosci euroregionu ksztattujg Euroregion, Podwyzszenie tozsamosci eurostrefy

Przestawienie: krotko do srednioterminowo

Wspodlne media rozktadu jazdy dla euro regionu po polsku i po niemiecku

Srodki marketingu w euroregionie musimy zasadniczo ujednolicié i wspdlnie wprowadzi¢ w zycie.
Opublikowanie tych planéw moze mie¢ forme broszurki, prospektu, wywieszki itp. Publikacja
powinna by¢ umieszczona w gazetach i w formie elektronicznych rozktadéw jazdy na stronach
(www.euroregion-snb.de, www.neisseverkehr.de; www.cottbusverkehr.de), w danym wypadku jako
linki do strony Niemieckich Federalnych Koleji AG i PKP.

Korzysé¢: Reklama dla podréznego, zadbany wizerunek dla euroregionu

Przestawienie: krotkoterminowo

Stworzenie wspoélnego dworca autobusowego dla podwodjnego miasta Guben/Gubin (z
wielofunkcyjnym rozszerzeniem)

Niestety linie niemieckiej sieci autobusowej zaczynajg sie konczg sie w Guben. Potrzebne sg linie
taczace oba miasta. Wielofunkcyjne rozszerzenie dworca autobusowego powinno oferowaé
obywatelom wiejskich okolic krotkie drogi i jednocze$nie ozywi¢ srddmiescie. Nalezatoby stworzy¢ w
miejscu tym instytucje serwisu, maly rynek propagujacy regionalne produkty, instytucje
kulturalne,forum obywatelskie itd. Ten dworzec autobusowy powinien przyczynia¢ sie do tego,aby
stary historyczny zakres srodmiescia miat szanse sie waloryzowac i rozwijac.

Korzysé¢: Stworzenie dalszych komunikacyjnych powigzan, zespolony rozwéj srodmiescia
Przestawienie: srednio az dtugoterminowo

Wspolny zarys miejsc ruchu towarowego w euroregionie

Jako folder a takze przez objecie elekironicznych platform wywiadowczych (na przyktad
www.gleisanschluss-brandenburg.de) uruchomione zostang gospodarcze impulsy, ktére spowodujg
wieksze korzystanie klientbw z komunikacji kolejowej. Do tego muszg by¢ ciagle aktualizowane
dane, aby byty one zawsze na najnowszym poziomie.

Korzysé: Impuls do wiekszego korzystania i uzywania infrastruktury szynowej

Przestawienie: krotkoterminowo
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Wspdlny bilet przejazdu na terenie porzygranicznym

Zanim ustalona zostanie wspolna jednolita taryfa przejazdowa i wspélny bilet przejazdu, niezbednym
staje sie wprowadzenie biletbw przejsciowych na potagczenia miedzy miejscowosSciami
przygranicznymi (np. Guben, Forst (Lausitz))Rowniez nalezatoby rozciggng¢ dotychczasowe
ustalenia lini autobusowych na trasie Zielona Géra — Guben na podobnych warunkach zawartych w
umowie, na ktérej linie te bazuja.

Korzyscil: tatwiejsze korzystanie z OPNV, bardziej atrakcyjne dla klienta

Przestawienie: krotkoterminowo

Wakacyjny bilet dla miodziezy

Wspierajac wzajemne poznawanie sie¢ powinno zaroponowac sie rowniez korzystnie cenowy bilet
wakacyjny dla mtodziezy. Poniewaz niemiecka cze$¢ euroregionu wynosi tylko 20 — 25%,
zaproponowano rozciggniecie tej oferty jako atrakcji trurystycznej na sgsiednie powiaty. Wazng
atrakcjg turystyczna, z polskiego punkt widzenia bytby np. wyjazd do ,Tropical Islands* w powiacie
Dahme-Spreewald. Ten pomyst powinien zosta¢ podsuniety polskim i niemieckim przedsiebiorstwom
komunikacji w regionie.

Z logo Euroregionu Sprewa—Nysa-Bobr, w kooperacji z przewoznikami, powiatem ziemskim Sprewa
-Nysa i wojewodztwem Lubuskim zrealizowane zostang w celu reklamy odpowiednie Srodki
marketingowe w gazetach, internecie, radiu i telewizji.

Korzysé¢: PodwyZszenie stopnia znajomosci Euroregionu, Poparcie komunikacji wewnatrz
regionu, ldea prawa wolnego przesiedlania sie w euroregionie i Europie, Poparcie
rezonansu miedzy mtodziezg

Przestawienie: od lata 2008

Budowa komunikacyjnego taczacego zakretu w Czerwiensku

W ramach juz planowanych $rodkow ,rozbudowy linii kolejowej Czerwiefisk — Zbaszynek (okoto 45
km)“ jako czeSciowego projektu, realizacja komunikacyjnego zakretu przy Czerwiensku pchnie w
szybkim tempie naprzod. Dzieki realizacji tego czesciowego $rodka, sam czas jazdy dla pociggdw w
komunikacyjnej relacji Zielona Géra - Zbgszynek - Poznafi to okoto 10 - 12 min. Jednoczesnie
nastapi odcigzenie dworca Czerwiensk i transgranicznego potaczenia do Gubina i Guben.

Korzysé¢: znaczne skrécenie czasu jazdy miedzy Zielona Gorg i Poznaniem
odcigzenie dworca Czerwiefisk,

Przestawienie: mozliwie krotkoterminowo
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3.1.3 Sie¢ o zasiegu ogodlnokrajowym

Zabezpieczenie dwuszynowej opcji przy rozbudowie obszaréw Liibbenau — Cottbus
Rozszerzenie zdolnosci na linii kolejowej Berlin - Cottbus nie zostato dotychczas jeszcze konkretnie
zaplanowane. Odcinek tej drogi w planach komunikacji federalnej postrzegany i zaklasyfikowany jest
jako konieczny i niezbedny. Pierszym osrodkiem z listy potrzeb dziatania jest takze przestrzen
ekonomiczna miedzy Berlinem i Wroctawiem. Czytamy o tym w aktualnym studium do
.przedstawienie komunikacyjnego potencjatu miedzy przestrzeniami ekonomicznymi (autor studium:
Dornier Consulting). Konieczna jest interwencja po zakonczniu trwajgcych juz inwestycji
budowlanych.

Korzysc¢: Wyzsza zdolnos¢ obszardéw
Poprawienie gospodarczego posterunku Cottbus
Szybsze potaczenia

Przestawienie: 2011

Kolejowa komunikacja bezposrednia Cottbus - port lotniczy BBI,

Z uruchomieniem portu lotniczego BBI i planowanemu wschodniemu nawigzywaniu stosunkéw z
kolejg w Gorlitz istnieje koniecznos¢, stworzenia bezposredniego potaczenia do portu lotniczego.
Dotyczy to odpowiedniego uzupetnienia w rozdziatach 5.2.3 sieci celowej 2012 i 5.2.4 widoku sieci
celowej 2020. Moze doj$c do zmiany przebiegu lini RE2 przez Berlin, przez BBI - Plac poczdamski i
Berlin dworzec gtéwny — Berlin Spandau. Wymagane $rodki infrastrukturalne realizowane sg w
ramach rozbudowy portu lotniczego.

Az do realizacji tej zmiany, wprowadzona zostata przesiadka w Kénigs Wusterhausen.

Korzysé¢: Rewaloryzacja wielkiego miasta Cottbus
Lepsze potaczenie komunikacyjne

Przestawienie: 2012

Zabezpieczenie kolejowego stronicowego wschodniego potaczenia (kolej Gorlitz) do portu
lotniczego BBI

W ramach rozbudowy sieci kolejowych zaplanowane sg dwie krzywe poinocna i potudniowa.
Ostatnia oferuje bezposrednie powigzanie z przyjezdzajgcy kolejg z Cottbus.

Pomyst ten podkresli ogélnokrajowe znaczenie infrastruktury.

Korzysé¢: Skrocenie trwania czasu odrazy
Stworzenie oferty dla narodowych i miedzynarodowych podréznych
Prowadzenie komunikacji przez tunel pétnocno-potudniowy do dworca gtdwnego w
Berlinie

Przestawienie: 2012
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ICE -dzienne boczne polaczenie miedzy Cottbus i Frankfurtem (nad Menem) przez Lipsk
Oprécz bezposredniego potaczenia z Berlinem, dazy sie do tego, aby miasto bytlo bezosrednio
potaczone takze z dalszymi znacznymi kolejowymi weztami w niemieckiej i europejskiej sieci
kolejowej. To mogtoby by¢ zealizowane na ICE -linii Frankfurt (nad Menem)- Drezna z bocznym
potgczeniem od Lipska w kierunku Cottbus.

Korzyse¢: lepsze potgczenie euroregionu z europejskg dalekg siecig podrézng

Przestawienie: krotko do $Srednioterminowo

Przyspieszenie rozbudowy linii kolejowych na 160 km/h miedzy Berlinem i Cottbusem

Zgodnie z planem rozbudowa obszaréw na odcinku brandenburskim przewidziana jest do roku 2011.
EStW -srodki wyczerane zostang z korncem 2008 roku. Taki harmonogram czasowy powinien by¢
przestrzegany nawet w wypadku przyspieszenia planowanej ustugi.

Korzysc¢: Uruchomienie w planowanym terminie

Przestawienie: Srednioterminowo do budowy

Wyzsze stopniowanie i faworyzacja rozbudowy obszaréow Cottbus-Goérlitz

Bazujac na rezultatach projektu ,Przez Regia“ musimy zwréci¢ uwage na miedzynarodowe
znaczenie tego obszaru takze przy planowaniu narodowym. Takie zgdania moze wnioskowaé kraj
Brandenburgii, liczac na poparcie euroregionu w Federalnym Mnisterstwie Komunikacji i moze liczy¢
na faworyzacje tego projektu, ze wzgledu na wysuwajgcq sie nagtg potrzebe. Podpérka w realizacji
dalszych dziatah mégtby by¢ wiaédnie projekt ,Przez Regia.

Korzysé¢: Skrocenie czasu jazdy Berlin - Wroctaw )
Nawiganie pofaczenia do obszaru ruchu towarowego Niskiej Slgskiej Magistrali

Przestawienie: Sredni az dtugoterminowo

Wprowadzenie dwéch dalszych miedzynarodowych par zaprzegowych w relacji Berlin -
Cottbus - Wroctaw

Z EC-Wawel Euroregion posiada kolejowe powigzania miedzynarodowe w stosunku do zmiany
rozktadu jazdy 2008/2009, ktére bedzie miato ogromne znaczenie na dalszy rozwdj. Obok
Srednioterminowej optymalizacji czasu podrézy, wymagane sg jeszcze dodatkowe dwie dalsze
zaprzegowe pary ociggow, ktore stuzy¢ beda stabilizacji zaleznej od popytu.

Korzysé¢: Skrocenie czasu podrozy
Zapewnienie istniejgcej oferty
Zdobycie dalszych podroéznych

Przestawienie: krotkoterminowo
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3.2. Komunikacja drogowa / Drogi rowerowe

Autostrada Poznan - Zielona Géra - Drezno

Autostrada powinna stuzy¢ przede wszystkim polepszeniu kontaktéw gospodarczych miedzy
centrami potozonymi wzdtuz tej osi z potaczeniami E30, E36 i E40. Sensowna byta by réwniez
orientacja na drogi panstwowe 32 und 27 Takze potaczenie z drogami federalnymi 115 i 156 oraz 97
sg jeszcze aspektem do przemyslenia.

Korzysci: Skrocenie czasu jazdy

Przestawienie: dlugoterminowo

Garaz przy autostradzie A 15/ E36

W poblizu Cottbus mogtby powsta¢ garaz dla komunikacji ciezkiego fadunku w celu umiejscawiania
dalszych zadan o charakterze komunikacyjnym.Siatkowym przychylnym miejscem moze by¢
styczna, blisko znajdujgca sie przysztego nawigzania do autostrady wschodniej. Dalsze posterunki
po polskiej stronie nie sg jeszcze ustalone. Dla ciezaréwek powinny mie¢ one forme odpowiednich
parkingow.

Korzysé¢: Dalsze podkreslanie roli Cottbus jako wezta komunikacyjnego
Porzadek przeptywu komunikagji

Przestawienie: srednioterminowo

Rozbiodrka i likwidacja przeszkéd drogowych w dawnych miejscach odrawy granicznej

Po otwarciu granic, dzieki uktadowi z Schengen, na ulicach ruch i przeptyw komunikacji jest ptynny.
Jezdzie bez koniecznoSci hamowania przeszkadzajg jednak jeszcze pojedyncze urzgdzenia
znajdujgce sie nadrodze. Powinny byC one rozebrane lub przeksztatcane. Przy czym znaczenie
historyczne tych urzadzen powinno by¢ nadal widoczne dla oczu.

Korzysé¢: Bfahe skrocenie czasu jazdy
Podwyzszenie bezpieczenstwa na drodze

Przestawienie: krotkoterminowo

Mapa kotodrogowa

Pogtebia sie potrzeba sporzgdzania mapy dla istniejacych kotowych drég na polskiej stronie
euroregionu (przyktad: sciezka rowerowa tuzyce - Zasieki — Brody) poniewaz materiaty, ktére mozna
obecnie kupi¢ nie wykazujg zadnych wzmianek na ten temat. Zadanie to mogto by by¢ sporzadzone
w ramach projektu przez mtodziez polsko—niemiecka.

Korzysé¢: Poparcie dla wspodlnych kooperacji i wzajemne poznawanie sie
Uzupetnienie deficytowej analizy i opisu srodkow

Przestawienie: krotkoterminow
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Rozwoj drog rowerowych wzdituz Nysy

Wspdlnym celem jest stworzenie i rozbudowa kotowej sieci drogowej w pograniczu Nysy,rozwijajnie i
reklama euroregionu jako catosci przez wtasciwe $rodki marketingu.

Jezeli wezmiemy pod uwage projekt Odry-kotowej drogi Wroctawia az do ujscia Nysy, powinnismy
wczesniej pomysle¢ o stworzeniu sieci komunikacyjnej do Odry-Nysy w formie Sciezki rowerowe;j.

Korzysc¢: Ozywienie gospodarki turystyki, grupowanie potencjatu

Przestawienie: krotkoterminowo

Przerébka tras kotowych

W jednym z 15 do 20 km szerokich korytarzy wzdtuz Nysy powinny by¢ opracowane doj$cia do
kulturalnych, architektonicznych i ziemskich zabytéw, rzeczy godnych widzenia. Dzieki punktom
startowym i koricowym powigzalibySmy oba wielkie miasta euro regionu.

Korzysc¢: Ozywienie gospodarki turystycznej
Poparcie przez publiczne $rodki komunikacyjne

Przestawienie: krotkoterminowo

3.3 Drogi wodne / komunikacja powietrzna

Infrastruktura sportu wodnego przy rzekach Odra i Bébr

Dla rozwoju turystyki i dla rozwoju sportow wodnych, przy rzekach Odra i Bobr konieczne sg
odpowiednie srodki infrastrukturalne takie jak miejsca biwakowe, miejsca wsiadania i wysiadania,
odpowiednie przystanie wioslarskie, miejsca przenoszenia i cz6tna wleczenia sluzu i jazy.

Korzysé¢: Otwarcie dalszych obszaréw turystyki dla Euroregionu,
Ozywienie przemystu turystycznego

Przestawienie: srednioterminowo

Kwalifikacja komunikacyjnego miejsca ladowania Cottbus-Drewitz do regionalnego portu
lotniczego

Proces ulepszania stosunkéw handlowych w euroregionie powinien by¢ pogtebiany rowniez przez
nowe powietrzne drogi komunikacyjne. Tworzenie relacji i potgczen lotniczych posiadajgcych
najmniejsze maszyny liniowe 2z innymi regionalnymi portami lotniczymi moze by¢ ofertg
komunikacyjng i wplyng¢ na stosunki handlowe wewnairz euroregionu. Stworzenie oferty dla
samolotow cargo podwyzsza gospodarno$¢ urzadzen i wzmacnia jej wizurenk.

Korzysé¢: Minimalizacja czasu odrozy
Miedzynarodowa wymiana towarowa
Kompensowanie brakujgcych drég wodnych

Przestawienie: Srednioterminowo
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Kwalifikacja regionalnego portu lotniczego Babimost

Tworzenie relacji i potaczen lotniczych posiadajgcych najmniejsze maszyny liniowe z innymi
regionalnymi portami lotniczymi moze by¢ ofertg komunikacyjng i wptyng¢ na stosunki handlowe
wewnatrz euroregionu. Stworzenie oferty dla samolotéw cargo podwyzsza gospodarnos¢ urzadzen i
wzmacnia jej wizerunek.

Korzys¢: Minimalizacja sezonu turystycznego
Miedzynarodowa wymiana towarowa
Kompensowanie brakujgcych drég wodnych

Przestawienie: srednioterminowo
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3.4 0Ogodlny przeglad wszystkich pojedynczych srodkow

Celem pogranicznej wspotpracy "INTERREG IV A" jest gospodarcza i socjalna integracja obszarow
oddzielonych granicami panstwa. Dla wspdlnych problemdw pogranicznych regionédw powinny by¢
réwniez znalezione wspélne rozwigzania, ktére zapewnig diugotrwaty rozwdj euroregionu.

Ponizszy koncept przedstawia punkty ciezkosci, majgce na celu wspomoéc poprawe infrastruktury

transgranicznej i ochrony $rodowiska jak réwniez poméc w ulepszeniu zawiklanych przestrzeni
ekonomicznych po obu stronach granicy (wlgcznie ze wspotpracg naukowsg)

Lista DPERON zostato dodatkowo uzupetniona o nastepujgce dokumenty i zadania:

e [VKSNB Zintegrowana komunikacyjna koncecja euroregionu der Sprewa-Nysa-Bobr
Dziatania polecone przez IPG mbH

e [VKSNB Zajecie stanowiska do IVK SNB (styczen 2008)

e ERSNB Wspdlny protokdt dostrojenia granicznych gmin Euroregionu z 24.07.2007

e EHKSNB 2006 Koncepcja dziatania i rozwoju Euroregionu Sprewa-Nysa-Baobr,
wersja kohcowa z 09.10.2006

e KEK SPN 2013 Koncecja rozwoju powiatéw 2013 powiat Sprewa-Nysa

e |ZB Protokot stanu infrastruktury ziemi brandenburskiej 2006,
czes¢ 4 OPNV sérodki inwestycyjne 2013

e Via Regia Potencjaty poleszenia szynowej komunikacji osobowej w relaciji
Berlin — Wroctaw
Szczegolnie zrownywane sg stanowiska zajete przez gminy poniewaz te zastrzezone przez rézne

formutowania, przecinania mogtyby wysungg¢ sie wprzod.

To zestawienie powinno stuzy¢ jak podstawa do celowanego wyboru srodkéw, dla ktérych finansowe
poparcie mozna utrzymac z réznych rograméw UE

Program INTERREG IV B tworzy podstawe dla bardziej zespolonych $rodkéw z IVK SNB, jak:
o Rozwdj osi komunikacyjnej Zielona Géra - Gubin / Guben - Cottbus
o Rozwdj regionalnej sieci komunikacyjnej wewnatrz eur regionu
e Rozwdj wspodlnego dworca autobusowego w Gubin/Guben z funkcjonalnym
rozszerzeniem do rewaloryzacji zniszczonego $rédmiescia podwdjnego miasta przy
Nysie
e Pierwszorzedna budowa krzywej potgczenia kolejowego przy Czerwiefisku w celu

lepszego potaczenia do wyzszego centrum, ktére jednocze$nie jest stolicg
wojewodztwa Lubuskiego, Zielonej Gory
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Obok nazwanych projektow, ktore pierwszorzedne bedg brane pod uwage, sg jeszcze dalsze inne
priorytetowe $rodki. MozZna zaliczyc tu takze konkretniejsze $rodki, ktérych struktury organizacyjne,
finansowe i z zakresu personalnego szybciej mozna zrealizowac:

e uksztattowanie dworcowej ptaszczyzny Cottbus jako zespolonego punktu powigzania
(Tu powinno bylo sporzadzone wycwiczenie obszaréw Berlin - Cottbus w roku 2010 Jako
punkt kontrolny

e Powigzanie SPNV-linia RE 11 zRE 1

e Dalsze gromadzenie linii autobusowej Krosno Odrz. - Gubin az do Guben

e Dwujezyczne wspdélne media rozktadu jazdy dla Euroregionu

e ,Teatralna linia autobusowa Zielona Gora - Cottbus® projekt skierowany sozio kulturalnie

Tak przedstawiaj sie pomysty i inspiracje, jezeli chodzi o rozwdj dotychczasowych niemiecko -

polskich projektéw w tworzeniu regionalnej sieci linii w Euroregionie Sprewa-Nysa—-Bébr.

Spdéjrz na tabelke

llustracja 9 — koncept docelowy pociag i autobus
llustracja 10 — mapa Srodkéw komunikacji drogowej
llustracja 11 — mapa Srodkéw sieci drog rowerowych

zespot roboczy 62
IPG Infrastruktur- und Projektentwicklungsgesellschaft mbH
Infrastruktur & Umwelt Professor B6hm und Partner



EinzelmaBnahmen (Gesamtibersicht)

Bundesland/
Verkehrs- Wojewod- Landkreis/
Ifd. Nr.|Bezeichnung trager Quelle Prioritdt |D/PI [schaft Powiat Zuordnung Vorhabenstrager
5| &l £
2l E| S
1|Buslinie Zielona Gora - Guben, Bf. Schiene IVK SNB X D/PL [Lubuskie DB Regio / PKP
2|Verknuipfung RE1 und RE11 Schiene IVK SNB X D Brandenburg DR Regio
3|Informationsaustausch Verkehrsunternehmen Schiene IVK SNB X D/PL [Brandenburg Bahn/ PKP/Bus
4|Verlangerung SPNV-Linie Zagan - Zary - Cottbus Schiene IVK SNB X D/PL [Brandenburg Bahn/ PKP
5|Streckenertiichtigung Czerwiensk - Guben Schiene IVK SNB X D/PL [Lubus./Brb. PKP / DB
6|Wiederaufnahme SPNV im reg. Netz Schiene IVK SNB X PL Lubuskie PKP
7|Bahnhofsverlegungen Schiene IVK SNB X PL Lubuskie PKP
8|Einfiihrung weiterer Zugpaare Berlin - Cottbus - Breslau Schiene IVK SNB X D/PL [Lubus./Brb. DB / PKP
9|Vorziehung Streckenausbau Cottbus- Gorlitz Schiene IVK SNB X D Brandenburg
10(Direkte Bahnverbindung Cottbus - Flughafen BBI Schiene IVK SNB X D Brandenburg DB
11[Sicherstellung der bahnseitigen Ostanbindung an BBI Schiene IVK SNB X D Brandenburg
12[ICE-Verbindung Cottbus - Frankfurt M. via Leipzig Schiene IVK SNB D Brandenburg DB
13[Beschleunigung Bahnstreckenausbau Berlin und Cottbus Schiene IVK SNB X D Brandenburg
14(Sicherstellung Option Zweigleisigkeit Libbenau - Cottbus Schiene IVK SNB X D Brandenburg  |Spree-NeiRe
15[ Verbesserung Bahninfrastruktur Forst - Zasieki Schiene IVK SNB X D/PL [Lubus./Brb. DB / PKP
16[Streckenmodernisierung Zasiekie - Zagan - Legnica Schiene IVK SNB X PL Lubuskie PKP
17 [Ertuichtigung der Strecke Forst - Cottbus auf 120 km/h Schiene IVK SNB X D Brandenburg  |Spree-NeiRe DB
18|Kommunale Halte an den Strecken der Staatsbahnen Schiene IVK SNB X D/PL [Lubus./Brb. DB / PKP
19[|Gemeinschaftshaltestellen fiir Buslinien in der Euroregion Bus IVK SNB X D/PL [Lubus./Brb. Bus / Kommune
20|Gemeinsamer Stadtbuslinienverkehr Guben und Gubin Bus IVK SNB X D/PL [Lubus./Brb. Bus / Stadt
21|Buslinien fiir den kleinen Grenzverkehr Bus IVK SNB X D/PL [Lubus./Brb. Bus / Stadt
22|Buslinien in das Regionalnetz Bus IVK SNB X D/PL_[Lubus./Brb. Spree-Neille Bus
23|Buslinie Krosno Odrz. - Guben Bus IVK SNB X D/PL_[Lubus./Brb. Spree-Neilte Bus
24|Senkung Schadstoffemissionen Schiene/Bus IVK SNB X D/PL_[Lubus./Brb. Spree-Neille Bahn / PKP/Bus
25|Verknuipfung Bahn- und Buslinien Schiene/Bus IVK SNB X D/PL_[Lubus./Brb. Spree-Neille Bahn/Bus
26|Fahrplan in der Euroregion Schiene/Bus IVK SNB X D/PL_[Lubus./Brb. Spree-Neilte Bahn/Bus
27| Ferienticket fur Jugendliche Schiene/Bus IVK SNB X D/PL [Lubus./Brb. Bahn/Bus
28|Busbf. in Guben/Gubin Bus IVK SNB X D/PL [Lubus./Brb. Spree-Neilte Bus/Stadt
29|Guterverkehrsstellen in der Euroregion Schiene IVK SNB X PL Lubuskie Bahn
30|gem. Fahrausweis im grenznahen Raum Schiene/Bus IVK SNB X D/PL [Lubus./Brb. Spree-Neilte Bahn/Bus
31| Verbindungskurve bei Czerwiensk Schiene IVK SNB X PL Lubuskie PKP
32|Radwegekartierung StraRe IVK SNB X PL Lubuskie Kommune
33|Radwegeentwicklung StraRe IVK SNB X D/PL [Lubuskie Kommune
34|Wassersportinfrastruktur Oder u. Bober Wasser IVK SNB X PL Lubuskie Kommune
35|Autohof an der A15 StraRe IVK SNB X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
36|Forst (Lausitz), Gubener Str. 3. BA StraRe ER SNB 25.1.08  [x D Brandenburg  |Spree-NeiRe Kommune
37|Ruckbau der Grenzabfertigungsanlage Stralle StraRe IVK SNB X D/PL [Lubus./Brb.
38|Erarbeitung von Radroutenempfehlungen StraRe IVK SNB X D/PL [Lubus./Brb.
39| Qualifizierung Cottbus-Drewitz zum Regionalflughafen Luft IVK SNB X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
40|Qualifizierung Regionalflughafen Babimost Luft IVK SNB X PL Lubuskie Kommune
41|Verkntpfungspunkt Bf. Cottbus Sch/SIOPNV IVK SNB X D Brandenburg  |Cottbus Kommune
42|ICE Tagesrandverbindung nach Cottbus Schiene IVK SNB X D Brandenburg DB
43|KLV-Terminal Gbf Cottbus Schiene IVK SNB X D Brandenburg DB
44|KLV-Terminal Entwicklungsvarianten Schiene IVK SNB X D Brandenburg DB
45|Gleisanschluss TIP Cottbus Schiene IVK SNB X D Brandenburg  |Cottbus
46|Parkbahn Richtung Cottbuser Ostsee Schiene IVK SNB X |D Brandenburg  |Cottbus Kommune
47|Parkbahn Cottbus Fahrplanauskunft Schiene IVK SNB X D Brandenburg  |Cottbus Kommune
48|grenziiberschreitende Theaterbuslinie OPNV IVK SNB X D Lubus./Brb. Cottbus Kommune
49|Kombi-Ticket fur unterschiedl. Nutzungsanlésse OPNV IVK SNB X D Brandenburg Cottbus Kommune
50|Anbindung TIP an die Autobahn StraRe IVK SNB X D Brandenburg  |Cottbus Kommune
51|Einrichtung Ladezonen StraRe IVK SNB X D Brandenburg  |Cottbus Kommune
52| Tempo 30 Limit nachts StraRe IVK SNB X D Brandenburg  |Cottbus Kommune
53| P&R-Parkplatze StraRe IVK SNB X D Brandenburg  |Cottbus Kommune
54 |radtouristisches Konzept Cottbus StraRe IVK SNB X D Brandenburg  |Cottbus Kommune
55|Erhaltung des Personentunnels Cottbus Hbf - Nordseite StraRe IVK SNB X D Brandenburg  |Cottbus DB
56|Autobahn Poznan - Zielona Gora - Dresden Strale IVK SNB X [D/PL_|Lub./Sa.
57 |stérkere Vernetzung Ziel. G. - Zary - Cottbus Schiene/Strale  |IVK SNB X D/PL_[Lubus./Brb. Spree-Neile
58| EC-Verbindung sténdig tber Forst - Zary Schiene IVK SNB X D/PL_[Lubus./Brb. DB / PKP
59|Bau OU Krosno Odrz. Strale IVK SNB X PL Lubuskie
60|Schifffahrt auf Oder, Bober, NeiRe (ab Gubin) Wasser IVK SNB X |PL Lubuskie
61|Schienenachse Zielona Gora - Gubin Schiene IVK SNB X D/PL [Lubuskie PKP / DB
62| Oderbriicke bei Polecko u. Stralle 138 n. Gub. Strale IVK SNB X PL Lubuskie
63|Oderbriicke zwischen Polecko u. Rybaki StraRe ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie
64|Ausbau StraRe Nr. 138 Polecko - Gubin Strale ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie
65|Ausbau Strale Nr. 1153 F Gubin - Zytowan StraRe ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie
66|Bau Fahrradweg Nr. 1153 F Gubin - Zytowan StraRe ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie
67|Ausbau Stralle Zytowan - Stralle 138 StraRe ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie
68|neuer Grenziibergang Sadzarzewice - Gastrose-Kerkwitz StraRe ER SNB 24.7.07 X |D/PL_[Lubus./Brb. Spree-Neile Land Brandenburg
69|neuer Grenziibergang Pozna - Griesen StraRe ER SNB 24.7.07 X |D/PL_[Lubus./Brb. Spree-Neile Land Brandenburg
70|Reiterstrecke zw. Walowice, Zytow., Bronkow Strale ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie
71|Radweg Gubin Richtung Studen StraRe ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie
72|Radweg Lubsko - Jeziory Wysokie StraRe ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie
73|Ausbau Strale Nr. 1107 F Brozek - Olszyna StraRe ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie
74|Ausbau StraRBe Nr. 1106 F Zasieki - Janiszow. Strale ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie
75|Ausbau Strae Nr. 1104 F Siedlec - Str. Nr.12 Strale ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie
76|Radweg Leknica - Siedlec - Tuplice - Brody StraRe ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie
77|Radweg Tuplice - Lubsko - Krosno Odrz. (?) StraRe ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie
78|FuR- / Radweg Brody - Lubsko - Jasien StraRe ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie
79|FuR- / Radweg Osiecznica - See Moczydlo StraRe ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie
80|Radweg Nowy Raduszec - Krosno Odrz. StraRe ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie
81|Radweg Lochowice - Krosno Odrz. StraRe ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie
82|Kauf Passagierschiff fir die Oder Wasser ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie
83|neuer Grenziibergang zwischen Urad u. Aurid StraRe ER SNB 24.7.07 X D/PL _[Brandenburg |Oder-Spree Land Brandenburg
84|neuer Grenziibergang zw. Klopot u. Eisenhutt. StraRe ER SNB 24.7.07 X D/PL _[Brandenburg |Oder-Spree Land Brandenburg
85|neuer Grenziibergang zw. Zarki W. - Pusack StraRe ER SNB 24.7.07 X |D/PL |Brandenburg |Spree-NeiRe Land Brandenburg
86|Ausbau N 12 Leknica - Zary StraRe ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie
87|Ausbau Strale Nr. 350 Leknica - Gozdnica Strale ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie
88|n. Grenziibergang zw. Sobolice u. Lodenau StraRe ER SNB 24.7.07 X D/PL [Lubus./Sachs. [NOL Land Sachsen
89|Rokadenweg Leknica - Przewoz - Zgorzelec StraRe ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie
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90|Radweg Przewoz - Zary / Zagan StraRe ER SNB 24.7.07 X PL Lubuskie

91|Ausbau Merzdorfer Weg, Cottbus StraRe EHK SNB 2006 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Kommune

92|Ausbau Frankfurter StraBe, Guben StraRe EHK SNB 2006 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Kommune

93| Verkehrsanlage - Promenade am Dreieck, Guben StraRe EHK SNB 2006 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Kommune

94| Wegeleitsystem, Forst StraRe EHK SNB 2006 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Kommune

95|Radweg Branitz - Cottbus StraRe EHK SNB 2006 X D Brandenburg  |Cottbus Kommune

96|Neuordnung Briicke Guben / Gubin StraRe EHK SNB 2006 X D/PL_[Lubus./Brb. Kommune

97| StraRenrekonstruktion in llowa StralRe EHK SNB 2006 X PL Lubuskie

98|Ausbau StraBe Mieszkowo - Gebice StralRe EHK SNB 2006 X PL Lubuskie

99|tour. FluBanlegestelle Cigacice StraRe EHK SNB 2006 X PL Lubuskie
100(tour. FluRanlegestelle Nowa Sol StraRe EHK SNB 2006 X PL Lubuskie
101 [tour. FluBanlegestelle Bytom Odrz. StraRe EHK SNB 2006 X PL Lubuskie
102[Radwege in Zary StraRe EHK SNB 2006 X PL Lubuskie
103[Radweg Swiebodzin - Wilkowo StraRe EHK SNB 2006 X PL Lubuskie
104[Radweg Marcinowice - Osiecznica StraRe EHK SNB 2006 X PL Lubuskie
105[0U Gablenz, L48 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
106{OU Bohsdorf - Vorwerk, L48 / 482 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
107 [Netzerg. L522 / L531 Welzow - Neupetershain StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
108{OU Héanchen, L50 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
109|Kolkwitz - Gulben, L50 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
110{OU Burg (Spreewald), L51 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
111[OU Werben, L51 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
112|Forst (Lausitz), L49 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
113(Forst (Lausitz), L49 / B112 Kreisverkehr StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
114|OU Neuendorf, L473 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
115[0U Janschwalde Ost StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
116[Rekonstr. L501 zw. Burg - Schmogrow StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
117 [Rekonstr. L512 OD Werben StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
118[Neuhausen, L49 Rekonstr. Kreuzung StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
119[Ausbau L49 zw. L51 - L49 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
120|Kolkwitz L50, Ausbau Bahnhofsstr. u.a. StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
121[Schenkendébern, L46 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
122[Neubau Strale Reicherskreuz - Henzendorf StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
123[Neubau Strale GroR Drewitz - Henzendorf StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
124 |Ortskern Débern L49 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
125[Radweg Schéferberg - GroR Ossnig, B 97 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
126[{Radweg Grof3 Ossnig - Gallinchen, B 97 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
127[Radweg L 49 - L 473, B 97 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
128|Radweg BAB - Forst (Lausitz), B 112 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
129[|Radweg Simmersdorf - BAB, B 115 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
130{Radweg GroR Kdlzig - Simmersdorf, B 115 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
131[Radweg Willmersdorf - Peitz, B 168 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
132[Radweg OT Bresinchen - Steinsdorf, B 112 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
133[Radweg OT GroR Breesen - OT Bresinchen StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
134[Radweg Débern - L 482, B 115 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
135[Radweg L 482 - GroR Kélzig, B 115 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
136[{Radweg B 115 - Tschertnitz, B 156 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
137[Radweg Wolfshain - L 49, B 156 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
138[Radweg L 49 - OT Schoénheide, B 156 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
139[Radweg Lubbinchen - Pinnow, B 320 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
140{Radweg Kolkwitz - Limberg, L 49 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
141[Radweg Limberg - Krieschow, L 49 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
142[Radweg Krieschow - Eichow, L 49 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
143[Radweg Peitz - Preilack, L 50 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
144[Radweg Gulben - L 51, L 50 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
145[Radweg Preilack - Tauer, L 50 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
146[(Radweg L 51 - Briesen, L 50 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
147[Radweg Muschen - Burg, L 54 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
148[Radweg Hornow - Vorwerk Bohsdorf, L 48 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
149[Radweg Spremberg - GroR Luja, L 48 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
150{Radweg Eichow - Vetschau, L 49 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
151[Radweg Kathlow - B 97, L 49 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
152[Radweg B 97 - L 50 Kahren, L 49 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
153[Radweg OT GroR Jamno - Kathlow, L 49 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
154[Radweg Striesow - Fehrow, L 50 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
155[Radweg Burg - Byhleguhre, L 51 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
156{Radweg Suschow - Miischen, L 54 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
157 [Radweg Neuendorf - Maist, L 473 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
158Radweg Heinersbriick - Peitz, L 474 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
159[Radweg Schmogrow - Burg, L 501 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
160[Radweg Welzow - Neupetershain, L 522 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
161[Radweg L 50 Kahren - Cottbus, L 49 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
162[Radweg Fehrow - Drachhausen, L 50 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
163[Radweg Bérenklau - B 320, L 50 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
164[Radweg B 115 - Bohsdorf, L 482 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
165[Radweg Papitz - guhrow, L 512 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
166[Radweg GroR Gastrose - Kerkwitz, L 46 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
167 [Radweg Atterwasch - Grano, L 46 StraRe KEK SPN 2013 X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
168|Grenziibergang Briesnig - Strzegow StraRe KEK SPN 2013 X |D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
169|B97: OU Cottbus (B97a-A15) StraRe BVWP X D Brandenburg  |Cottbus Land Brandenburg
170|B97n: Netzergénzung SO Cottbus StraRe BVWP X D Brandenburg  |Cottbus Land Brandenburg
171|B112: OU Guben, 1. und 2. BA StraRe BVWP X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
172|B169: OU Drebkau StraRe BVWP X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
173|B97: OU Spremberg/Schw. Pumpe StraRe BVWP/IRP-B X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
174|B97/169: OU Cottbus, 2. BA StraRe BVWP/IRP-B X D Brandenburg  |Cottbus Land Brandenburg
175|B112: OU Forst StraRe BVWP D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
176|B115: OU Débern StraRe BVWP D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
177|B168: OU Peitz StraRe BVWP D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
178|B156: OU Spremberg StraRe BVWP X |D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
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Ausbau zwischen Cottbus-Zielona Goéra-Poznan, inkl
179|Briickenbauwerk StralRe PL Lubuskie
180|S3: Abschnitt Sulechéw — Nowe Miasteczko 2. Fahrbahn Strale GDDKIiA X PL Lubuskie
S3: Abschnitt Nowe Miasteczko — Wojewodschaft
181|Niederschlesien StralRe GDDKIiA X PL Lubuskie
182(S3: OU Nowa S¢l; 1. Fahrbahn Stralle GDDKIA X PL Lubuskie
183|W 315: OU Nowa Sol — 1 BA StralRe LRPO X PL Lubuskie
184|N 12/W305/278: OU Wschowa StralRe LRPO X PL Lubuskie
185[N 12: OU Szproptawa- 2 BA StraRe GDDKIiA X PL Lubuskie
186|N 12: OU Leknica StralRe GDDKIiA X PL Lubuskie
187[N 32: OU Kargowa StraRe GDDKIiA X PL Lubuskie
188[N 27: OU Nowogréd Bobrzanski StraRe GDDKIiA X PL Lubuskie
189[Neubau N 27: Abschnitt Swidnica - Nowogréd Bobrzanski StraRe GDDKIiA X PL Lubuskie
190[{Neubau N 27: Abschnitt Nowogrod Bobrzanski - Zary StraRe GDDKIiA X PL Lubuskie
191[Neubau N 12: Abschnitt Z ary - Z agan StraRe GDDKIiA X PL Lubuskie
192(B97: A15 - Spremberg StraRe MIR X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
193(B97: Spremberg - Bernsdorf StraRe MIR X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
194|W 278: OU Slawa — 2 BA Strale LRPO X PL Lubuskie
195|W 279: OU Drzonkéw Strale LRPO X PL Lubuskie
196(W 288: OU Bogaczéw StraRe LRPO X PL Lubuskie
197|W 289/287: OU Lubsko StralRe LRPO X PL Lubuskie
198[W 303: OU Lubienicko i Jeziory StraRe LRPO X PL Lubuskie
199|W 303/304: OU Babimost Strale LRPO X PL Lubuskie
200|W 304: OU Nowe Kramsko Strale LRPO X PL Lubuskie
201|W 297: OU Kozuchéw StralRe LRPO X PL Lubuskie
202|W 289: OU Nowogréd Bobrzanski StraRe LRPO X PL Lubuskie
203|W 278/315: OU Konotop StraRe LRPO X PL Lubuskie
204|W 296: OU llowa Strale LRPO X PL Lubuskie
205|W282/315 Ausbau als N 32N (Zielona Géra — Wolsztyn StraRe LRPO X PL Lubuskie
206|Guben-Gubin (Theaterinsel; FuRganger) StraRe P-L X D/PL [Brandenburg |Spree-Neille Land Brandenburg
207|Zelz-Siedlec (Rad- und FuBgéngerverbindung) StraRe P-L X D/PL [Brandenburg  |Spree-Neille Land Brandenburg
208|Forst-Zasieki (Rad- und FuBgéngerverbindung) StraRe P-L X D/PL _[Brandenburg |Spree-Neille Land Brandenburg
Zachodniopomo
209(Ausbau CE 59 Szczecin - Wroclaw Schiene PKP PLK X PL rskie, Lubuskie Deutsche Bahn AG
Berlin,
Brandenburg,
210|Ausbau der Bahnstrecke Berlin-Gorlitz Schiene BVWP/ IPR-S X D Sachsen diverse Deutsche Bahn AG
211|Ausbau Linie Nr. 358 Abschnitt Czerwiensk — Zbaszynek Schiene RBWP X PL Lubuskie
212|Ausbau des Flugplatzes Babimost Luft X PL Lubuskie
Niederschles.
213(B115: OU Krauschwitz, 1. BA Strale BVWP, FEW X |D Sachsen Oberlausitzkr. |Freistaat Sachsen
214|S3: Abschnitt Miedzyrzecz - Sulechow StraRe GDDKIiA X PL Lubuskie
Niederschles.
215|$127: Zufahrt GUG Bad Muskau Strale FEV D Sachsen Oberlausitzkr. _|Freistaat Sachsen
Grenziubergang Coschen-Zytowan (FuRganger, Radfahrer, Lubuskie,
216|Warenverkehr bis 7,5 Tonnen) Strale P-L X D/PL [Brandenburg [Oder-Spree Land Brandenburg
217|Ratzdorf-Kosarzyn, Briicke fir FuBgénger und Radfahrer Strale P-L X D/PL [Brandenburg [Oder-Spree Land Brandenburg
Ausbau der K 6702 Steinsdorf-Coschen (Vorbereitung fur den
218|neuen GUG Zytowan) StraRe RPG D Brandenburg  |Oder-Spree Kommunen
Ausbau der K 6701Wellmitz-Breslack (Vorbereitung fiir den
219|neuen GUG Zytowan) StraRe RPG D Brandenburg  |Oder-Spree Kommunen
Homepage
220|Oder-Neie-Radweg StraRe Viadrina D Brandenburg |alle Euroregion Viadrina
Niederschles.
221|Grenzibergang Krauschwitz-Leknica StraRe KGU X D Sachsen Oberlausitzkr. |Kommune
Niederschles.
222|Grenzibergang Bad Muskau — Leknica (,Engl. Briicke") StraRe KGU D Sachsen Oberlausitzkr. |Kommune
223|B97 OU Spremberg/Schw. Pumpe StraRe BVWP, FEW X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land Brandenburg
224 |Kauf von Niederflurstadtbussen Bus 1ZB OPNV-Invest  [x D Brandenburg  |Cottbus Kommune / Verkehrsunternehmen
225|Bau Wendeschleife TKC StraRenbahn 1ZB OPNV-Invest  [x D Brandenburg  |Cottbus Kommune / Verkehrsunternehmen
226|Neubau Anschluss Bahnhof 1. BA StraBenbahn 1ZB OPNV-Invest  [x D Brandenburg  |Cottbus Kommune / Land Brandenburg
227|Stationare Fahrscheinautomaten Bus / Straba 1ZB OPNV-Invest  [x D Brandenburg  |Cottbus Kommune / Verkehrsunternehmen
Gleis- und Fahrleitungsbau 2. BA 6stl. Stdtrasse (Restliche
228| Teilstrecke ab Blechenstralle) StraBenbahn 1ZB OPNV-Invest  [x D Brandenburg  |Cottbus Kommune / Land Brandenburg
229|Ausbau von OPNV-Hal llen Bus / Straba 1ZB OPNV-Invest  [x D Brandenburg  |Cottbus Kommune / Land Brandenburg
230|Videouiberwachungsanlagen Bus / Straba 1ZB OPNV-Invest  [x D Brandenburg  |Cottbus Kommune / Land Brandenburg
Neubau NahverkehrsanschluR Lausitz-Park (Verlangerung
231|westliche Sudtrasse) StraBenbahn 1ZB OPNV-Invest X D Brandenburg |Cottbus Kommune / Land Brandenburg
Gleis- und Fahrleitungsbau 6stl. Stidtrasse Madlower
232|Hauptstrale (Spreestrale bis WS Madlow) StraRenbahn 1ZB OPNV-Invest  [x D Brandenburg  |Cottbus Kommune / Land Brandenburg
233|Erneuerung eines Unterwerkes zur Bahnstromversorgung StraBenbahn 1ZB OPNV-Invest  [x D Brandenburg  |Cottbus Kommune / Land Brandenburg
Gleis- und Fahrleitungsbau westl. Stidtrasse (Bahnhofstr. -
234|Berliner Str. bis Nordrampe Bahnhofsbriicke) StraBenbahn 1ZB OPNV-Invest  [x D Brandenburg  |Cottbus Kommune / Land Brandenburg
235|Instandhaltung Bahnsteiganlagen Zugangsstelle Schéllnitz Schiene 1ZB OPNV-Invest x _|D Brandenburg  |Cottbus Land / Infrastrukturunternehmen
236|Instandhaltung Bahnsteiganlagen Zugangsstelle Kiekebusch  |Schiene 1ZB OPNV-Invest x _[D Brandenburg | Cottbus Land / Infrastrukturunternehmen
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Umfassende Modernisierung der Bahnsteige 1 - 6 (ggf. auch 7 -
8), Aufzuge fur Mittelbahnsteige 2/3 und 4/5, Sicherung bzw.
237|Ruckbau der Bahnsteige 9-12 Schiene 1ZB OPNV-Invest  [x D Brandenburg  |Cottbus Land / Infrastrukturunternehmen
238|Umgestaltung Busbahnhof Industriegebiet Schwarze Pumpe Bus 1ZB OPNV-Invest x |D Brandenburg  |Spree-NeiRe Bund / Land / Kommune
239|Umgestaltung Busbahnhof Spremberg Bus 1ZB OPNV-Invest  [x D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land / Kommune
Neugestaltung und Reparatur von Bushaltestellen in
240|Spremberg Bus 1ZB OPNV-Invest X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Kommune
241|Buswendeplatz Schmogrow-Fehrow Bus 1ZB OPNV-Invest X D Brandenburg Spree-Neille Kommune
Verbindung von Bus und Bahn, Buswendeplatz Reha,
242|Neuhausen/Spree Bus 1ZB OPNV-Invest  [x D Brandenburg  |Spree-NeiRe Kommune
243|Umsteigeanlage Storkow OT Friedrichshain Bus / Schiene 1ZB OPNV-Invest  [x D Brandenburg  |Spree-NeiRe Landkreis / Land Brandenburg
244 |Ersatzbeschaffung von Fahrzeugen des iOPNV Bus 1ZB OPNV-Invest  [x D Brandenburg Spree-Neille Landkreis / Verkehrsunternehmen
245|Ausbau Haltestellen Bus 1ZB OPNV-Invest  [x D Brandenburg  |Spree-NeiRe Landkreis / Kommune
246|Umsteigeanlage Guben Bus / Schiene 1ZB OPNV-Invest X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Landkreis / Land Brandenburg
247|Umgestaltung Bahnhofsvorplatz Spremberg Schiene 1ZB OPNV-Invest  [x D Brandenburg  |Spree-NeiRe Bund / Land / Kommune
248|P+R am Haltepunkt Kunersdorf Schiene 1ZB OPNV-Invest X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Kommune
249|Verbindung von Bus und Bahn, Haltestelle Burg (Spreewald) Bus / Schiene 1ZB OPNV-Invest  [x D Brandenburg  |Spree-NeiRe Kommune
250 Erstinvestitionen Haltestellen Neuhausen / Spree Bus 1ZB OPNV-Invest X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Kommune
251|VBB-Infopunkte Spremberg, Forst, Guben Bus / Schiene 1ZB OPNV-Invest  [x D Brandenburg  |Spree-NeiRe Landkreis / Kommune
252|Bushaltestellen, Fahrgasthallen Kolkwitz Bus 1ZB OPNV-Invest X D Brandenburg Spree-Neille Kommune
253|P+R am Haltepunkt Kolkwitz-Stud Schiene 1ZB OPNV-Invest X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Kommune
254|P+R am Haltepunkt Kolkwitz Schiene 1ZB OPNV-Invest [x D Brandenburg Spree-Neile Kommune
255|Buswendeplatz Schmogrow-Fehrow, GT Sacassne Bus 1ZB OPNV-Invest X D Brandenburg  |Spree-Neile Kommune
Umfassende Modernisierung, inkl. Fahrgastinformationsanlagen
256|der Zugangsstelle Guben Schiene 1ZB OPNV-Invest X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land / Infrastrukturunternehmen
257|Bahnsteigmodernisierung Janschwalde, ErschlieBung tiber BU |Schiene 1ZB OPNV-Invest X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land / Infrastrukturunternehmen
Bahnsteigmodernisierung Janschwalde-Ost, ErschlieBung tGber
258(BU Schiene 1ZB OPNV-Invest X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land / Infrastrukturunternehmen
Bahnsteigmodernisierung Kerkwitz, ErschlieRung tiber BU,
259|Ruckbau Zwischenbahnsteig Schiene 1ZB OPNV-Invest X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land / Infrastrukturunternehmen
Haltestelleneinrichtung (Aufstellflache und Fahrgastunterstand)
260|in Treuenbrietzen im GT Ludendorf Bus 1ZB OPNV-Invest X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Landkreis / Kommune
261|Tunnelsanierung, Bahnsteigmodernisierung Drebkau Schiene 1ZB OPNV-Invest X D Brandenburg Spree-Neilte Land / Infrastrukturunternehmen
Bahnsteigmodernisierung inkl. Barrierefreier ErschlieBung,
262|Ruckbau Zwischenbahnsteig Peitz-Ost Schiene 1ZB OPNV-Invest X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land / Infrastrukturunternehmen
263 |Bahnsteigmodernisierung Kolkwitz Schiene 1ZB OPNV-Invest X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land / Infrastrukturunternehmen
Modernisierung Haus- und Mittelbahnsteig 2/3 inkl. Aufziige, tw.
Tunnelsanierung, Riickbau Mittelbahnsteig 4/6 sowie tw. Tunnel
264|in Forst (Lausitz) Schiene 1ZB OPNV-Invest X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land / Infrastrukturunternehmen
265|Bahnsteigmodernisierung Klinge Schiene 1ZB OPNV-Invest x |D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land / Infrastrukturunternehmen
Bahnsteigmodernisierung Neubau Reisendensicherungsanlage
266|Spremberg Schiene 1ZB OPNV-Invest X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land / Infrastrukturunternehmen
267|Bahnsteigmodernisierung Kunersdorf Schiene 1ZB OPNV-Invest X D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land / Infrastrukturunternehmen
268|Bahnsteigmodernisierung Kolkwitz Stud Schiene 1ZB OPNV-Invest x _|D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land / Infrastrukturunternehmen
269|Bahnsteigmodernisierung Leuthen, ErschlieRung tiber BU Schiene 1ZB OPNV-Invest x _|D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land / Infrastrukturunternehmen
270|Modernisierung Bahnsteiganlagen Neuhausen Schiene 1ZB OPNV-Invest x _|D Brandenburg  |Spree-NeiRe Land / Infrastrukturunternehmen
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3.5 Miasto Cottbus

3.5.1 Komunikacja szynowa/ OPNV

Punkt powigzania- dworzec Cottbus

W zakresie kompetencji dworca i jego otoczenia lezy uksztattowanie dla podrézujgcych
korzystniejszych stosunkdédw przesiadania miedzy publicznymi Srodkami komunikacyjnymi. W
interesie podréznych, szczegdlnie osob starszych i ograniczonych ruchowo obywatelom sg drogi
mozliwie krotkie i wolne od przeszkdd. Uksztattowanie stosunkow przesiadania powinno nastepowac
tak, aby ich realizacja nastepowata krok po kroku. Priorytetowe stosunki przesiadania sie powinny

wyglada¢ nastepujaco :

Pocigg — tranwaj,

Pocigg — autobus miejski, autobus regionalny

Tranwaj — autobus regionalny, autobus miejski

Pocigg — Taksowka

Pocigg — rower, z mozliwos¢ia odstawienia roweru dla osoby dojezdzajgcej do pracy

W celu realizacji niezbedne sg studia wstepne konieczne do zré6znicowanego opracowania modutow

Korzysé¢: W zwigzku z rozbudowa linii kolejowych Berlin - Cottbus uksztattowany w taki sos6b
dworzec jak punkt powigzania do miasta bardziej, korzystniej wtynie na ocene po
dréznego. Dla os6b dojezdzajgcych do pracy, podrézujgcych stuzbowo i turystéw
dworzec stanie sie bardziej atrakcyjny i bedzie czeSciej odwiedzany.

Przestawienie: Rok 2011, z rekonstrukcj obszaréw Berlin - Cottbus

Obrét gospodarczy KLV-terminal w przestrzeni Cottbus

Opcja startowa: Dworzec towarowy Cottbus

Na obszarze dawnego wielkiego kontenera-dworca moégtby w najblizszym czasie i bez wiekszego
wydatku zosta¢ otwarty KLV-terminal. Mogtby on stanowi¢ poczatkowy etap dla rozwijajgcych sie i
jeszcze mozliwych do objecia wzrokiem przeptywow towaréw. Celowo terminal ten mogiby nawigzac
stosunki do powierzchni przemystu w zachodnio pétnocnej i wschodniej czesci miasta. Takze bez
tego zamkniecia luki, samochody ciezarowe moga przebiega¢ przez ulice Wilhelma Kilz - alejg
topolowg - potnocny pierscieniem — miejskim pierscien.

Korzysci: Mate wydatki inwestycyjne, krétka faza przygotowawcza, kolej boczna
Mozliwos¢ grupowania dla komunikacji dworcowej i w kierunku Spremberga
(przerabianie makulatury), czarna pompa (gospodarka energetyczna) i w kierunku
Polski (przemystowy klaster na terenie Zar i Zagania)
1. etap jako rozwigzanie tymczasowe dla dalszego rozwoju

Przestawienie: krotkoterminowo
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Dalsze posterunki dla pojemnosciowych rozszerzen terminala KLV
Po procesie stabilizacji pragdéw towarowych w terminalu, w znacznym zakresie, miejsca te oferujg sie
w sytuacji podwyzszonego ruchu lub nagtej zmiany.

Alternatywa 1 teren przemystowy ,Przy starej elektrocieptowni”

Alternatywa 2 teren przemystowy ,Dissenchen na potudniu®
W razie wyboru tego terenu potrzebne bedzie zastgpienie przejscia
kolejowego przez most uliczny.

Korzysci: Bezposrednie przytgczenie do wielkiej wschodniej czeSci kompleksu przemystowego
Kolejowe nawigzanie do istniejgcych juz potaczen
Drogowe nawigzywanie nad istniejgcym juz wschodnim miejskim pierscieniem,
Bliskosc do autostrady, posterunek przez planowang wschodnig styczng bez miej
skiego przejazdu
Mozliwosci grupowania komunikacji jak na dworcu towarowym w Cottbus

Przestawienie: Srednioterminowo, w zalezno$ci od komunikacyjnego rozwoju

Przytaczenie koleiny w ramach technologii i innowacji parku Cottbus

W zaleznosci do struktury osiedlania sie przemystu, trasa réownolegta do proponowanego drogowego
potaczenia i kolejowy obszar - Kolkwitzer Str powinna by¢é wolna. Jest to pewnego rodzaju
wskazowka.

Korzysé¢: Dtugoterminowe planowanie powierzchni, opcja dla mozliwego zespolonego rozwoju
posterunku Cottbus, Grupowanie komunikacyjnych tras

Przestawienie: diugoterminowo

Przedtuzenie orbity parkingowej w kierunku morskiego centrum Cottbus

Jak nowa gatgz obszarow w kieruneku planowanego jeziora kopalni odkrywkowej, orbite parkingowg
moze spetnia¢ zadanie sezonowej ustugi. Dla przyktadu moégtaby sta¢ sie ona krajobrazem czasu
wolnego ,park wydm®. Plaza i morskie centrum Cottbus bytyby potaczone z miastem. Dzieki
potozeniu koncowego przystanka tramwajowego w Sandow istniatoby przychylne potaczenie z
miejskg komunikacjg podmiejska.

Korzysé¢: Nowy obszar obstugi dla orbity parkingowej, przychylny gospodarczo i rozwojowo
Zaktad produkcji sezonowej

Przestawienie: diugoterminowo, w zaleznosci od projektu Cottbus Battyk

Przekaz wiadomosci rozktadu jazdy dla orbity parkingowej Cottbus

Rozktad jazdy orbity parkingowej powinien byt przekazany do wiadomosci rozktadu jazdy VBB, dla
przedsiebiorstwa komunikacji Cottbus i mediéw o podobnym znaczeniu.

Korzysé: Rozwdj popytu podrdéznego

Przestawienie: krotkoterminowo
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Transgraniczna teatralna linia autobusowa

W kooperacji ze stuzbg odwiedzajgcego powinny by¢ organizowane operowe, baletowe albo
koncertowe odwiedziny z ,teatralnym autobusem® na przemian w Zielonej Goérze i Cottbus.
Uzupetniajgco transfer autobusu mogtby by¢ rozciggniety takze na $rednie centra, miasta powiatowe
obwodowe i dalsze obszary osadnicze euroregionu.

Korzyse¢: Kulturalna wymiana zwigzana z rozwojem komunikacyjnego popytu

Przestawienie:krotkoterminowo

Bilet kombi

W ramach wspierania publicznej komunikacji podmiejskiej, powinny by¢ oferowane inne oferty tzw.
Biletbw kombi. Bilety takie np. podczas duzych imprez gwarantowaty by jednoczes$nie uzywanie
komunikacji podmiejskiej.

Korzysc¢: Poparcie publicznej komunikacji podmiejskiej,
Komunikacyjne odcigzenie dla miejskiego zakresu

Przestawienie: krotki az srednioterminowo

3.5.2 Komunikacja drogowa / Drogi rowerowe

Strefy tadujace

Stuzg one wydajniejszej utylizacji w ozywionych arteriach komunikacyjnych, ktére wykazujg gestg
sie¢ ustug handlowych i innych. Czasochtonne szukanie parkingu, czeste zatrzymywanie sie w 2
rzedzie bytoby w ten sposéb znacznie zredukowane i mniej ktopotliwe.

Korzysé¢: Punktowy priorytetowy obrot gospodarczy, Poparcie przeptywu komunikac;ji
Zredukowanie strat czasu i problemow logistyki

Przestawienie: krotkoterminowo

Tempo 30 Limit noca

Ten srodek przyczynia sie do zmniejszenia hatasu przy wysoko obcigzonych gtéwnych ulicach, po to
aby wiele mieszkajgcych obok, mozliwie bez przeszkod i bez hatasu mogto spedzi¢ noc.

Ten $rodek, jak juz w innych miastach takich jak Berlin, w godzinach nocnych miedzy 22:00 i 6:00,
powinien dzieki zainstalowanym technicznymi mierniczym zawiadomieniom, informowac kierowcéw
o ich momentalnie jechanej predkosci.

Korzysé: Poprawienie mieszkalnej jakosci zycia przy mocno obcigzonych ulicach gtéwnych
Rewaloryzacja mieszkalnego areatu

Przestawienie: krotkoterminowo
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Srodki utrzymania osobowego tunelu Cottbus - strona pétnocna

Tunel ten (kolejowy tunel Spreewald) stanowi dla pieszych zachodniego srédmiescia jak rowniez dla
pracujgcych w osiadtych przedsiebiorstwach przychylne potgczenie dworcowe. Droga, przebiegajgca
nad mostem dworcowym jest znacznie dtuzsza i bardziej czasochtonna. Dalsze korzystanie z tej
drogi lezy w interesie podrézujacych, dlatego tez powinna ona by¢ przeprowadzona ze skutkiem.

Korzysc¢: Zapewnia podréznemu dojécie do dworca osobowego

Przestawienie: natychmiast

P&R -parkingi

Po pétnocnej stronie niewykorzystanego obszaru od dworca towarowego i blisko tunelu dla pieszych
moze powsta¢ duza liczba parkingdbw. Koniecznym jest wie¢ utrzymanie osobowego tunelu dworca
Cottbus strona potnocna.

Korzysé¢: Rozszerzenie mozliwosci parkowania, Mocniejsze uzywanie tunelu pieszych,
Ozywienie regionalnego ruchu kolejowego

Przestawienie: w czasie reorganizacji dworca Cottbus

Kotowa turystyczna koncepcja dla Cottbus
Ta koncepcja powinna stuzy¢ jako podstawa, po to aby turystyka rowerowa w miesScie mogta
rozwijaC sie z jego roshgcym potencjalem gospodarczym. Dlatego tez bardziej wigczany w te
dziatania powinien by¢ marketing miasta. Cztery drogi rowerowe biegng w sposo6b przecinajacy cate
miasto. Nalezy wzig¢ pod uwage, ze znana droga rowerowa Odra -Nysa jest oddalona od miasta
tylko okoto 20 km na wschéd. Cottbus i jego dworzec mogg stuzy¢ tu jako punkt wejscia do kotowej
turystyki i jednoczesnie ze swoimi atrakcjami takimi jak parki i instytucje kulturalne ozywiaé
rowerowych rurystéw. Z punktu widzenia rowerzystow, powinny byly by¢ realizowane nastepujace
Srodki
e Wyspa Szprewa jako brama wejsciowa do centrum. Tu przebiegajg powigzane ze sobg
cztery kotowe wedrowne drogi (Sciezka rowerowa Szprewa, rundka po Brandenburgii,
ksigze—Pulckler—$ciezka rowerowa, niski tuzyczanin runda gornictwa)

e Usuniecie niebezpiecznych miejsc przy miejskim przejezdzie (poréwnaj przewodnik o
ruchu rowerowym ,Bikeline, Sciezka rowerowa Szprewa")

e Sciezka rowerowa jako wskazéwka drogowa odcinka od i do dworca Cottbus,

e Opracowanie na potrzeby badan miasta jak réwniez dla blizszego otoczenia, na przyktad
Peitz i Peitzer krajobraz stawu. Drogi rowerowe mogty by réwniez stuzy¢ senackiemu
zarzadowi dla rozwoju miasta Berlin, ktére wystepowatyby w formie prospektu i rowniez
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/radverkehrsanlagen/de/hellersdorf/

e Urzadzenie kotowej kawiarni przy pasazu poétnocno potudniowym (do przemyslenia
kooperacja z miejskim osiadtym majgcym powodzeniem kolarzem).

Korzysé¢: Profilowanie Cottbus na ,rowerowe miasto®, poparcie ekologicznego rozwéju miasta
Przestawienie: sSrednio az dtugoterminowo

llustracja 12 — polecenia dziatania ruch uliczny / kotowe drogi dla zakresu Cottbus
llustracja 13 - polecenia dziatania szynowa komunikacja / OPNV dla zakresu Cottbus
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OBJASNIENIE SKROTOW

DPERON Niemiecko-Polski Obszar Rozwoju Odra / Nysa
EUREK Europeiska Koncepcja Rozwoju Obszaru

IVK Zintegrowana Koncepcja Komunikacji

ER SNB Euroregion Sprewa—Nysa-Bobr

BIP Produkt krajowy brutto

OPNV Publiczna komunikacja osobowa

SPNV Szynowa komunikacja osobowa

SPFV Szynowa komunikacja osobowa dalekobiezna
IC InterCity

EC EuroCity

RE Expres Regionalny

RB Pocigg Regionalny

V max Maksymalna Predkos¢

km/h Predkos¢ Kilometréw na godzine

Hz Hertz (Jednostka pomiaru dla prgdu zmiennego)
kV Kilovolt (jednostka omiaru elektrycznosci)

Z/d Liczba pociggbw dziennie

GDDKIA Generalna Dyrekcia Drog Krajowych i Autostrad
WIkp. Wielkopolskie

Odrz. Odrzanskie

Bobrz. Bobrzanskie

MIV Zmotoryzowany ruch indywidualnz

Joint Transport Management, transgraniczna koncepcja komunikacyjna
dla Berlina — Brandenburgi — wojewodztwa lubuskiego

VBB Zwigzek komunikacji Berlin—Brandenburg

JoiTraM
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