Ryc. 1: DPERON z przedstawieniem
Euroregionéw
[Zrédto: wiasne]
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7 Ujecie catego obszaru

7.1 Zrdéznicowane poziomy ujecia - Pomerania i
,Obszar potudniowy"

Po szczegdtowym ujeciu obszaru Euroregion Pomerania w rozdziale 6 nastgpi
analogiczne — jednak w o wiele mniejszym stopniu uszczegdtowienia — ujecie
catego obszaru DPERON. Podstawe do tego tworzy réwniez obszerna pula pro-
jow, znajdujaca sie w zataczniku 1.

Zroznicowane ujecie obszaru Pomerania (kolor niebieski) i ,Obszaru potudnio-
wego” odpowiada zadaniom postawionym w projekcie DPERON. Dla obszaru
Pomerania opracowano projekt komunikacyjny, t.j. zastosowano o wiele bar-
dziej szczegdtowq konfrontacje z obecnymi i planowanymi infrastrukturami ko-
munikacyjnymi.

Dla czesci ,Obszaru potudniowego”,
Euroregiondéw Viadrina (kolor zielo-
ny) i Sprewa-Nysa-Bdébr (kolor po-
maranczowy) obecnie rowniez jest
opracowywana koncepcja komuni-
kacyjna. Przy redagowaniu tego
tekstu rezultaty tych prac nie byty
jeszcze znane. W perspektywie jed-
nak miato dojs¢ do harmonizacji
niniejszego raportu koncowego i
rezultatdw koncepcji komunikacyjnej
Viadrina i Sprewa-Nysa-Bobr.

Dla Euroregionu Nysa (kolor fioleto-
wy) obecnie nie przewidziano opra-
cowania koncepcji komunikacyjnej.
Ponadto zbadano kolejne podobsza-
ry DPERON (kolor szary), dla kto-
rych réwniez nie opracowano lub nie opracowuije sie koncepcji komunikacyjnych

7.2 Struktura obszaru — centralne punkty

W celu ujecia catego obszaru najpierw zobrazowano strukture obszaru na pod-
stawie centralnych punktéw. Ponadto wazne sg réwniez punkty znajdujace sie
poza obszarem badanym: Hamburg, Drezno, Praga, Krakdw, Warszawa, Poznan

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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i Gdansk. Na ponizszym rysunku 49 przedstawiono centralne punkty DPERON
oraz cele referencyjne znajdujace sie poza obszarem DPERON.

O
Grodctschen

roarRuse
?{o 3‘ sctm
O-Ofiz

Etterierda

Serembserg
(o]

ZENTRALE ORTE
@ Metropole

n Oberzentrum mit iiberregionaler Bedeutung/
Landeszentrum

[0 oberzentrum/regionales Zentrum
[H] gemeinsames Oberzentrum

O wi
(020) i Mit um

7 Mi um mit Teil

um/subr Zentrum

Ryc. 49: Hierarchia sieci
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztw, synteza wtasna]

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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7.3 Tworzenie hierarchii sieciowej

Tworzenie hierarchii sieciowej ~ Analogicznie do koncepcji dla Euroregionu Pomerania na podstawie tych struk-
tur obszaru utworzono cztery hierarchie sieciowe dla ,Obszaru potudniowego™:

e Siec¢ czerwona: potaczenie metropolii

¢ Siec¢ niebieska: potaczenie o$rodkéw nadrzednych o znaczeniu ponadre-
gionalnym/osrodkéw krajowych, osrodkéw nadrzednych/osrodkdw regional-
nych badz wspdinych osrodkéw nadrzednych

e Siec¢ zielona: pofaczenie centrow $redniego znaczenia /subregionalnych
osrodkow, wspolnych osrodkdw Sredniego znaczenia oraz o$rodkdw Srednie-
go znaczenia z funkcjg z funkcjami czeSciowymi

e Siec szara: pofaczenie waznych turystycznie osrodkéw w ramach ,zielonej
sieci” (tylko znaczenie punktowe, nieprzedstawione jako mapa)

Sasiadujace odrodki tworza ~ Wzajemne pofaczenie poszczegdinych osrodkdw odbywa sie na zasadzie ,tacze-
,wezlowe punkty sieciowe”  nia trojkatdw okami sieci”, t.j. poszczegdlne sgsiadujgce osrodki sg ze sobq
potaczone. W rezultacie powstaje nastepujaca hierarchia sieciowa:

Ryc. 50: Przedstawienie
czerwonej sieci — obszar
potudniowy [Zrodio: whasne]

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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Ryc. 51: Przedstawienie sieci niebieskiej — Obszar potudniowy [zrédto: wiasne]

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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Ryc. 52: Przedstawienie zielonej sieci — obszar potudniowy [Zrddto: wiasne]

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



Przyporzadkowanie projektéw z
puli projektow poziomom
hierarchii sieciowej

Ocena JAKOSCIOWA

Harmonizacja z wynikami z
Euroregiondéw Viadrina i
Sprewa-Nysa-Bobr nieodzowna

Tabela 31:
Kryteria oceniania
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7.4 Jakosciowa ocena projektow

Projekty z puli projektdw zostaty nastepnie kazdorazowo przyporzadkowane
poziomom hierarchii sieciowej (p. zatacznik Biad! Nie mozna odnalez¢ zro-
dia odwotania.). W celu ustalenia orientacyjnej listy priorytetow poszczegdl-
nych dziatan, drugi krok roboczy polegat na ocenie wktadu poszczegdlnych pro-
jektow w poprawe osiggalnosci. Poniewaz w tym zakresie nie prowadzono
szczegdtowych badan jak w przypadku obszaru Euroregionu Pomerania, ocena
oddziatywania projektu odbyta sie na podstawie jakoSciowej. Oceny tej jednak
mozna dokona¢ w sposob sensowny tylko w przypadku projektéw, dla ktorych
dostepne byty blizsze informacje na temat samych projektow, t.j. dla wszystkich
projektéw opisanych blizej w kartach projektéw (p. zatacznik Biad! Nie mozna
odnalez¢ zrodia odwotania.). Projekty, ktdre tam nie sg ujete, nie moga by¢
poddane takiej ocenie jakosciowe;j.

Z punktu widzenia opracowywania projektu nieodzowne jest zharmonizowanie z
koncepcjami komunikacyjnymi, w celu harmonizacji tej oceny jakosciowej na
0gdlnym poziomie skali ze szczegdtowymi wynikami badan.

Ocena nastepuje w trzech kategoriach:

WKLAD W POPRAWE KRYTERIA OCENIANIA
OSIAGALNOSCI
bardzo duzy = Projekty majace na celu modernizacje np. dwupa-

smowych jezdni do przekroju czteropasmowego z
bezkolizyjnymi punktami weztowymi

Projekty prowadzace do znacznego podwyzszenia
predkosci podréznej na kolei

Projekty, ktére majg na celu znaczne
podwyzszenie predkosci podréznej a
tym samym znaczne zmnigjszenie
czasu podrozy

Projekty odcigzajace miasta/miejscowosci od dtu-
gich przejazdéw poprzez obwodnice

Projekty znacznie zmniejszajace dtugie objazdy

Projekty znacznie poprawiajace potaczenie z waz-
nymi punktami lokalizacji przemystu

Wysoki stopien wsparcia celéw gospodarki prze-
strzennej

Kwalifikuje sie do uzyskania wsparcia

Realnos¢ realizacji

Stan planowania

Projekty odcigzajace miasta/miejscowosci od diu-
Projekty, Ktére maja na celu podwyz- glc. przejazdéw poprzez obwod_nlce _ B
szenie predkoéci podréznej a tym PrOJe,k_ty prowadza_pe do podwyzszenia predkosci
samym zmniejszenie czasu podrozy podroznej na kolei

Projekty poprawiajace potaczenie z waznymi punk-
tami lokalizacji przemystu

Projekty, ktdre dzieki nowym przejéciom granicz-
nym poprawiajg osiggalno$¢ w bezposrednim ob-
szarze granicznym

Kwalifikuje sie do uzyskania wsparcia

duzy

Realnos¢ realizacji

Stan planowania

sredni Projekty skierowane w sposob priorytetowy na ruch

pieszych i rowerzystéw
Projekty majace na celu np. rozbudowe krétkich
odcinkéw dojazdowych do ponadregionalnych tras

Projekty, ktére majg na celu Srednie
podwyzszenie predkosci podréznej a

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



Zharmonizowanie z
koncepcjami komunikacyjnymi
Euroregiondw Viadrina i
Sprewa-Nysa-Bobr sensowne i
konieczne
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WKEAD W POPRAWE KRYTERIA OCENIANIA
OSIAGALNOSCI

tym samym lekkie zmniejszenie czasu komunikacyjnych
podrézy

= Projekty bedace konkurencjq dla juz istniejacych,
dobrze rozbudowanych drég komunikacyjnych

= Kwalifikuje sie do uzyskania wsparcia
= Realnos¢ realizacji
= Stan planowania

W celu kompleksowego ujecia obrazu na potrzeby DPERON — przynajmniej dla
obszaréw Euroregiondw Viadrina i Sprewa-Nysa-Bdbr-, zharmonizowanie z kaz-
dorazowo opracowywanymi koncepcjami komunikacyjnymi tych obszaréw jest
sensowne i konieczne.

Z takiego sposobu postepowania wynikajg nastepujace rezultaty:

SIEC CZERWONA

Wszelkie projekty ,czerwonej sieci™ w bardzo duzym stopniu przyczyniajg sie
do poprawy osiggalnosci w DPERON. Projekty te powinny cieszy¢ sie najwyz-
szym priorytetem w trakcie dalszego rozwoju DPERON.

W szczegdlnoéci modernizacja drogi ekspresowej S3 ze Swinoujécia przez
Szczecin, Gorzédw WIkp., Zielong Gdére w kierunku Legnicy i do granicy pan-
stwa poskutkuje znaczng poprawg osiggalnosci w DPERON, tym bardziej ze
po polskiej stronie tego efektywnego potaczenia na linii pétnoc-potudnie do-
tychczas brakowato.

Modernizacja drogi ekspresowej S6 ze Szczecina w kierunku Gdanska przy-
niesie podobny efekt. Przyczyni sie ona do znacznej poprawy pofaczenia ko-
munikacyjnego obszaru granicznego na linii wschod-zachdd. Kontynuacja
poprzez droge BAB11 lub BAB 20 zapewni pofaczenie w kierunku Stralsundu,
Rostocku i Hamburga.

Budowa zachodniej obwodnicy Szczecina kontynuuje rozwdj trasy wschod-
zachod do A-6/A11. Modernizacja BAB11 od AD Uckermark do granicy mie-
dzy krajami zwigzkowymi Brandenburgia — Meklemburgia-Pomorze Przednie
pozwoli dopetni¢ potaczenie wschdd-zachdd.

Kolejne wazne potaczenie komunikacyjne na linii wschdd-zachod powstanie
wraz z modernizacjq drogi A-2 ze Swiecka do Nowego Tomysla. Dalej w kie-
runku na pofudnie znaczenie bedzie miata modernizacja drogi A-4 po pol-
skiej stronie od Zgorzelca w kierunku Legnicy.

Na kolei bardzo wysoki priorytet ma modernizacja odcinka z Berlina przez
Angermiinde do granicy. Ponadto potaczenia kolejowe ze Szczecina do Po-
znania i ze Szczecina przez Kostrzyn i Rzepin do Wroctawia w bardzo duzym
stopniu przyczynig sie do poprawy osiggalnosci na obszarze granicznym.

Dla osiggalnosci ,centralnego” punktu weztowego komunikacji lotniczej w
DPERON, lotniska Berlin-Brandenburg International (BBI) szczegdlnie wazna
jest modernizacja odcinkéw kolejowych Berlin-Szczecin, Berlin-Frankfurt nad
Odrg wraz z budowg nowego mostu przez Odre oraz potaczenia kolejowe z
obszaru Wroctawia. Dla ruchu kotowego wazna jest modernizacja drogi
BAB12 (tu nie rozpatrywana szczegbtowo).

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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NR. BEZEICHNUNG VERKEHRS- | QUELLE STATUS RAUM | PRIORI-| ZUORD- BEITRAG ZUORDNUNG ANMERKUNGEN
TRAGER BEZUG| TAT NUNG | ZUR VER-
VORHA-| NETZ- BESSER-
BENS- HIER- UNG DER
TRAGER| ARCHIE | ERREICH-
BARKEIT V)
ROTES NETZ
BLAUES NETZ|
GRUNES NETZ| ©
TouRISMUS | T 0
g £ 5
HI IR |3k
ol 26| 2 ElS w|z|=
24|BAB |S3: Neubau Szczecin - Wojewodschaft Lubuskie S GDDKiA X X I X
25/ BAB |S3: Neubau Szczecin - §win0ujs’cie S GDDKIiA X X X I X
26/BAB |S6 : Neubau Szczecin - Gdarisk S GDDKIiA X X I X
30|BAB |S3 : OU Miedzyzdroje S GDDKIA | X X X I X
33|B OU Szczecin S GDDKIiA X X X I X SchlisselmaBnahme MaBnahmekomplex I1I-1 im EH
57/B Police (im Zuge d. Westumgehung Szczecin) S EHK-P X X |[X|X| X I X X |SchlusselmaBnahme MaBnahmekomplex I11-2 im EH
166|BAB |A-2: Abschnitt Swiecko - Nowy Tomys$l S GDDKIiA X X X I X
168/ BAB |A4: Autobahnbau Phase I Zgorzelec-Wykroty S GDDKIA | X XX | X I X
169|BAB |A4: Autobahnbau Phase II Wykroty-Krzyzowa S GDDKIA | X X X I X
S3: Abschnitt Wojewodschaft ) I
S
171|BAB Zachodniopomorskie- Gorzéw WIkp. LI X X X X
172|BAB |S3: Abschnitt Gorzéw WIkp. - Miedzyrzecz; S GDDKiA X X X I X
173|BAB |S3: Abschnitt Miedzyrzecz - Sulechéw S GDDKIiA X X X I X
174/ BAB S3: Abschnitt Sulechéw - Nowe Miasteczko 2. s GDDKIA X X X I x
Fahrbahn
S3: Abschnitt Nowe Miasteczko —
s 2
[ Wojewodschaft Niederschlesien LI X X X I X
176/ BAB |S3: OU Gorzéw WIkp.; 2. Fahrbahn S GDDKIiA X X X I X
177|BAB |S3: OU Miedzyrzecz; 2. Fahrbahn S GDDKIiA X X X I X
178|BAB |S3: OU Gorzéw WIkp.;1. Fahrbahn S GDDKIA | X X X I X
179|BAB |S3: OU Nowa S¢l; 1. Fahrbahn S GDDKIA | X X X I X
Ausbau Bahnstrecke Berlin-Angermiinde- BVWP/, I TT-17m
sc -
314 Grenze D/PL IRP-S X X X | X X X EHK-P, Ausb:l; auf 160 km/h, ab Passow zweigleisig, |
il Ausbau CE 59 Szczecin - Wroctaw sc PKP PLK X X X I X
320 Ausbau E 59 Szczecin - Poznan sc PKP PLK I X
Ausbau der Bahnstrecke Berlin-Dresden BVWP/ I
sc
322 |(Ausbau fir 200 km/h) w-s X X X X x %
BVWP/ T  Z-gleTsiger Ausbau
323 Ausbau der Bahnstrecke Berlin-Gorlitz sc IRP-S X| X X ) X I X X Lubbenau-Cottbus, vmax = 160 km/h, Anbindung
P aar
325 ABS Hoyerswerda - Horka - Bundesgrenze sc BPBSW X X X[ X I X X
334 Ausbau E 20 Abschnitt Kunowice-Rzepin sc PKP PLK X X X I X
382/ BAB |BAB11: Ausbau Berlin-GUG Pomellen S EHK-P X X| X I X X

Tabela 32: Zestawienie projektéw ,czerwonej sieci" oraz ocena jej wktadu w poprawe osiggalnosci

SIEC NIEBIESKA

Na poziomie niebieskiej sieci istniejq zaréwno projekty o bardzo duzym
wktadzie w poprawe osiggalnosci jak i projekty duzym wktadzie w poprawe
osiggalnosci.

Do projektéw mogacych wnies¢ bardzo duzy wkiad zaliczane sq m.in. rozbu-
dowa autostrady A-4 po polskiej stronie, uzupetnienie trasy Drogi Odra-
tuzyce (B112), po niemieckiej stronie, obwodnice miejscowosci w ciggu N22.

Rozbudowujac S-3 na potudnie od Zielonej Gory przez Legnice do Kamiennej
Gory po polskiej stronie wnosi sie wazny wkfad w uzupetnienie ,niebieskiej
sieci™ na linii pétnoc-potudnie. Kierunek wschod-zachdd dodatkowo bedzie
wzmocniony dzieki modernizacji S-12 badz S-27 od BAB15 w kierunku Po-
znania.

Na kolei modernizowane odcinki Berlin-Pasewalk-Stralsund, Berlin-Kstrin
potaczenie Ahlbeck-Ducherow wnoszg bardzo duzy wktad w poprawe osia-
galnosci w ,niebieskiej sieci". Po polskiej stronie odcinki kolejowe Szczecin-
Swinoujscie, odcinek Gorzéw WIkp. w kierunku Zielonej Gory oraz odcinek
Wegliniec w kierunku Gorlitz i Horka powinny mie¢ wysoki priorytet.

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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NR. BEZEICHNUNG VERKEHRS- | QUELLE STATUS RAUM |PRIORI-| ZUORD- BEITRAG ZUORDNUNG ANMERKUNGEN
TRAGER BEZUG| TAT NUNG | ZUR VER-
VORHA-| NETZ- BESSER-
BENS- HIER- UNG DER
TRAGER| ARCHIE | ERREICH-
BARKEIT V)
o el . z
[l 3 ROTES NETZ 58 g =5
L8 “Ag BLAvES NETZ| & 28 2|8, |8S
2 g8 5¢ GRUNES NETZ| © _E5|_ 252 8s5/8:
FEAEE TOurRISMUS | T R NI
IR E:) x| X $5°/8%5/8 85285
HEEIR A 10| Efs8s588: 88532
S| S5|55 ¢ 8§ 2| ¢ w| Q| HISSB2E5|5 28555
cslcalcal2|oldlo|2lElS w|T|Z|8a38/88sa &6 a82
35|/BAB |S10 : OU Stargard Szczeciriski S GDDKIiA X X X I X SchliisselmaBnahme MaBnahmekomplex I11-1 im EH|
75/B  |B112: OU Frankfurt (Oder), 3. BA s f&’;"_’g’ X x| o x I X X
77 B B112: OU Brieskow-Finkenheerd/Wiesenau S ?QI:-I;/ X X (X] X I X X
167/BAB Ausbat{ zwischen Cottbus-Zielona Goéra-Poznan, s I x
inkl Briickenbauwerk
190/B N 22: OU Gorzéw WIkp. S GDDKIiA X X I X
191|BAB |S 22: Gorzéw WIlkp.- Elblag s X X I X
195|BAB Neupau S 3: von der \A!ojewodss:haft Lul?uskie s GDDKIA X X X I X
Legnica - Jawor - Bolkéw - Kamienna Géra -
206|BAB |S 3: OU Jawor S GDDKIiA X X X I X
221|L Si1la: Stidwestumgehung Gorlitz S FEV X X I X X
248|L W 303/304: OU Babimost S LRPO X X X I X
251|L W 137: OU Kunowice S LRPO X X X I X
256/ W282/315 Ausbau als N 32N (Zielona Goéra — s LRPO X X X I x
Wolsztyn)
257|L W 134: D/PL StraBenverbindung S LRPO X X I X neuer GUG nérdlich Eisenhiittenstadt
ny . SchiisselmaBnahme MaBnahmekomplex I1I-1 im
310 Ausbaustrecke Berlin-Pasewalk-Stralsund sc BVWP X X X I X X EHK-P, Ausbau auf 160 km/h
317 Ausbau E 59 Szczecin - Swinoujscie sc PKP PLK X X X I X
331 Ausbau NE26 Berlin-Kustrin auf 120 km/h sc JoiTram I X X s. Projekt JoiTraM und EWIV
336 Ausbau Linie Nr. 367 Zbaszynek - Gorzéw sc RBWP X X X I X
Wikp.
337 Agsbau L|‘n|e Nr. 358 Abschnitt Czerwierisk - sc RBWP X X X I X
339 ».Ausbau Linie Nr. 278 , Teil E30 Wegliniec- sc RBWP X X X I X
jedzrychowice-Zgorzelec-Gérlitz
341 Ausbau Linie Nr. 295 Wegliniec - Bielawa - sc RBPW X X X I X
Horka
408 Bahnanbindung Ahlbeck-Ducherow sC sze X X I X X |Weiterfihrung bis nach Swinousje geplant

Tabela 33: Zestawienie projektéw ,niebieskiej sieci" , o bardzo duzym wktadzie w poprawe osiagalnosci w DPERON

e Do projektdéw ,niebieskiej sieci* o duzym wkiadzie w poprawe osiggalnosci
zaliczajq sie potaczenie z Greifswaldu (potnoc) kierunek BAB20, rozbudowa
B167 w Brandenburgii od Frankfurtu nad Odra do Eberswalde (trasa Oder-
Lausitz, cze$¢ potnocna), budowa obwodnic miejscowosci na odcinku od

Cottbus w kierunku Bautzen (B97, B96).

e Obwodnice Kostrzyna i Stubic na odcinku Berlin-Gorzow WIkp. badz Ko-
strzyn-Zielona Gora sg zakwalifikowane w ,niebieskiej sieci" réwniez jako
projekty priorytetowe (2. poziom).

NR. BEZEICHNUNG VERKEHRS- | QUELLE STATUS RAUM | PRIORI-| ZUORD- BEITRAG ZUORDNUNG ANMERKUNGEN
TRAGER BEZUG| TAT NUNG | ZUR VER-
VORHA-| NETZ- BESSER-
BENS- HIER- UNG DER
TRAGER| ARCHIE | ERREICH-
BARKEIT V)
2 x| g
2 8 ROTES NETZ | o sE 5 |, 25
LR, 5 BLAUES NETZ| 5 & S| 25
ol 22l2E GRUNES NETZ| © Z8 52585/ Ss
HEREE Tourismus | T B ERE R
HEHER g AEAEBEEEEIE
El22|22| g glelz 2 T| 9|k |585|535 2£8|SQE
HEEIFEIE] JHEHE Bl Q|2 |g58 5595 28555
cslcalcs|2|oldlo]l2]EIS w|T|Z|E838/8R3:|2 E6|a8¢
BVWP/
49/ B B109/L26: OU Levenhagen S X X (X] X X X X
MVBL
109|B B167: OU Neuhardenberg S BVWP X X I X X
110/B B167: OU Platkow/Gusow S BVWP X X I X X Raumordnungsverfahren ist ausgesetzt
111|B B167: OU Dolgelin/Libbenichen S BVWP X X I X X Linienbestimmung ist erfolgt
148B  |B96: OU Hoyerswerda s E;’\‘l’"P' X X X I x X
149/B B6/B96: Westtangente Bautzen S Ez\‘/NPl X X X I X X
151|B B97: Verlegung Bernsdorf - Lauta S FEV X X I X X
180/B N 31: OU Kostrzyn S GDDKIiA X X |X X I X
181|B N 29/31: OU Stubice S GDDKIiA X X |(X) X I X
219|L S 106/S111: Umfahrung Bautzen S FEV X X X I X X

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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Tabela 34: Zestawienie projektéw ,niebieskiej sieci* , o duzym wktadzie w poprawe osiggalnosci w DPERON

SIEC ZIELONA

Na poziomie ,zielonej sieci* gtdwnie nowe mosty graniczne dla zmotoryzo-
wanego ruchu indywidualnego wnoszg bardzo duzy wktad w poprawe osia-
galnosci na obszarze granicznym.

Ponadto potaczenia kolejowe z SaBnitz przez Bergen w kierunku Stralsundu i
potaczenia w publicznej komunikacji podmiejskiej z Seebad Ahlbeck do Swi-
noujscia nalezy zakwalifikowac jako projekty priorytetowe.

NR.

BEZEICHNUNG

VERKEHRS- [QUELLE|  STATUS RAUM [PRIORI-| ZUORD- | BEITRAG ZUORDNUNG ANMERKUNGEN
TRAGER BEZUG| TAT NUNG | ZUR VER-
VORHA-| NETZ- | BESSER-
BENS- | HIER- | UNG DER
TRAGER| ARCHIE | ERREICH-
BARKEIT ¥

ROTES NETZ
BLAUES NETZ

TOURISMUS

HOCH
MITTEL

mittel
gering

X |SEHR HOCH

e Nr. 227, zur Eroffy h
265 Bau der Grenzbriicke Piensk-Deschka s (2ift.33), X X S 227, Zur Crofinung vorgesehen,
ey Personenverkehr
278]G | Grenebbergang Coschen-Zytowan (Fuganger, s | x x|x x| x e DY -
. ~ o SchiisselmaBnahme MaBnahmekomplex I1I-1 im
311 Ausbau Bahnstrecke SaBnitz-Bergen-Stralsund sc EHK-P X X X I X X EHK-P, Ausbau auf 160 km/h
313 OPNV-Verbindung Seebad Ahlbeck-Swinoujscie sc X X |[X|X|X I X X

Tabelle 1: Zestawienie projektéw ,zielonej sieci® , o bardzo duzym wkiadzie w poprawe osiggalnosci w DPERON

Do projektdw wnoszacych duzy wkfad w poprawe osiggalnosci na obszarze
granicznym zaliczane sg szczegdlnie planowane mosty graniczne na terenie
Saksonii.

Modernizacja federalnej drogi B178 jako potaczenie na linii potnoc-potudnie
od A4 (Saksonia) w kierunku Lobau i Zittau bedzie miata szczegdlne znacze-
nie dla tréjkatu Niemcy-Polska-Czechy.

Usprawnione potaczenie z Neubrandenburgu i Neustrelitz w kierunku BAB20
moze odbywac sie dzieki rozbudowie drogi B96 z obwodnicg Neubranden-
burgu.

Obwodnica Schwedt nad Odrg wraz z budowg nowego mostu granicznego
wnosi duzy wkfad w poprawe osiggalnosci na obszarze granicznym — w
szczegdlnosci regionalny osrodek wzrostu Schwedt nad Odrg bedzie lepiegj
potaczony z o$rodkami lokalizacji przemystu takimi jak Myslibdrz, Debno i
Pyrzyce.

Podobny efekt mozna osiagna¢ dzieki budowie drég B158n/B167 z Bad Fre-
ienwalde przez granice polsko-niemieckg. Takze tu nastgpi¢ moze poprawa
potaczenia z osrodkami lokalizacji przemystu takimi jak Eberswalde, Bad Fre-
ienwalde, Mysliborz, Debno i Pyrzyce.

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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NR. BEZEICHNUNG VERKEHRS- | QUELLE STATUS RAUM |PRIORI-| ZUORD- BEITRAG ZUORDNUNG ANMERKUNGEN
TRAGER BEZUG| TAT NUNG | ZUR VER-
VORHA-| NETZ- BESSER-
BENS- HIER- UNG DER
TRAGER| ARCHIE | ERREICH-
BARKEIT V)
o el 2
2| 8 ROTES NETZ c8 ¢ 2.
8 % BLAUES NETZ 5 33 %‘CEW 2
ol 2golgg GRUNES NETZ| © BE B85/ 88|Ss
L g ol e £15|E|fgs2se 5 z5 282
S| S 8| g HEIEIR w|(O|=|828 8282 5 55/55¢
clcalcal=lolale|2lE|l S w|T|Z|83888s 5 &6 282
40 B B96: Ausbau Neubrandenburg-Neustrelitz S 5|\\l/‘gf/ X X X I X X X
BVWP/
41|B B96: OU Neubrandenburg S MVBL X X X X X X SchliisselmaBnahme MaBnahmekomplex I11-1 im EH|
112|B B168n: Pfaffendorf S BVWP X X X I X X X Raumordnungs-Antragskonferenz ist erfolgt
113|B B168n: GroB Rietz S BVWP X X X I X X X Raumordnungs-Antragskonferenz ist erfolgt
R ., Derzeit bestehen unterschiedliche Positionen auf
129/B B166: OU Schwedt (mit Grenziiberg.) S BVWP I X X deutscher und polnischer Seite zu diesem Projekt
136/B B246/B112: BGr D/PL mit GU Eisenh. S BVWP X X X[ X I X X
146/B B158n/B167: Bad Freienw./Wriez-PL S BVWP X X I X X
152(B B98: OU Bischofswerda S BVWP X X X I X X
158|B B156a: Hoyerswerda - WeiBwasser S FEV X X X I X
159/B B178: Abschnitt A4 - Nostitz S BVWP X X X X I X X
160/B B178: Abschnitt Nostitz - Lobau S BVWP X X X I X X
161|B B178: Abschnitt Lobau-Obercunnersdorf S BVWP X X ] X I X X
162|B B178: Abs. Obercunnersdorf-Niederoderwitz S BVWP X X X | X I X X
163|B B178: Abs. Niederoderwitz-Oberseifersdorf S BVWP X X X | X I X X
164|B B178: Abschnitt B99-Bundesgrenze S BVWP X X X[ X I X X
223|L S121: Niesky - Rothenburg S FEV X I X X
291/G  |Grenziibergang Krauschwitz-Leknica s KGU XX [x | x I X X
292|G Grenziibergang Lodenau - Sobolice S KGO X X[ X I X X
293|G Grenziibergang Deschka - Piensk S KGU X X[ X I X X |s. Nr. 227 und 263
294|G Grenziibergang Gorlitz - Kozlice S KGU X X[ X I X X
296|G Grenziibergang Ostritz - Krzewina S KGU X X I X X
302|G Grenziibergang Gorlitz - Zgorzelec S KGU X X X I X X

Tabela 36: Zestawienie projektéw ,zielonej sieci* , o duzym wkiadzie w poprawe osiggalnosci w DPERON

e Projekty ,zielonej sieci” wnoszace $redni wktad w poprawe osiggalnosci na
obszarze granicznym to gtéwnie konstrukcje mostow przez Odre i Nyse dla
ruchu pieszych i rowerzystow, ktére przede wszystkim sg wykorzystywane w
ruchu turystycznym. Projekty te wnoszg znacznie wiekszy wktad w rozwdj
regiondw turystycznych niz w poprawe faktycznej osiggalnosci.

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



»Polsko-niemiecki obszar rozwoju Odra-Nysa (DPERON)« 127

Raport koncowy — Zadania 1 do 4

NR. BEZEICHNUNG VERKEHRS- | QUELLE STATUS RAUM | PRIORI-| ZUORD- BEITRAG ZUORDNUNG ANMERKUNGEN
TRAGER BEZUG| TAT NUNG | ZUR VER-
VORHA-| NETZ- BESSER-
BENS- HIER- UNG DER
TRAGER| ARCHIE | ERREICH-
BARKEIT V)
ROTES NETZ | o0
BLAUES NETZ| 5
GRUNES NETZ g .
TOURISMUS
o | T|F
g HEEIRS | 8|k
Slol 25|21 El 8 w|I|=
228|L S127: Zufahrt GUG Deschka S FEV X X X I X X s. Nr. 263
229|L S$128: Verbindung zur B99 in Hagenwerder S FEV X X I X X
280|G Zelz-Siedlec (Rad- und FuBgéangerverbindung) S [PHL X X |[X|X| X I X X vorrangig zu befdrdern gem. Prioritatenliste
281|G Forst-Zasieki (Rad- und FuBgangerver-bindung) S 7=l X X |[X|X| X I X X vorrangig zu befdrdern gem. Prioritatenliste
= G a a ach BETEre der Republik
282/ | Ratzdorf-Kosarzyn, Briicke fur FuBganger und s p-L X X x| x | x I x X Polen zum Schengener Abkommen, vorrangig zu
Radfahrer haficd
Neuriidnitz-Stara Rudnica, Briicke fur FuBga d
283jq |curecnie S Rude, Beike frrumganeerwnd | g |p, x x|x x| 1 x Y [ S ——
e gem. LandesstraBenbedarfsplan in den weiteren
286(B B112/B87: Sldtangente Frankfurt (Oder) S LSBP-BB X X [&9) X I X X X Bedarf eingestuft
298|G Grenziibergang Pechern - Przewoz Potok S KGU X X X I X X
299/G |Grenziibergang Klein-Priebus/Bucze s KGU X x| [x I X X
300G Gr?nzu})ergang Bad Muskau - Leknica (,Engl. s KGU X X X I x X
Briicke")
301/G |Grenziibergang Rothenburg/Toporow s KGU X x| [x I X X
303G Grenzuberg;ng‘FJstntz-Marnenthal - Posada s KGU X X X I x X
(.Klosterbriicke™)
304G Grenziibergang Hirschfelde-Rosenthal — s KGU X X X I x X
Turoszow
Grenziibergang Hirschfelde — Turoszow - I
S KGU
g€ (,Aschebriicke™ X X X X X
306G Grer{zt;lbeligan? Zittau - Porajow s KGU X X X I x X
(.ReiBigmiihle™)
307|G Grenziibergang Zittau - Porajow (,Lusatiaweg") s KGU X X X I X X
308G Drenlandgrpunkt Trojstyk-Bod Trojzemi-Zittau- s KGU X X% x| x I x X
Bogatynia

Tabela 37: Zestawienie projektéw ,zielonej sieci®, o $rednim wktadzie w poprawe osiggalnosci w DPERON

Prioryzacja jako podstawa do
dyskusji dalszego procesu
DPERON

Systematyczna kontynuacja,
przeksztatcenie aktualizacji w
monitoring

po realizacji projektu pozostaje
zaledwie niewiele brakujacych
punktow

Za pomocg tych rozwazan o hierarchiach sieci i stworzonych priorytetach, u
podstaw ktorych kazdorazowo znajduje sie wkiad poszczegdlinych projektow w
poprawe osiggalnosci, wszystkie rozpatrywane i szczegdtowo zbadane w kar-
tach projektdw projekty infrastruktury komunikacyjnej w kontekscie rozwoju
DPERON zostaty ujete w jeden schemat rankingdw i kolejnosci. Rozwazania te
stanowig podstawe do dyskus;ji dla dalszej transgranicznej konfrontacji z priory-
tetami w ramach dalszego procesu DPERON.

W perspektywie pula projektdw ma by¢ systematycznie kontynuowana i aktuali-
zowana, a wymienione projekty majg podlegac procesowi prioryzacji w regular-
nych odstepach w transgranicznym uzgodnieniu. Tylko dzieki temu systema-
tycznemu monitoringowi mozna wymienia¢ sie aktualnymi informacjami i prze-
prowadza¢ wspdlng, uzgodniong na poziomie transgranicznym prioryzacje pro-
jektow.

7.5 ,Missing Links" w DPERON

Zestawienie i analiza réznych projektdw infrastruktury transportowej wykazaty,
Zze mimo mnogosci roznorodnych projektdw w sieci komunikacyjnej pozostajq
tzw. ,missing links", ktérymi dotad nigdy nie zajmowano sie w formie projektu.
Liczba wymienionych projektow pozwala juz przypuszczac, ze w sieci komunika-
cyjnej DPERON nie pozostanie wiele duzych, oczywistych punktéw brakujacych,
o ile zatozymy realizacje wymienionych projektow.

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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W ponizszej tabeli zestawiono owe ,missing links" z punktu widzenia eksperta:

Tabela 38: RODZAJ SZLAKU KOM. KROTKI OPIS
prezentacja ,missing links" w o . o
DPERON droga = dalsze uzgodnienie przebiegu trasy obejscia drogowego

Szzecina w celu wyprowadzenia nastepstw dla potaczenia
i ew. wymaganej modernizacji B104 (Linken) wzgl. L28
(Hintersee)

przy otwarciu przejscia granicznego Hintersee: moderni-
zacja drogi L28 od Eggesin do granicy polsko-niemieckiej

kolej modernizacja linii kolejowej z Tantow do Szczecina, do
dwutorowej, zelektryfikowanej, predkos¢ szlakowa 160

km/h

infrastruktura turystyczna ponadgraniczne i tematyczne potaczenie infrastruktury
turystycznej w sie¢

poprawa jakosci sieci szlakdw

poprawa jakosci infrastruktury towarzyszacej

organizacja ruchu opracowanie i realizacja koncepcji poprawy uzgadniania
rozktadéw jazdy w kolejowych przewozach pasazerskich

(sensownie dla poszczegdlnych regionéw)
pozostate deficyty w interoperatywnosci

brak istotnych punktéw ~ Brakujace potaczenia drogowe, wzgl. mosty graniczne dla indywidualnych prze-
brakujacych w komunikacji ~ wozdw samochodowych nie zostaty rozpoznane — z wyjatkiem wymienionych w
drogowej  tab. 38. Istniejgce sieci drog sa, o ile zostang uzupetnione przez liczne wymie-
nione projekty, tak gesto splecione, ze nie pozostajg zadne istotne punkty bra-

kujace.

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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8 Zalecane dziatania

DPERON nalezy w catej jego ztozonosci rozumiec jako proces. Z pomocq przed-
tozonych badan miejsce ma pierwszy — zasadniczy — etap roboczy zmierza-
jacy do catosciowego ujecia catego obszaru przygranicznego i bedzie musiato
po nim nastgpi¢ wiele kolejnych etapdw roboczych, by doszto do zrosniecia w
jeden obszar gospodarczy i jeden obszar zycia.

Dotychczasowy — stosunkowo krotki — proces DPERON ukazat wyraznie, po swej
Jucigzliwej” fazie poczatkowej, rosnace zainteresowanie gmin i samorza-
dow, powiatow i administracji krajowych. Zwlaszcza w wyniku imprez
organizowanych we wrzes$niu w Szczecinie i w listopadzie w Greifswaldzie udato
sie zainteresowac projektem wielu zwolennikdéw. W procesie tym wystepowaty i
wystepujq nadal konflikty. Konflikty i nastawione na dialog ich rozwigza-
nia nalezg do procesu, w ktorym nalezy ustali¢ priorytety.

Celem kontynuacji procesu DPERON musi by¢ teraz wspieranie i wigzanie tej
gotowosci do wspotdziatania i pojawiajacej sie akceptacji. W odniesieniu do
catego obszaru przygranicznego istnieje wiele kwestii, ktore powinny zosta¢
rozwigzane wspdlnie za obustronna zgoda. Proces DPERON podlega — ze
wzgledu na ,naroste” réznice kulturowe i gospodarcze - szczegdlnemu wsparciu
przez jeszcze diugi okres.

Zwlaszcza zebranie licznych, zroznicowanych projektdw dotyczacych infrastruk-
tury transportowej na poziomie gmin i powiatdw bedzie waznym elementem
kontynuacji procesu DPERON. Pewng ilos$¢ takich projektéw zgtoszono i ujeto
juz w niniejszym raporcie w odniesieniu do obszaru Euroregionu Pomerania.
Projekty te stanowig jednakze tylko wycinek wszystkich projektow na tym
szczeblu samorzadow. Ich ujecie wynika z aktywnego zgtoszenia tych projektow
w fazie partycypacji partneréow regionalnych. W kartach projektow (patrz za-
tacznik A2) udokumentowano te projekty, ktore przyczynig sie do poprawy do-
stepnosci komunikacyjnej w DPERON, ktdére wyszty juz ze stadium idei, tzn. sq
juz trwale umieszczone w planach inwestycyjnych i istniejg juz konkretne do-
kumenty planistyczne je opisujace. Tylko w przypadku takich projektow zapew-
niona byta wystarczajaca ilos¢ informacji do karty projektu.

Nastepnie na podstawie czterech pdl dziatania podsumowano zalecane dziatania
dla procesu DPERON:

¢ priorytetowe projekty infrastruktury transportowej
e komunikacja i ciagtos¢
e opracowanie ,Masterplanu DPERON"

¢ kontrola efektdw — ewaluacja - monitoring

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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8.1 Priorytetowe projekty infrastruktury trans-
portowej

e Istniejace obecnie réznice zwiazane z jakosciq transportu miedzy krajo-
wymi i transgranicznymi infrastrukturami transportowymi muszg zo-
staC usuniete w krétkim czasie. Potaczenia krajowe wykazujg duzo wyzsze
walory komunikacyjne niz relacje transgraniczne. Dla wspolnego rozwoju go-
spodarczego obszaru przygranicznego jest to jednak niezbedny warunek.

¢ Na tle rozwoju nastawionej na $rodowisko ,tagodnej” turystyki kolejowe
przewozy osobowe musza ulec wyraznemu wzmocnieniu. Jako$¢
transportu w kolejowych przewozach pasazerskich nie osiggneta jeszcze
standardoéw indywidualnej przewozéw samochodowych. Nalezy do tego tak-
Ze transgraniczny, ale réwniez ,krajowy” rozwoj atrakcyjnych ofert kole-
jowych przewozow osobowych.

e W centrum zainteresowania w zwigzku z poprawg waloréw komunikacyjnych
znalez¢ sie musi zwtaszcza centrow turystycznych i gospodarczych.

e W kierunku péinoc-potudnie istnieje wystarczajaca liczba szlakdw trans-
portowych zaréwno dla kolejowych potaczen osobowych, jak i dla indywidu-
alnych przewozéw samochodowych, stanowigca dobrg baze do realizagji
wspdlnych projektow. Relacje wschéd-zachéd nie sg obecnie jeszcze wy-
ksztatcone w wystarczajacym stopniu. Cze$¢ przewidywanych projektow in-
frastruktury transportowej bedzie jednak stanowi¢ wazny wktad w ten roz-
woj (np. modernizacja drogi S6 ze Szczecina w kierunku Gdanska i budowa
A-2 od Swiecka do Nowego Tomysla.

¢ Dalszy rozwdj drabinki potaczen pétnoc-potudnie za pomoca efektyw-
nych ,stopni® ma ogromne znaczenie dla rozwoju gospodarczego obszaru
DPERON takze w zwigzku z przebiegajacymi w skali europejskiej dziata-
niami umacniajacymi osie poétnoc-potudnie. Oczekiwany wzmozony
ruch na osi pétnoc-potudnie przez Rostock, Mukran/Sassnitz i Szczecin stwa-
rza potencjaty gospodarcze i zatrudnienia m.in. w logistyce i uszlachetnianiu.

e Na ptaszczyznie ,czerwonej sieci* wymieni¢ nalezy przede wszystkim bu-
dowe zachodniego obejscia drogowego Szczecina z potgaczeniem z
drogg B104. Takze modernizacja S6 ze Szczecina w kierunku Gdanska — w
kombinacji z zachodnim obejsciem drogowym Szczecina stanowi wazny
wkitad w poprawe jakosci transportu wzdtuz wybrzeza Battyku. Jako wyste-
pujaca obecnie znaczng przeszkode oceniono brak modernizacji linii kole-
jowej miedzy Tantow i Szczecinem, ktora nie znajduje sie jeszcze w
planach modernizacyjnych po polskiej stronie.

Modernizacja drogi S3 ze Swinoujscia przez Szczecin, Gorzéw WIkp., Zielo-
ng Gore w kierunku Legnicy (i dalej do granicy czeskiej) uzupetni o$ poétnoc-
potudnie dla indywidualnej komunikacji samochodowej w DPERON.

e W ramach ,sieci niebieskiej" znaczenie dla DPERON posiada¢ bedzie
przede wszystkim w dziedzinie osobowej podmiejskiej komunikacji kolejowej
modernizacja linii kolejowej Berlin-Pasewalk-Stralsund. Przyczyni sie
ona jednoczesnie do lepszej osiggalnosci komunikacyjnej wyspy Uznam.
Rozbudowa linii kolejowej z Ducherow do Ahlbeck spowodowataby znaczng
poprawe potaczenia w kierunku Berlina.

Zwkaszcza w przypadku polaczenia z Uznam w kierunku Berlina badania
wykazaty, ze alternatywne poprowadzenie trasy przez Szczecin moze
przyczyni¢ sie do wyraznej poprawy walorow komunikacyjnych i osiggalno-
Sci. Poprzez te alternatywna trase mozna bytoby o wiele lepiej potaczyc¢ lot-

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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nisko w Goleniowie z siecig kolejowg a w potaczeniu z planowanym pota-
czeniem tunelem miedzy Wolinem a Swinoujsciem zapewnione bytoby w kie-
runku wyspy Uznam.

To alternatywne poprowadzenie trasy powinno zostac blizej zbadane, takze
pod wzgledem jego wykonalnosci, w dalszym procesie DPERON. Ze wspdlnie
i ponadgranicznie prowadzonego opracowania tej trasy mogg wynikngé no-
we impulsy do wspotpracy a wrazliwos¢ na wspodlnie prowadzone procesy
planistyczne moze zosta¢ wyraznie podniesiona.

W relacjach wschdd-zachdd potaczenie z Cottbus do Poznania przez Zielong
Gore ulegnie znacznej poprawie w wyniku modernizacji S-12 wzgl. S-27.
W kierunku potnoc-potudnie modernizacja S-3 na potudnie od Zielonej
Gory do Kamiennej Gory przyczyni sie istotnie do poprawy osiggalnosci.

e Na pfaszczyznie ,sieci zielonej" przede wszystkim nowe mosty graniczne
przyczynig sie do podniesienia waloréow komunikacyjnych. Obejscie dro-
gowe miasta Schwedt nad Odra z budowa nowego mostu graniczne-
go wesprze potaczenie tego regionalnego jadra wzrostu z takimi oSrodkami
gospodarczymi jak Myslibdrz, Debno i Pyrzyce. takie same efekty osiggniete
zostang poprzez budowe B158n/B167 z Bad Freienwalde przez granice
polsko-niemiecka.

Na obszarze Euroregionu Pomerania wymieni¢ nalezy modernizacje pota-
czenia kolejowego z SaBnitz przez Bergen w kierunku Stralsundu
wzgl. modernizacje B96n do A20, ktéra bedzie nabieraC na znaczeniu w
obszarze przygranicznym w zwigzku z rosnacq rolg portu morskiego i budo-
wg mostu na Rugie .

Dalej na potudnie wazna bylaby poprawa polaczenia osrodka gospo-
darczego Neubrandenburga z BAB20.

e W przypadku wszystkich wymienionych projektow priorytetowych konieczna
jest ,synchronizacja w czasie". To powinno gwarantowaé, ze projekty te —
przy zatozeniu zgody co do priorytetow — bedg tak realizowane w czasie, iz
bedq sie wzajemnie uzupetniac. Dotyczy to szczegodlnie tych projektdw, ktdre
majg bezposredni styk z granica, sktadajg sie z ,czeSci” po obu stronach
granicy. Jako przyktad moze tu stuzy¢ projekt nr 136 ,Potaczenie drogowe
B246/B112 z nowym przejsciem prze granice na potnoc od Eisen-
hittenstadt". Brak okreSlenia ostatecznego wariantu lokalizacji nowej drogi
warunkuje rozpoczecie koniecznych prac modernizacyjnych w sieci drog po
polskiej stronie. Wybdr lokalizacji przebiegu drogi zalezy od uwarunkowan
przestrzennych (ochrona przyrody i Srodowiska, kwestie wiasnosciowe, kosz-
ty) po obu stronach granicy. Dla wyjasnienia tych spraw w uzgodnieniu re-
alizowana jest procedura przestrzenno-planistyczna — dtugotrwaty proces
planistyczny, ktéry jednakze w obszarze bezposrednio przygranicznym jest
nieodzowny. Wytycza on $ciezki realizacyjne dla projektdw o podobnym cha-
rakterze.

e W zakresie polaczen szlakéw turystycznych znaczenia majg przede
wszystkim planowane przeprawy przez Odre koto Friedrichsthal-Widuchowej,
Stolpe-Bielinka i Rieth-Nowego Warpna. Nalezatoby przy tym sprawdzi¢, w
jakim zakresie wykonalne i mozliwe do sfinansowania sg mosty lub potacze-
nia promowe. Ponadto znaczenie dla rozwoju obszaru przygranicznego ma
silniejsze tematyczne i przestrzenne potaczenie w sie¢szlakéw tury-
stycznych (potaczone ze wspdinym marketingiem itp.) wzdiuz wybrzeza
Baltyku i Parku Przyrodniczego Dolina Odry. Niezbedna bedzie przy tym
towarzyszaca kwalifikacja infrastruktury turystycznej (jako$¢ szlakdw, pobyt,
gastronomia, serwis).

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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e Mnogo$¢ wymienionych projektow infrastruktury transportowej (patrz pula
projektéw w zat. A2) ukazuje, ze wszystkie istniejace luki w sieci mogg zo-
staC przy pomocy tych projektow usuniete. Przedtozone badania wykazaty
nie pozostang zadne istotne ,,missing links". jako priorytet nalezatoby wy-
mieni¢ modernizacje linii kolejowej z Tantow do Szczecina, ktdra nie
jest obecnie ujeta w planach po stronie polskiej.

e Dotad dyskutuje sie w odniesieniu do obszaru przygranicznego przede
wszystkim o modernizacji potaczen kolejowych do predkosci maksymalnej
160 km/h wzgl. realizuje sie takie dziatania modernizacyjne w ramach pro-
jektow. W skali europejskiej na znaczeniu zyskiwaty bedq jednak potacze-
nia szybkobiezne (ICE). Tutaj nalezato bedzie przeprowadzi¢ proces dys-
kusyjny konfrontujacy sie z tg tematyka, zwlaszcza w odniesieniu do pota-
czen metropolii (,,sie¢ czerwona”). Szczegdlnie w perspektywie otwierajacych
sie rynkow pracy w Europie takie potaczenia kolejowe powinny zaja¢ wysokq
pozycje w rozwoju regionéw.

e Ponadto brakujgca lub deficytowa interoperatywno$¢ bedzie spowalniata

rozwdj transportu kolejowego, jesli zmiany te nie beda forsowane réwnole-
gle do modernizacji i rozbudowy infrastruktury.
Pozostate deficyty interoperatywnosci: obecne deficyty istniejg przede
wszystkim w dziedzinie sterowania i zabezpieczenia szlakéw transportowych.
Dtugoterminowo omijajace potoki przewozowe ograniczg wyraznie interope-
ratywno$¢. Przewidziana modernizacja i rozbudowa infrastruktury transpor-
towej rowniez pozostawi te przeszkode. Konieczne sg tu Srednio- i dtugo-
terminowe rozwigzania, ktdre muszg zosta¢ przedyskutowane na réznych
szczeblach.

Obok konkretnych zalecanych dziatann dotyczacych ,Hardware" zalecane dziata-
nia odnoszace sie do ,Software" (komunikacja i ciggtos¢) majq szczegdlne zna-
czenie w dalszym procesie DPERON.

8.2 Komunikacja i ciagtosc

Praca przy projekcie DPERON wykazata wyrazne deficyty w odniesieniu do
ponadgranicznej komunikacji i uzgodnien. Wynika to po pierwsze z réz-
nych struktur administracyjnych i kompetencyjnych po obu stronach granicy, po
drugie z odpowiedniej pozycji, ktérg zajmuje rozwdj obszaru przygranicznego w
skali kazdego kraju. Poniewaz struktury te nie zmienig sie w przewidywalnym
czasie, nalezy znalez¢ i wdrozy¢ odpowiednie i niezawodne struktury komunika-
cji. Istotnym warunkiem tego jest pokonanie myslenia konkurencyjnego, rozwoj
wspdlnego obszaru przygranicznego musi znajdowac sie na pierwszym planie.
Jako pozytywny przyktad mozna tu wymienic¢ euroregiony, ktére w duchu ,,pracy
u podstaw” przyczynity sie dotad w znaczacy sposdb do wzmocnienia komuni-
kacji.

Komunikacja z wieloma réznymi partnerami projektu podczas trwania projektu
DPERON ukazata wyraznie, ze wstapienie Polski do UE nie zostato niemal w
adekwatny sposéb uwzglednione w planach. Unaocznia sie to zwlaszcza w na-
stepujacych punktach:

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



Deficyty w komunikadji i
informacji utrudniajg proces
DPERON

nie przezyciezono réznic w
strukturach kompetencyjno-
decyzyjnych

rozna ranga dokumentow
planistycznych

roznace znaczenie wspéinej
pracy gremialnej — tworzenie
spotecznosci

»Polsko-niemiecki obszar rozwoju Odra-Nysa (DPERON)« 133

Raport koncowy — Zadania 1 do 4

e najwazniejsze zasady porzadku przestrzennego zostang wkrétce zaktualizo-
wane/ kontynuowane

e nie ma dotad danych o oddziatywaniu migracji zarobkowej obywateli pol-
skich po 1 maja 2004 r. (np. znaczenie regionalnych portéw lotniczych dla
lotdw tanimi liniami do Irlandii i Wielkiej Brytanii)

e nie istniejg wiarygodne prognozy o potokach dojezdzajacych do pracy i
przemieszczaniu sie ludnosci po otwarciu rynku pracy w Niemczech (oddzia-
tywanie na osie komunikacyjne miedzy Berlinem a Szczecinem, Gorzowem,
Poznaniem, Zielong Goérq i Wroctawiem oraz regionalnie)

Zdazajac za intencjq projektu DPERON przeprowadzono od ok. poczatku paz-
dziernika poprzez ciggly informacje dot. projektu DPERON mobilizacje szczebla
samorzadowego do opracowywania pomystow i planéw na okres finanso-
wania 2007-2013, gdyz Polska nie dysponowata prawie Zzadnymi innymi
$rodkami na inwestycje w infrastrukture (w konsekwencji ,,akcyjnos¢ europej-
ska"). Projekt DPERON postrzegany jest przez niektdrych partnerow projektu
jako gwarant przyjecia do programow pomocowych, brak informacji o projekcie
DPERON przyjmowany byt czesto jako dyskryminacja.

Obok deficytdw w komunikacji i informacji przeprowadzenie ponadgranicznych
uzgodnien utrudniaty zréznicowane struktury i kompetencje. Po stronie nie-
mieckiej "wiedza" jest bardziej scentralizowana, kompetencje dotyczace
autostrad, drog federalnych i krajowych znajdujq sie w rekach zarzadéw budo-
wy drog krajéw zwigzkowych. Po stronie polskiej kompetentne sg obok Gene-
ralnej Dyrekcji takze wojewoddztwa i samorzady lokalne. Po polskiej stronie
skonstatowa¢ mozna przecenianie ,kompetencji ustawowych” — wojewddztwa i
inne szczeble bardzo opornie podejmujg dziatania wykraczajace poza ich bezpo-
$rednie kompetencje, stabo angazujq sie takze w prace informacyjng i lobbin-
gowa.

Zrdznicowanie rangi poszczegdinych dokumentdw i horyzontdéw planistycznych
stanowi wcigz przeszkode we wspdtpracy transgranicznej. Po stronie niemieckiej
Federalny Plan Transportu wraz z odpowiednimi programami inwestycyjnymi
tworzy wiarygodng baze, podczas gdy po stronie polskiej wszystko jest ,w
toku”. Wynika stad koniecznos¢ sktadania zapytan bezposrednio na wszystkich
szczeblach w celu zebrania informacji, @ w odpowiedzi otrzymywania raczej z
ocigganiem informacji na temat plandw, ktdre nie sq jeszcze zapisane w doku-
mentach.

W zwigzku z tym wzrasta¢ bedzie w przysztosci znaczenie wspolnych gremidw
(komisji miedzyrzadowej, komisji, grup roboczych). Badania w trakcie projektu
pokazaty, ze wyniki tych wspolnych gremidéw pozostajq ,wiedza tajemng”, pu-
bliczny dostep do nich jest niemal niemozliwy przez Internet, lub tez w innej
formie. Dla przysztego rozwoju wspdlnego obszaru przygranicznego wtasnie te
wazne informacje i odpowiednia komunikacja majq szczegdlne znaczenie.

Prace w ramach DPERON pokazaty wyraznie, ze state wspdlne gremia robocze i
administracyjne, ofensywne public relations, ciagta wspdtpraca i catosciowe,
interdyscyplinarne podejscie (rozwdj zrownowazony wspodlnego ob-
szaru DPERON) s3 niezbedne i bedg miaty decydujacy wptyw na sukcesy w
dalszej wspdtpracy w DPERON.

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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Wazne tematy dla dalszych proceséw uzgodnieniowych w celu opraco-
wania transgranicznie zharmonizowanej infrastruktury transportowej wyglada-
tyby z punktu widzenia eksperta w sposob nastepujacy:

* pogtebiajaca dyskusja o mozliwym potaczeniu Berlin-Uznam przez Ducherow
lub alternatywnie przez Szczecin i Swinoujscie

e pogtebiajgca dyskusja o przebiegu trasy potaczenia kolejowego z Berlina do
Wroctawia (przez Cottbus, Horke, Weglieniec, alternatywnie przez Cottbus,
Forst, Zagan)

e dalsze uzgodnienia przebiegu trasy obejscia drogowego Szczecina w celu
wyprowadzenia stad nastepstw potaczenia i ew. niezbedng modernizacje
B104 (Linken) wzgl. L28 (Hintersee)

e Okresy realizacji nowych mostdw/ przejs¢ granicznych

e podparcie danych jakosciowych projektu przez ilosciowe (natezenie ruchu,
prognozy ruchu)

e uzgodnienie dziatan organizacyjnych jak np. uzgodnienie rozktadow jazdy,
wspotpraca w zakresie taryf

e opracowanie wspdlnych priorytetdow (np. orientacja w priorytetach zapropo-
nowanych w ramach koncepcji transportowej)

Dla dalszego procesu DPERON decydujaca jest kontynuacja komunikacji po obu
stronach granicy a takze transgranicznie. Tylko poprzez kontynuowany proces
uzgodnieniowy oraz wyrazone zgodnie oczekiwania odno$nie DPERON mozna
osiagna¢ rezultaty umozliwiajace zawarcie konsensusu.

8.3 Instrumenty dla DPERON

~MASTERPLAN DPERON"

Z powodu braku wigzacego instrumentu wspOtpracy transgranicznej nalezato
znalez¢ odpowiednie struktury i ,instrumenty", ktére obydwaj partnerzy mogli
stosowac wigzaco i niezawodnie. Obecnie narasta koniecznos$¢ zawarcia réznych
umow, konwengji i traktatow panstwowych w celu umozliwienia — w catej skali
DPERON — planowania i realizacji dziatan na matych obszarach. Poniewaz takze
w perspektywie nie mozna oczekiwa¢ harmonizacji formalnych instrumentdw i
procedur planistycznych, wigzace plany wiodace muszg tworzy¢ warunki do
realizacji projektdw transgranicznych. teza ta uzyskuje wsparcie ze strony Pol-
sko-Niemieckiej Komisji Miedzyrzadowej i Komisji Porzadku Przestrzennego,
ktdre wzywajg do catosciowego traktowania obszaru granicznego.

Wiazacy charakter ,Masterplanu DPERON" mozna wymoc poprzez sa-
mowiazace uchwaly euroregiondw oraz krajow zwigzkowych lub woje-
wodztw. Masterplan éw jest z poczatku instrumentem nieformalnym nie beda-
cym konkurencja dla instrumentow formalnych (jak np. plany zagospo-
darowania przestrzennego, krajowe plany rozwoju, plany regionalne), wzajem-
ne odniesienie jest jednak niezbedne.

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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Opracowanie ,Masterplanu DPERON" ma umozliwi¢ powstanie uzgodnionego
transgranicznie zintegrowanego planowania catoSciowego, ktdre bedzie rowniez
w przysztosci podstawgq dla wszystkich kolejnych planéw sektorowych.

Niezbedne moduty Masterplanu DPERON:

e zmiany przestrzenne i osadnicze
e demografia i zmiany spoteczne
e rozwdj gospodarki i turystyki

¢ rozwdj transportu

oraz perspektywicznie

e rozwdj infrastruktury

Dziat ten obejmuje juz czeé¢ dziatan modutu ,rozwéj transportu®. Sciste powia-
zania transportu z innymi tematami/ modutami mozna byto dotad uwzglednic¢
tylko czeSciowo, gdyz moduty zmiany przestrzenne i osadnicze, demografia i
zmiany spoteczne, rozwdj gospodarki i turystyki wigczane byty z wyzszej ptasz-
czyzny odniesienia (,lot ptaka"“).

Masterplan miat zawierac celowg analize na temat demografii, osadnictwa, go-
spodarki i infrastruktury komunikacyjnej. Przynalezg do niej przediozone pro-
gnozy jak i juz opracowane scenariusze dla poszczegolnych podobszardéw. Na
podstawie przedtozonych wizji porzadku przestrzennego dla obszaru przygra-
nicznego miata by¢ opracowana wizja dla catego obszaru, podejmujaca i reali-
zujaca istniejgce wyobrazenia ,narodowe", regionalne i lokalne.

PROGNOZY, SCENARIUSZE I WIZJA

Podstawg dla Masterplanu bedzie prognoza demograficzna dla obszaru przygra-
nicznego odzwierciedlajaca Srednioterminowy horyzont czasowy 2020 i dtugo-
terminowy horyzont czasowy 2030. Na podstawie réznych scenariuszy dla DPE-
RON mozna przedstawi¢ mozliwe korytarze rozwoju i ustali¢ priorytety koniecz-
ne do realizacji scenariuszy wizji. Scenariusze te stanowig podstawe dla opra-
cowan dla zagtebienia w poszczegdlnych sektorach.

OPARTY NA DANYCH LICZBOWYCH MODEL KOMUNIKACYJNY
DLA DPERON

Opracowanie modelu transportu na podstawie konkretnych wielkosci ruchu i
przepustowosci konieczne jest zwtaszcza w celu konkretnego zaprezentowania
potokdéw transportu w DPERON. Wszelkie narodowe modele transportu koncza
sie na granicach.. Ten ,brakujacy punkt® ma by¢ w przysziosci zlikwidowany a
dla catego DPERON ma zosta¢ opracowany oparty na danych liczbowych model
transportu. W ten sposéb mozna zweryfikowac i sprawdzi¢ wnioski jakosciowe
opracowane w ramach przedtozonego projektu za pomoca konkretnych danych.
Ponadto liczne kolejne projekty samorzadowe, nie wymieniane dotad w DPE-
RON zostang zbadane i wiaczone do projektu.

Opracowany w ramach projektu jakoSciowy model transportu powinien znalez¢
zastosowanie takze w innych obszarach DPERON. Na podstawie tych koncepdji

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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miaty by¢ przeprowadzane badania jakosciowe tak, aby sukcesywnie powstat
JEDEN MODEL TRANSPORTU DPERON.

Koniecznos¢ tego modelu transportu widoczna jest na przyktadzie braku wizji
dla sieci kolejowej w polsko-niemieckim obszarze przygranicznym ("wizjonerzy"
w jednym worku z "technikami" i "ksiegowymi"). Po stronie polskiej siec kolejo-
wa znajduje sie w wiekszosci w ztym stanie technicznym i wymaga ogromnych
naktadow inwestycyjnych. Brak wizji skutkuje tym, ze $rodki finansowe prze-
znaczane sg w skoncentrowany sposdb na modernizacje gtdwnej sieci, podczas
gdy mysl o sieci nie znajduje prawie odzewu a udziat regionalny odgrywa pod-
rzedna role.

Masterplan bedzie zwieficzony konkretng strategiq dziatania, zawierajacg mate-
rialne stwierdzenia w zakresie realizacji celdw poprzez okreslone priorytetowe
dziatania. Nieodzowna jest legitymacja polityczna takiego master planu. Takqg
podstawe moze stanowi¢ np. Umowa miedzynarodowa. Wyobrazalng platforma
realizacji masterplanu jest Partnerstwo Odrzanskie. W ramach tej inicjatywy
zostaty juz utworzone rézne struktury informagji i komunikaciji.

W przysztosci szybka dostepnos¢ aktualnych danych bedzie odgrywata szcze-
golng role. Dla Masterplanu oznacza to, ze wszelkie dane z analiz, informacje o
planowanych infrastrukturach komunikacyjnych itp. zmagazynowane bedg w
bazach danych i dostepne bedg przez Internet. Za baze moze tu postuzy¢ Pol-
sko-Niemiecka Platforma Planistyczna (D-P-PLIS).

Masterplan DPERON mogtby zostac przyjety do programu INTERREG cel 3 ze
wzgledu na swe ponadgraniczne ukierunkowanie. Zwtaszcza nastepujace kryte-
ria:

wspdlna koncepcja

¢ wspodlna realizacja

¢ wspolne wykorzystanie i
¢ wspolne finansowanie

mogaq zostac spetnione.

KONTROLA EFEKTOW - EWALUACJA - MONITORING

Ciggta kontynuacja tych danych musi by¢ prowadzona w ramach dtugotermino-
wego monitoringu. Przy opracowaniu praktycznego zestawu zmiennych i
wskaznikow stuzacych rozwojowi przestrzennemu i infrastrukturalnemu mozna
postuzy¢ sie powyzszymi wymogami w odniesieniu do ewaluacji pomocy unijnej
(np. INTERREG). Ponadto zmiany mozna przedstawiC w przejrzysty sposob,
szybko rozpoznan zmiany niepozadane oraz opracowac i zastsowac odpowied-
nie srodki przeciwdziatania im.

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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Spis uzytych skrotow

AD

AK

AS

B

BAB
BBR
BPBSW
BVWP
DB AG
EHK-P
FEV
GDDKIA
IP DS
IP Wr
IRP-S

IRP-B
IRP-W

KGU
L

K
MIR
MVBL

PKP PLK

P-L

RBWP
RPG
STEK

ZDW ZG

rozgafezienie autostrad

przeciecie autostrad

Ansschlussstelle BAB — wezet z autostradq

droga federalna

autostrada federalna

Federalny Urzad Budownictwa i Porzadku Przestrzennego
Plan zapotrzebowania na szlaki kolejowe

Federalny Plan Szlakdw Komunikacyjnych

Koleje Niemieckie S.A.

Koncepcja Rozwoju i Dziatann Euroregionu Pomerania
Tematyczny Plan Rozwoju Transportu Saksonii
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Wieloletni Plan Inwestycyjny Wojewddztwa Dolnoslaskiego, zat. A
Wieloletni Plan Inwestycyjny Miasta Wroctawia

Ramowy Plan Inwestycyjny Rozbudowy Szlakéw Kolejowych RFN 2006-
2010

Ramowy Plan Inwestycyjny Rozbudowy Drég Federalnych RFN 2006-2010

Ramowy Plan Inwestycyjny Rozbudowy Federalnych Szlakéw Wodnych
RFN 2006-2010

Koncepcja Przej$¢ Granicznych w Euroregionie NeiBe-Nisa-Nysa
droga krajowa (zarzadzana przez kraj zwiazkowy)

droga powiatowa/gminna

Ministerstwo Infrastruktury i Porzadku Przestrzennego Brandenburgii

Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Rozwoju Kraju Meklemburgii-
Pomorza Przedniego

Polskie Koleje Panstwowe

lista priorytetow w celu odbudowy zniszczonych w czasie wojny mostéw
granicznych i urzadzenia nowych potaczen polsko-niemieckich na szczeblu
samorzadowym

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa
Regionalna Wspdlnota Planistyczna odno$nego regionu

Koncepcja Rozwoju Lokalizacji (tutaj: regionalnego jadra wzrostu Eise-
nhuttenstadt)

Zarzad Drég Wojewodzkich w Zielonej Gorze

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



