Aktualizacja projektu raportu o
zadaniach 1 i 2 do raportu
koncowego

Procedura partycypacyjna dla
dziatan 112

rozny poziom wiedzy o
projekcie - wzrost
zainteresowania aktywna
partycypacjg

Partycypacja w tworzeniu
raportu koncowego w styczniu
2008
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2 Metodyka i istotne podstawy po-
dejmowanych dziatan

2.1 Uwaga wstepna

Niniejszy raport odnosi sie do sytuacji z 20 grudnia 2007. Projekt raportu doty-
czacy zadan 1 i 2, ktdéry zawierat w wiekszo$ci rozdziaty 1 do 5, zostat juz pod-
dany szeroko zakrojonej partycypacji. Po pierwsze zostat przekazany przez po-
szczegdlnych cztonkéw grupy sterujacej odpowiednim partnerom po polskiej i
niemieckiej stronie, a po drugie raport (stan na 9 pazdziernika 2007, wersja
polska i niemiecka) zostat opublikowany na stronie internetowej Euroregionu
Pomerania, a takze na stronie projektu.

Po niemieckiej stronie w pracach uczestniczyto biuro Euroregionu Pomerania
oraz Wspdlny Wydziat Planowania. Za ich posrednictwem w procedurze party-
cypacji uczestniczyty nastepujace instytucje:

e Federalne Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Rozwoju Miast

e Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Rozwoju Kraju Meklemburgia-
Pomorze Przednie

e Ministerstwo Infrastruktury i Porzadku Przestrzennego Brandenburgii

e Ministerstwo Spraw Wewnetrznych Wolnego Kraju Saksonia

¢ Regionalna wspdlnota planowania Uckermark-Barnim

e Regionalna wspdlnota planowania Oderland-Spree

e Regionalna wspodlnota planowania Laustiz-Spreewald

e Urzad Porzadku Przestrzennego i Planowania Kraju Przepomorza

e Urzad Porzadku Przestrzennego i Planowania Pojezierza Meklemburskiego

Po polskiej stronie wszystkie zainteresowane wojewddztwa uczestniczylty w
procesie partycypacyjnym poprzez cztonkdw grupy sterujacej DPERON.

W dotychczasowym przebiegu projektu stato sie jasne, ze wiedza wielu zainte-
resowanych, w szczegdlnosci osrodkéw decyzyjnych w Polsce, na temat tresci,
celéw i dziatania DPERONU nie koreluje ze znaczeniem projektu. Jednoczesnie
w dotychczasowej pracy okazato sie, ze istnieje silne zainteresowanie aktywng
partycypacja w projekcie DPERON ze strony tych regionalnych o$rodkow.

Grupa sterujgca DPERON przyjeta wiec takie plany dziatan i terminarze dla po-
szczegdlnych pakietow roboczych, Zze partycypacja w zadaniach 1 do 4 przez
osrodki regionalne powinna zakonczy¢ sie w odpowiedniej formie w styczniu
2008 r., tak aby poszczegdlne stanowiska mogty zosta¢ uwzglednione we
wspolnym projekcie. Dla zadan 1 i 2 (raport na 9 pazdziernika 2007) grupa
sterujgca DPERON rozpoczeta faze wspotuczestnictwa w pazdzierniku i listopa-
dzie.



Prezentacja AKTUALNEGO,
MOZLIWEGO DO ZBADANIA
stanu prac — w dalszej
perspektywie konieczna
aktualizacja

Wazne uwarunkowania -
wszystkie istotne dokumenty
planistyczne po polskiej stronie
sq aktualizowane

Wielkie wydarzenia
oddziatywujace na rozbudowe
infrastruktury

Przystapienie do Schengen
w 2008 r.

Analiza materiatow jako
podstawa dziatan — uzupetniona
przez opinie ekspertow
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Ze wzgledu na bardzo duzg liczbe poszczegdlnych projektdw i postepujace pra-
ce nad planami zwigzanymi z wieloma poszczegdlnymi projektami niniejszy ra-
port odnosi sie do aktualnego stanu prac, na ile jest on mozliwy do ustalenia.
Zastrzega sie wiec wyraznie mozliwo$¢ zmiany informacji i poczynienia niezbed-
nych uzupetnien dotyczacych poszczegdlnych projektdw, zgodnie z intencjq
projektu DPRERON.

W tym miejscu nalezy wyraznie wskaza¢ na perspektywe, z jakiej prowadzona
jest w tej chwili analiza w ramach projektu (,z lotu ptaka”). W centrum badan
lezy DPERON, tzn. caty obszar graniczny od wybrzeza Morza Battyckiego po
granice czeska. Dla stworzenia koncepcji komunikacyjnej podjeto gtebsza anali-
ze jednego wycinka DPERONu, mianowicie Euroregionu Pomerania. Z tej celowo
wybranej, relatywnie ,odlegtej” perspektywy wynika, ze wszystkie obserwacje
koncentrujg sie na najwazniejszych lokalizacjach i ogdinej sytuacji komunikacyj-
nej w DPERON. I tak na przyktad koncepcja komunikacyjna dla Euroregionu
Pomerania powstaje na bazie miejscowosci centralnych; miejscowosci znajduja-
ce sie ponizej nich w hierarchii uwzgledniono tu jedynie w tle. Nie oznacza to
jednak, ze strukturom tym i ich potencjatom i impulsom gospodarczym nie
przypisuje sie zadnego znaczenia — wrecz przeciwnie. Poniewaz jednak analiza
obejmuje caty obszar, mozna skoncentrowac sie jedynie na ,najwyzszych stop-
niach hierarchii”.

Przy lekturze ponizszych informacji nalezy mie¢ w szczegdlnosci na uwadze, ze
po stronie polskiej trwa proces aktualizacji i ustalania priorytetow, ktory doty-
czy¢ bedzie wszystkich istotnych dokumentédw planistycznych. CzeSciowo ist-
niejg konkretne, zaktualizowane plany, w wiekszosci przypadkéw autorzy opra-
cowania mogli korzystac jedynie z dokumentéw ,znajdujacych sie w procesie
aktualizacji”. Z tego powodu w raporcie przedstawione s obecnie obowigzuja-
ce stany planowania, ktére zapewne w najblizszym czasie poddane zostang
aktualizagji.

Dalszym momentem w przysztym lub trwajacym procesie aktualizacji i ustalania
priorytetdw sg mistrzostwa Europy w pitce noznej Euro 2012, ktére bedq roz-
grywane w Polsce [oraz w Ukrainie]. W zwigzku z tym wydarzeniem w Polsce
budowane i modernizowane beda liczne lematy infrastruktury, jednakze nie jest
na dzi$ jeszcze okreSlone, jakie bedg priorytety.

Zmiany wptywajace na kwestie transportowe wynika¢ beda réwniez z przysta-
pienia Polski do Umowy z Schengen, ktére obowigzuje od 21 grudnia 2007.
Pociagng one za sobg zaréwno zmiany potokéw ruchu na przejsciach granicz-
nych oraz na drogach dojazdowych jak i czeSciowo w rozktadzie ruchu na rézne
relacje transgraniczne.

Dla celéw niniejszego opracowania przeprowadzono wytacznie przeszukiwanie
zrodet oraz analizy istniejacych materiatow. W wyniku analizy szeregu doku-
mentéw (patrz bibliografia) zebrano w wiekszosci wymagane informacje. W
odniesieniu do strony polskiej odbyto sie to z wykorzystaniem danych przeka-
zanych przez polskich partneréw. Analizy te zostaty uzupetnione w wyniku roz-
mow z roznymi ekspertami oraz ww. powyzej partycypacje podmiotéw lokal-
nych i regionalnych.



Komunikacja z uczestnikami projektu

Trzy narady grupy
koordynujacej od poczatku
projektu

Grupa sterujgca jako gremium
kierujace projektem

Konferencja inauguracyjna
23 maja 2007 r. w Eberswalde

Bardzo duze wymagania —
bardzo zréznicowane
oczekiwania w zakresie
»Szerokosci perspektywy” i gtebi
analizy
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W chwili redakcji projektu raportu zbieranie opinii ekspertéw nie byto jeszcze
zakonczone. Nastepujace rozmowy zostaty przeprowadzone lub sg przewidziane
w nastepnych etapach projektu. Opinie ekspertow sg przekazywane gtéwnie
pocztg elektroniczng lub telefonicznie.

W ramach posiedzen grupy koordynujacej w dniach 3 kwietnia 2007 r. w Ber-
nau, 14 maja 2007 r. we Frankfurcie n. Odrg oraz 3 lipca 2007 r. w Poczdamie
omowiono stan prac, dalsze konieczne dziatania i sposob realizacji projektu.

Monitorujaca grupa sterujaca zbierata sie w tym czasie réwniez trzy razy jako
gremium kierujgce projektem. Oprécz kierowania projektem gremium to ma
m.in. za zadanie zapewnienie wspdtdziatania polskich i niemieckich partneréw
posrednio i bezposrednio uczestniczacych w projekcie. Marszatkowie wszystkich
trzech wojewodztw przygranicznych juz przed rozpoczeciem wiasciwego projek-
tu zasygnalizowali swojg akceptacje i gotowos¢ wsparcia projektu.

23 maja 2007 r. w Eberswalde odbyta sie konferencja inaugurujaca projekt.
Polscy i niemieccy uczestnicy zostali poinformowani w sprawie przedsiewziecia,
partnerzy projektu przedstawili swoje opinie i oczekiwania oraz poinformowali o
aktualnych projektach odnoszacych sie bezposrednio do DPERON.

Prezentacja Srodokresowa dotyczaca projektu odbyta sie 7 listopada 2007 w
Greifswaldzie. Dzieki prezentacjom i dyskusjom na temat kilku wybranych pota-
czen komunikacyjnych, ktére podczas prac nad projektem wykrystalizowaty sie
jako priorytetowe lub przy ktorych dostrzezono potrzebe dyskusji albo dziatan,
udato sie poinformowac o stanie prac wielu przedstawicieli strony polskiej i nie-
mieckiej.

Na koniec lutego 2008 r. przewiduje sie konferencje koncowg ws. projektu.

Dla Euroregionu Pomerania w zwigzku z pogtebieniem dziatania 4 (Zintegrowa-
na Koncepcja Komunikacyjna) nastapito przekazanie dodatkowych informacji po
polskiej (20 wrzesnia 2007 w Szczecinie) i niemieckiej stronie (26 pazdziernika
2007 w Bergen).

W wyniku dodatkowej partycypaciji i informacji nastapita wzmozona wspétpraca
w koncowej fazie projektu, w szczegolnosci ze strony przedstawicieli gmin.
Sktadano propozycje i informacje do odpowiednich projektow w formie pisem-
nej, ustnej i telefonicznej, a nastepnie sprawdzano je z punktu widzenia przy-
datnosci dla projektu DPERON. Te wspomniane wyzej projekty wniesione przez
gminy zostaty wprowadzone do tabeli zbiorczej projektow, o ile nie byty w tym
zasobie obecne juz wczesniej.

Dotychczasowe uzgodnienia w ramach projektu potwierdzity wysokie oczekiwa-
nia stawiane przed projektem. Pokazaty one jednak rowniez, ze istniejg po cze-
$ci bardzo rozne, po czesci rozbiezne opinie w zakresie przewidywanej gtebi
opracowania (np. lokalnej analizy wszystkich samorzadowych projektéw infra-
struktury transportowej) oraz ,szerokosci perspektywy” (np. analiza istotnych
relacji transportowych pomiedzy waznymi centrami obszaru opracowania). Do-
tyczy to réwniez intensywnosci (gtebi) analizy w odniesieniu do poszczegdlnych



Gioéwne podstawy planistyczne
po obu stronach granicy
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rodzajow transportu (np. Kolej). W ramach dalszej realizacji projektu waznym
zadaniem bedzie ,zniwelowanie” tych réznych wymagan.

PODSUMOWANIE

e Proces komunikacji musi by¢ realizowany w bardzo rézny sposob po pol-
skiej i niemieckiej stronie, po czesci z duzym naktadem sit, co prowadzi do
roznic w osiggnietym stanie zaawansowania.

e ROzne oczekiwania w stosunku do gtebi przestrzennej i komunikacyjnej
projektu prowadzg czeSciowo do nieporozumien. Roznice te jednak wska-
zujg jednak réwniez na koniecznosc istnienia DPERONu jako transgranicz-
nego/ponadregionalnego instrumentu przekazywania informacji i uzgad-
niania decyzji na poréwnywalnych poziomach opracowan. Na przyszto$¢
oznacza to, ze dziatania DPERONu powinny by¢ kontynuowane, po to aby
doprowadzi¢ do lepszej transgranicznej i ponadregionalnej wymiany in-
formacji i uzgodnien.

e Komunikacja w ramach projektu bedzie kontynuowana oraz intensyfiko-
wana do zakonczenia projektu z wymienionymi lub ewentualnie nowymi
podmiotami.

e Realizacja projektu pokazata dotychczas, ze realizacja ,interaktywna®™ (wie-
lostopniowe uzgodnienia) jest wtasciwa i prowadzi do celu. Wstepne wyniki
i dziatania uzgadniane sg z polskimi i niemieckimi partnerami, aby wypra-
cowac produkt (zasadniczo) akceptowany przez wszystkie strony. Rowniez
w przysztosci ten interaktywny proces powinien by¢ kontynuowany celem
wspdlnego wypracowywania uzgodnionych rezultatow w zakresie dalszych
planéw, a przede wszystkim realizacji.

2.2 Dokumenty zwigzane z projektem

Do najwazniejszych dokumentow po stronie niemieckiej zalicza sie federalny
plan rozwoju szlakéw komunikacyjnych, plany rozwoju poszczegdlnych krajow
zwigzkowych oraz koncepcje rozwoju i dziatania euroregionéw. Po stronie pol-
skiej pod uwage wzieto wojewodzkie strategie rozwoju, plany zagospodarowa-
nia przestrzennego oraz strategie rozwoju transportu. Uwzgledni¢ nalezy jednak
wyzej wymienione zastrzezenie wskazujace w prawie wszystkich przypadkach
na planowang w najblizszym czasie lub trwajacg aktualizacje tych dokumentdw.

Ponadto autorzy uwzglednili w swoich analizach umowy miedzyrzadowe, wyniki
prac polsko-niemieckich komisji ekspertow oraz dalsze formalne i nieformalne
plany w zakresie zagospodarowania przestrzennego.

W zestawieniu uzytych dokumentéw i materiatéw wymieniono wszystkie istotne
publikacje (patrz Bibliografia i dokumenty).

2.3 Dalsze istotne inicjatywy i projekty

Polsko-niemiecki region pogranicza byt dotychczas analizowany i opracowany w
ramach bardzo wielu projektdw. Zasadniczo analizowano jednakze regiony cze-
$ciowe, jak np. euroregiony lub tez uwaga byla koncentrowana na konkretne



~Warto$¢ dodana" projektu DPERON:
powiazanie rekomendaciji dla
CALEGO pogranicza
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osi transportowe. Cato$ciowego ,przegladu” catego regionu pogranicza wzdtuz
Odry i Nysy dotychczas nie stworzono. Luke te stara sie wypetni¢ w pierwszym
etapie projekt DPERON.

~Warto$¢ dodang” projektu DPERON stanowi powigzanie wynikdw licznych,
roznych opracowan oraz analiza catego regionu pogranicza, w odniesieniu do
ktorego ostatecznie formutowane bedq wnioski dotyczace rozwoju infrastruktu-

ry.
Ponizej scharakteryzowane zostaty najwazniejsze projekty.

2.3.1 Inicjatywy w polsko-niemieckim obszarze opracowania

PARTNERSTWO ODRZANSKIE

Partnerstwo Odrzanskie ma na celu rozwoj regionu odrzanskiego w kierunku
gospodarczego obszaru wzrostu. Partnerzy kooperacyjni — Zachodniopomorskie,
Lubuskie, Wielkopolskie, Dolnoslaskie oraz Berlin, Brandenburgia, Saksonia i
Meklemburgia-Pomorze Przednie - ustalili priorytety dziatania w nastepujacych
dziedzinach:

e innowacje i transfer technologii,

e poprawa transgranicznych potaczen transportowych oraz

e turystyka.

Do wymienionych dziedzin zostaty utworzone fora zajmujace sie opracowaniami

merytorycznymi. Jako istotne cele dotyczace infrastruktury transportowej mo-

Zna wyrozni¢ nastepujace:

e wspdlny lobbing u rzadéw Polski i Niemiec oraz w Unii Europejskiej na rzecz
projektow infrastruktury kolejowej

o optymalizacja rozktadow jazdy oraz potaczen w catosci komunikacji publicz-
nej

e stworzenie atrakcyjnych i przejrzystych ofert taryfowych w przewozach
transgranicznych.
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CETC

2 Srodkowo-Europejski  Korytarz Transportowy
Central European Transport Corridor (CETC)
obejmuje region od Szwecji do Adriatyku lub
Morza Srédziemnego. Juz we wrzesniu 2001 r.
partnerzy z regiondw zebrali sie, aby wspdlnie
rozwija¢ ten korytarz transportowy. CETC ro-
zumie sie jako wspolna inicjatywa polityczna.

Partnerami w projekcie sq Skania (w Szwedji),
Wojewddztwa Zachodniopomoskie, Lubuskie,
v Dolnodlaskie, Opolskie i  Slaskie,  Kral-
' ovéhradecky Kraj, Pardubicky Kraj, Olomoucky
Kraj, Kraj Vysocina, Jihomoravsky Kraj (w Czechach), regiony Bratislava i
Trnava (na Stowacji), austriackie landy Niederosterreich, Wieden, Steiermark i
Burgenland, na Wegrzech Vas, Zala, Gyoér-Moson-Sopron oraz Karlovac, Primor-
je-Gorski Kotar, Medimurje, Krapina-Zagorje, Varazdin, Grad Zagreb, Koprivni-
ca-Krizevc (w Chorwacji), Notranjska, Juzna Primorska, Osrednja Slovenija,
Stajerska (w Stowenii) a takze Friaul-Venetien (we Wtoszech).

Gtéwny element stanowi droga E65 jako o$ korytarza CETC. Korytarz ten rozpo-
czyna sie w Malmé w Szwegdji a koficzy w Chania w Grecji, zachodnia odnoga
prowadzi do wioskiego regionu Friaul/Venetien. Oprdcz infrastruktury drogowej
badania obejmujq szlaki kolejowe, drogi wodne oraz infrastrukture transportu
lotniczego. CETC petni role potudnikowego potaczenia pomiedzy réwnolezniko-
wymi osiami Via Hanseatica, Via Baltica, Paneuropejskim Korytarzem Transpor-
towym III oraz faczy potudniowg Szwecje z Europa Srodkowa i Potudniowa.

Oprécz analizy spoteczno-ekonomicznej wiaczonych obszaréw przygotowywane
sg rowniez wspolne strategie rozwoju gospodarczego regionu. Wynikajg z tego
bezposrednie merytoryczne i przestrzenne powigzania z projektem DPERON,
ktére mozna stresci¢ z szerokiej analizy SWOT:

¢ Dla wszystkich trzech wojewddztw do stabych stron zaliczono czeSciowo zty
stan infrastruktury drogowej i kolejowej. Do tego dochodzi niski standard in-
frastruktury telekomunikacyjne;j.

e Osiggalno$¢ Szczecina i Koszalina oceniana jest jako nie optymalna.
¢ Stwierdza sie brak obej$¢ waznych miast, np. Szczecina i Koszalina.

o W Wojewodztwie Lubuskim wskazuje sie na szereg areatdow poprzemysto-
wych oraz powojskowych, ktdre nie znalazty dotad nowej funkgiji.

o W Wojewddztwie DolnoSlaskim wsrdd stabych stron konstatuje sie brak nie-
przerwanych relacji autostradowych, wystarczajacych przej$¢ granicznych
oraz zty stan infrastruktury kolejowej. Obecnie realizowany jest jednak sze-
roko zakrojony program budowy i modernizacji autostrad i linii kolejowych.

o Infrastruktura turystyczna jest w wiekszosci stabiej rozwinieta niz w innych
regionach.

e Szczecin jako centrum oraz droga wodna Odry stanowig bardzo dobre prze-
stanki rozwoju dla catego regionu.
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Nastepujace priorytetowe dziatania zostaty sformutowane dla trzech woje-
wodztw przygranicznych (numery projektow podane w nawiasach okreslajg
pozycje w zestawieniu projektow DPERON w zataczniku A1):

e Zachodniopomorskie

Modernizacja linii kolejowych CE 59 (Poznan-Szczecin-Swinoujscie) oraz
E59, przystosowanie do predkosci odcinkowej 160 km/h dla pociagéw
pasazerskich oraz 120 km/h dla pociggdw towarowych (nr 317 i 320)
Zachodnie obejscie Szczecina z mostem przez Odre w Policach
Rozbudowa drogi krajowej S3/E65 (nr 24 i 25)

Poprawa osiggalnosci portdw w Szczecinie i éwinoujéciu od strony morza
Modernizacja drogi wodnej Odry (Program dla Odry 2006)

e Lubuskie

Modernizacja linii kolejowej nr 273 Wroctaw-Szczecin (nr 333)
Modernizacja portow rzecznych w Nowej Soli i Cigacicach

Realizacja Programu dla Odry 2006

Modernizacja drogi krajowej S3 (nr 24 und 25)

Budowa mostu przez Odre w Milsku

Budowa autostrady A2 (nr 166)

Modernizacja portu lotniczego w Babimoscie (nr 365)

Utworzenie matego lotniska w Gorzowie WIkp. (lotnisko sportowe, lotnic-
two ratownicze) (nr 366)

Modernizacja lotniska w Przylepie (Zielona Gora)

e Dolno$laskie

Budowa autostrady A4 miedzy Zgorzelcem a Krzyzowa (nr 168, 169)
Modernizacja linii kolejowej E30 miedzy Legnicq a Weglincem (nr 339)
Modernizacja linii kolejowej E59 miedzy Wroctawiem a Poznaniem
Budowa drogi krajowej S3/E65 (nr 24 i 25)

Budowa autostradowej obwodnicy Wroctawia, potaczenie z Watbrzychem
i éwidnicq

Przedtuzenie drogi krajowej S5 na odcinku Bydgoszcz-Poznan-Wroctaw
Rozbudowa portu lotniczego we Wroctawiu (nr 367)



Ryc. 1:

Fragment systemu D-P-PLIS
[Zrédto: Gemeinsame
Landesplanungsabteilung]

Ryc. 2:

Korytarze opracowan AB
Landbridge

[Quelle: www.ablandbridge.eu]
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D-P-PLIS (Polsko-niemiecki system informacji przestrzennej)

Berlin i Brandenburgia opracowujg
razem z Meklemburgig-Pomorzem
Przednim, Saksonig, Wojewodz-
twami Zachodniopomorskim,
Lubuskiim i Dolnoslaskim system
informacji przestrzennej, w kto-
rym struktury przestrzenne cate-
go polsko-niemieckiego regionu
pogranicza majg byC¢ przedsta-
wione dwujezycznie na bazie

nowoczesnej sprzetowej i pro-
gramowej platformy cyfrowej. System ma skutecznie wspierac transgraniczng
wspotprace oraz wymiane informacji. Bedzie on dostepny prawdopodobnie jesz-
cze w tym roku.

2.3.2 Projekty INTERREG w obszarze badan

AB LANDBRIDGE

s gl Projekt Adriatic-Baltic Landbridge
iy (AB Landbridge) ma na celu zba-
danie trzech korytarzy (drogowy,
kolejowy, zeglugi $rédladowej) z
basenu Morza Baltyckiego nad

Adriatyk w zakresie dzisiejszego i
przysztego rozwoju transportu z
uwzglednieniem sektora logistyki.
Opracowywane sg_przy tym rozne
scenariusze rozwoju przestrzen-
nego w réznych horyzontach cza-
sowych do 2010 oraz 2020 roku.

© Budapest

W projekcie uczestniczg partnerzy
z Polski, Czech, Austrii, Stowenii,

Wtoch i Niemiec. Oprocz przed-
stawicieli admlnlstraql w projekcie zaangazowane sg réwniez rézne podmioty
gospodarcze. Projekt rozpoczat sie 1 czerwca 2006 r., zakonczenie przewidziane
jest na koniec kwietnia 2008 r. Szczegdtowe informacje zawarte sq na stronie

internetowej www.ablandbridge.eu

Obszar badan DPERON potozony jest zatem bezposrednio w zakresie badanych
korytarzy nr 2 (zielony) oraz nr 3 (niebieski). Merytorycznie projekt uzupetnia
dziatania w ramach DPERON poprzez badanie réznych systeméw planistycznych
wzdtuz tych korytarzy oraz opracowanie analizy SWOT dla catego obszaru pro-
jektu.



http://www.ablandbridge.eu
http://www.ablandbridge.eu
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BALTIC GATEWAY +

Projekt BALTIC GATEWAY+ ma na celu stworzenie lepszej integracji transpor-
towej regiondw potudniowego Battyku, prowadzacej do efektywniejszych roz-
wigzan transportowych. W szczegdlno$ci chodzi lepsze wiaczenie drég wodnych
potudniowego basenu Morza Battyckiego do transeuropejskich sieci transporto-
wych oraz dalszy rozwdj koncepcji ,morskich autostrad” jako alternatywy do
korytarzy ladowych.

Szczegdlne priorytety stanowig: rozbudowa transportu kontenerowego i budowa
terminali kontenerowych oraz badania w zakresie projektéw blizniaczych okre-
$lonych portow.

COINCO

Ten projekt w ramach programu INTERREG naswietla korytarz Pétnoc-Potudnie
z Oslo nad Adriatyk. Inicjatywa stawia sobie za cel m.in. wigczenie osi Berlin-
Kopenhaga do listy priorytetéow sieci transeuropejskich TEN. Cata 0§ ma by¢
rozwinieta z wysoce kwalifikowang infrastrukturg w zakresie transportu drogo-
wego, szynowego, lotniczego i drogami wodnymi i ma zapewniac ptynne przej-
$cia pomiedzy poszczegdlnymi rodzajami transportu. Oslo i Berlin majg zostac
potaczone linig kolei duzej predkosci do roku 2025. Rozwiniety ma zostaé
wspdlny system biletowy dla pasazerdw i zosta¢ potaczony z ofertami innych
oferentdw lub innych rodzajéw transportu.

W celu optymalizacji przewozow towarowych dazy sie do zintegrowanych cen-
trow towarowo-przetadunkowych, wyposazonych w optymalny dostep do infra-
struktury. Np. aktualng kwestig jest dobre skomunikowanie portu w Géteborgu.
Sieci kolejowe zostang wyposazone w urzadzenia sterowania i bezpieczenstwa
w takiej formie, ze europejski standard bedzie wszedzie identyczny i wszedzie
dostepny. Za pomocg inteligentnych systeméw kierowania pociggami przetama-
ne majq zostac¢ problemy interoperatybilnosci.

Nastepujacy partnerzy wspdtpracujg nad realizacjg tych celow:

e Kopenhaga (Lead partner)

e Bornholm

e Oslo

e stfold

e Akershus

e Business Region Géteborg AB
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e Region Skéne

e Malmd

e Lund

e Landskrona

e Helsingborg

e Region Halland

e Region Vastra Gétaland

¢ InvestitionsBank des Landes Brandenburg

JoiTraM

W ramach projektu Joint Transport Management (JoiTraM) Wojewodztwo Lubu-
skie oraz kraje Berlin i Brandenburgia podjety nastepujace zagadnienia:

e transgraniczne planowanie w zakresie transportu
e analiza poszczegodlnych relacji w regionalnych przewozach kolejowych

e wsparcie wojewddztwa w utworzeniu regionalnego zarzadu komunikacji
publicznej

W projekcie realizowanym pod kierownictwem Zwigzku Komunikacji Berlina-
Brandenburgii (VBB) osiggnieto nastepujace cele:

e W odniesieniu do potaczen kolejowych Berlin-Gorzéw WIkp., Berlin-Zielona
Gora, Berlin-Sulechéw, Guben-Nowa Sél oraz Cottbus-Zagar zaprojektowano
optymalizacje w uzgodnieniu rozktadow jazdy, proceséw eksploatacji oraz
systemie przesiadek, ktdra zwieksza atrakcyjnos¢ tych potaczen. Zbadano
rowniez mozliwosci optymalizacji powigzan z pozostata komunikacjg pu-
bliczna.

e Na bazie tej koncepcji opracowano wnioski w zakresie modernizacji infra-
struktury oraz przedstawiono propozycje do realizacji.

e W zakresie powstania regionalnego zarzadu komunikacji opracowano kon-
kretne struktury organizacyjne oraz harmonogram realizacji.

2.3.3 Wspolpracujace projekty INTERREG

VIA REGIA

» S i ———
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Via Regia (,Krdlewski szlak") taczy jako Paneuropejski Korytarz Transportowy
III takie miasta i metropolie jak Berlin, Drezno, Wroctaw, Krakdw, Lwow i Kijow.
Obszar ten, zamieszkaty przez ok. 30 min ludzi, ma wielkie znaczenie dla przy-
sztego rozwoju i dalszej integracji Unii Europejskiej i jej sasiadow. Dla optymal-
nego wykorzystania wynikajacego z tego potencjatu partnerzy ED-C III Via Re-



Ryc. 3:
Obszary i kierunki rozwoju
[Zrédto: Projekt SIC]
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gia chcg wypracowac strategie rozwoju obszaru lezacego wzdtuz Paneuropej-
skiego Korytarza Transportowego III.

Opracowanie stawia sobie nastepujace cele:

¢ wzmocnienie miast weztowych i obszaréw metropolii poprzez poprawe osig-
galnosci

e wzmocnienie potgczen z innymi korytarzami oraz regionami sasiadujacymi

¢ wzmocnienie regiondw granicznych jako obszaréw tgczacych

W zwigzku z poszerzeniem Unii Europejskiej na Wschod wynikaja nowe impulsy
rozwoju gospodarczego, w szczegolnosci tych regiondw, ktére tworza ,nowy
facznik" miedzy ,starymi* a ,nowymi* krajami Unii. Obok znanego dobrze ,bte-
kitnego banana” kolejny region szczegdlnie ogniskuje uwage: caty obszar Nie-
miec Wschodnich, zachodnia i potudniowa Polska, Czechy oraz Austria tworzg
~przeciwwage” do osi rozwoju Londyn-Paryz-Mediolan.

T

Via Regia rozwijana jest przez niemieckich, polskich, czeskich i ukrainskich part-
neréw jako cze$¢ Paneuropejskiego Korytarza Transportowego III. Tak np. bliz-
szej analizie poddano polaczenie kolejowe Berlin-Wroctaw. Oprécz analizy struk-
tur osadnictwa szczegdtowo badane sg w szczegdlnosci elementy infrastruktury
transportowej w polsko-niemieckim regionie pogranicza. W zwigzku z po czesci
identycznym obszarem badania w obu projektach podjeto wspdlne uzgodnienia
z polskimi partnerami. Obecnie opracowywane sg rdzne scenariusze rozwoju
przestrzennego (horyzont czasowy 2012 i 2025) dla korytarza Via Regia. Zakon-
czenie tych prac przewidziane jest na III kwartat 2007 r.

Przeprowadzona analiza regionalna w Berlinie-Brandenburgii, ktorej wynikiem
byto wypracowanie mocnych i stabych stron regionu w dziedzinie osadnictwa,
transportu, badan i rozwoju, gospodarki i turystyki, stanowi wazng podstawe
dla Polsko-niemieckiego obszaru rozwoju Odra-Nysa.



Ryc. 4:
Przebieg Rail Baltica
[Zrédio: IPG GmbH]
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RAIL BALTICA
W ramach projektu Rail Baltica opracowano tacznie trzy rézne analizy:

¢ Badanie przygranicznych i transgranicznych planéw infrastruktury w obsza-
rze polsko-niemieckiej granicy w obszarze oddziatywania korytarza transpor-
towego RAIL BALTICA

e Centra towarowo-przetadunkowe w Brandenburgii i Berlinie — transportowy i
logistyczny punkt wyjscia dla potaczenia kolejowego z Krajami Nadbattyckimi

e Miedzynarodowe przewozy kolejowe — wyniki, potencjat i problemy w rejonie
Frankfurtu n. Odrg/Stubice

Projekt ma na celu pokazanie regionalnego potencjatu rozwojowego wzdtuz linii
kolejowej Rail Baltica, poczawszy od Berlina, wypracowanie propozycji w zakre-
sie ksztattowania otoczenia oraz powigzania linii kolejowej z innymi rodzajami
transportu w celu aktywizacji tego potencjatu. Celem projektu jest rowniez or-
ganizacja wymiany doswiadczen miedzy partnerami.

Projekt koncentruje sie na analizie transgranicznych planéw infrastruktury, w
szczegdlnosci wymogdw powigzania kolei z innymi rodzajami transportu dla
efektywnego ksztattowania przetadunku towardw i zwigzanego z tym wykorzy-
stania infrastruktury dla rozwoju regionalnego.

2.3.4 Dalsze dziatania

OPRACOWANIE PREZENTUJACE POTENCJAL TRANSPORTOWY
MIEDZY OBSZARAMI GOSPODARCZYMI BERLINA I WROCLA-
WIA Z UWZGLEDNIENIEM INTEGRACJI W KORYTARZU SKAN-
DYNAWIA — REJON HAMBURGA — POLSKA POLUDNIOWO - ZA-

CHODNIA - UKRAINA
[,DORNIER-STUDIE"]

Gtéwnym zagadnieniem opracowania jest oszacowanie oddziatywania portu
lotniczego BBI na o$ Berlin — Wroctaw w zakresie transportu. Ponadto studium
zawiera szacunki dotyczace rozwoju turystyki i gospodarki regionu po 2012
roku.

KONCEPCJA TRANSPORTOWA ODERLAND-SPREE

Regionalna wspodlnota planistyczna opracowuje obecnie koncepcje transportu
dla regionu (tylko strona niemiecka). Celem koncepcji transportu jest uzgodnie-
nie wymogdw rozwoju transportu w regionie z aktualizowanymi obecnie plana-
mi kraju Brandenburgia. W szczegdlnosci osiggalnos¢ i dostepnos¢ Regionalnych
Centrow Wzrostu (niem. RWK), ktére w przysztosci bedg miaty szczegdine zna-
czenie w gospodarczym rozwoju kraju, oraz powigzanie regionu z portem lotni-
czym Berlin Brandenburg International zostang w ramach koncepgji transportu
przeanalizowane szczegdlnie.

W trakcie pracy nad projektem przeprowadzone zostang intensywne uzgodnie-
nia. W dniu 25 wrzesnia odbyta sie na ten temat narada robocza; na koniec
pazdziernika przewidziana jest kolejna narada. Rysuje sie mozliwo$¢ modelowe-
go wykazania, jak regionalne dziatania planistyczne i projekt DPERON mogq sie
wzajemnie zazebiac i potegowac swoje oddziatywania.
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PROJEKT BADAWCZY BBR-NA TEMAT KOOPERACJI TRANSGRA-
NICZNYCH

Obecnie na wszystkich szczeblach narodowych i regionalnych trwajg przygoto-
wania do nowego okresu funduszy strukturalnych 2007-2013. Opracowywane
sq programy operacyjne, realizowane odpowiednie ewaluacje oraz strategiczne
studia oddziatywania na srodowisko a takze prowadzone sg uzgodnienia z part-
nerami gospodarczymi i spotecznymi. Dotyczy to rowniez programowania w
zakresie nowego celu ,Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej”, ktory zastgpit
dotychczasowg inicjatywe wspdlnotowg INTERREG. W ramach tego celu Euro-
pejski Fundusz Rozwoju Regionalnego (EFRE) koncentruje swoje wsparcie na
wspotprace transgraniczng, transnarodowg oraz interregionalna.

W ramach przygotowania wtasnych projektéw transnarodowych réwniez dla
Niemiec powstaje kwestia, jakie projekty sg szczegdlnie interesujace z punktu
widzenia Federacji, jakich partneréw mozna pozyska¢ do tych projektow i jak
moze przebiega¢ realizacja projektow. W ww. projekcie badawczym ma zostaé
w zwigzku z tym przeanalizowane, jakie projekty i idee projektdw dajg szanse
powodzenia w rozszerzonym polsko — niemieckim i czesko — niemieckim regio-
nie przygranicznym. Projekty te powinny odpowiada¢ wymoga i potrzebg Fede-
racji, krajéw oraz regionéw i jednoczesnie wspiera¢ ponadregionalne powiaza-
nia sieciowe w ramach $rodkowoeuropejskiego regionu rozwoju. Punktem wyj-
$cia niniejszego badania jest ocena projektéw transgranicznych w ramach pro-
gramu INTERREG IIIA-realizowanych w konczacym sie okresie budzetowym
wspdlnie z Polskg i Czechami. Z analizy, systematyzacji oraz oceny istotnych
projektdw mozna uzyskac wskazowki dotyczace strategicznego ukierunkowania
projektow transnarodowych. Chodzi przy tym w pierwszej kolejnosci o projekty
przynoszace skutki i pozytek rozszerzonemu regionowi przygranicznemu. Oprocz
tradycyjnych obszardw wsparcia, jak euroregiony, w analizie uwzglednione zo-
stang dlatego réwniez takie centra i regiony jak Poznan, Wroctaw, Praga, Erfurt,
Berlin czy Norymberga.

Wyniki projektu majg wspierac jasne ukierunkowanie przy opracowywaniu pro-
jektéw w ramach transnarodowych programéw w Europie Srodkowej oraz
ewentualnie w basenie Morza Battyckiego. Bedg one stuzy¢ réwniez pomocg
przy wyborze projektow, ktdre otrzymajq wsparcie w ramach Federalnego Pro-
gramu Wspdtpracy Transnarodowej. Projekt badawczy BBR rozpoczat sie w
grudniu 2006 r. i zostanie zakonczony przypuszczalnie w listopadzie 2007 r.
Aktualne wyniki prac mogg by¢ ewentualnie uwzglednione w raporcie konco-
wym projektu DPERON.

Zespdt realizujacy projekt badawczy otrzymat informacje na temat projektu
DPERON.



Stosunki gospodarcze

Zaczatki wspdlnego obszaru
naukowo-badawczego

Wielostronne umowy
partnerskie na wszystkich
ptaszczyznach zycia
spofecznego

Wspotpraca transgraniczna ...
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3 Warunki ramowe i zmiany w ob-
szarze przygranicznym

3.1 Ramowe warunki polityczne

Polsko-niemieckie stosunki gospodarcze sq Sciste i réznorodne. Jako najwiekszy
rynek sposrod nowych krajow cztonkowskich Unii oraz drugi co do wielkosci
sasiad Niemiec Polska zajmuje kluczowa pozycje. Niemcy sa najwazniejszym
partnerem handlowym Polski - na ten kraj przypada ok. jednej trzeciej polskiego
handlu zagranicznego. Polska natomiast nalezy razem z Republika Czeska do
najwazniejszych partneréow handlowych Niemiec w Europie Srodkowo-
Wschodniej. W roku 2006 obroty w handlu dwustronnym wzrosty o 26,4 %
osiggajac ok. 49,4 mld euro. Polska eksportuje przede wszystkim maszyny i
urzadzenia, pojazdy, wyroby metalowe, artykuty spozywcze i meble. Niemieckie
firmy eksportujg do Polski maszyny i urzadzenia, pojazdy, wyroby chemiczne i z
tworzyw sztucznych.

Okoto 10.000 niemieckich firm utrzymuje obecnie dtugotrwate stosunki handlo-
we z Polska. Priorytetami sq przemyst samochodowy, ustugi finansowe, handel
hurtowy i detaliczny, przetworstwo spozywcze i energetyka. Jednoczes$nie
zwieksza sie liczba polskich przedsiebiorstw ugruntowujacych swa pozycje w
Niemczech. Od wstgpienia Polski do UE 1 maja 2004 r. zarejestrowato sie w
Niemczech ok. 20.000 polskich firm.

Waznym filarem polsko-niemieckich stosunkoéw gospodarczych sg partnerstwa
uczelni wyzszych. Réznorodne niemieckojezyczne kierunki studidw odrodzonego
w 1991 r. Europejskiego Uniwersytetu Viadrina we Frankfurcie nad Odra, oferta
~Uniwersytetu Nyskiego", czy tez ,Miedzynarodowej Szkoty Wyzszej w Zittau"
intensyfikuja wzajemng wymiane naukowg i kulturalng. Obok niej istnieje na
podstawach stworzonych przez Umowe o wspdtpracy naukowo-technicznej z
1989 r. intensywna wspdtpraca naukowa wspierana przez Federalne Minister-
stwo Edukacji i Badan i Niemieckq Wspdlnote Badawcza (m.in. dwa polsko-
niemieckie kolegia doktoranckie), w ktorych to uczestniczy w obu krajach szereg

instytucji.

Miedzy Polskg i Niemcami istnieje ponad 600 uméw o partnerstwie miast i re-
gionéw. W dofinansowanej wymianie mtodziezy bierze corocznie udziat okoto
150.000 os6b. W samych tylko Niemczech zawiera sie rocznie okoto 6000 pol-
sko-niemieckich matzenstw.

Polsko-Niemiecka Komisja Miedzyrzadowa ds. wspdtpracy regionalnej i przygra-
nicznej wspiera i koordynuje dziatania w ramach wspotpracy transgranicznej.
Wspieranie kooperacji polega zasadniczo na wspolnych wyzwaniach w regio-
nach przygranicznych w obszarach kompetencji krajéw zwiazkowych, ktére sa w
tym wspierane przez Federacje.

Cztonkami Komisji sg po stronie niemieckiej Ministerstwo Spraw Zagranicznych
oraz przedstawiciele innych ministerstw federalnych oraz krajow, w zakresie
zadan ktorych znajduje sie wspotpraca regionalna i przygraniczna. Polskg strone

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



... Wymaga ciagtosci ...

... | wspolnej Swiadomosci
istniejgcych problemow

Euroregiony wykonujg cenng i
niezbedng prace u podstaw
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reprezentuje Ministerstwo Spraw Wewnetrznych oraz przedstawiciele rzadu i
wojewodztw. Rowniez Komisja Europejska moze delegowa¢ na posiedzenia
swoich przedstawicieli. Cztery euroregiony (Sprewa-Nysa-Bobr, Pro Europa Via-
drina, Pomerania, Nysa) s3 tu takze reprezentowane. Do zadan Komisji Miedzy-
rzadowej nalezy takze podtrzymywanie istniejacych kontaktdw miedzy instytu-
Cjami regionalnymi, samorzadowymi i innymi oraz inicjowanie dalszych dziatan.
Plenum Komisji zbiera sie raz do roku.

Wspotpraca transgraniczna w ramach projektow zaczeta jednak zwlaszcza w
ostatnim czasie, po wprowadzeniu obowigzku uzyskiwania zezwolenia MSZ na
stosunki miedzynarodowe na szczeblu wojewddztw, powiatdw i gmin wymagac
duzego nakfadu czasu. Ta polityczna regulacja ramowa zablokowata lub unie-
mozliwita realizacje wielu projektéw, szczegdlnie w regionach przygranicznych.

Takze w roku 2007 podkreslic nalezy konieczno$¢ wytworzenia wspdlnej Swia-
domosci istniejacych probleméw. Nie mozna zlekcewazy¢ faktu, iz Polska, a w
szczegdlnosci miasta przygraniczne znajdujg sie w swego rodzaju ,procesie
nadrabiania” , powodujacym, ze na pierwszym planie sg interesy regionalne lub
lokalne a potrzeba uzgodnien ponadgranicznych nie jest postrzegana jako co$
niezbednego.

Podmioty i osoby zaangazowane w prace w euroregionach wykonuja w postaci
konkretnych codziennych uzgodnien transgranicznych wymierng prace u pod-
staw na rzecz rozwoju regiondw przygranicznych. Na temat wspdlnych koncep-
Gji rozwoju i dziatain panuje porozumienie co do podstawowych strategii rozwiju
regiondw oraz projektow i dziatan priorytetowych. Po obydwu stronach granicy
projekty i dziatania te sg konsekwentnie realizowane w celu osiggniecia istot-
nych efektow dla catego regionu.

PODSUMOWANIE
e Polsko-Niemiecka Komisja Miedzyrzadowa ds. wspOtpracy regionalnej i
przygranicznej stanowi platforme ciagtej wspotpracy.

e W obszarze przygranicznym dziata caty szereg transgranicznych kooperacji,
zdecydowanie wynikajacych po czesci z pracy euroregiondw, po czesci zas
z innych inicjatyw.

e Specyficzne problemy i sprawy fachowe wymagajq konkretnych i bezpo-
$rednich uzgodnien na wszystkich szczeblach.

e Czesciowy brak $wiadomosci w postrzeganiu wspdlnego regionu wynika z
trwajacego ,procesu nadrabiania”, stawiajgcego na pierwszy plan interesy
regionalne lub lokalne.

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



Ryc. 1:

Srodkowoeuropejski korytarz
rozwoju potnoc-potudnie

ze Skandynawii do Morza
Srédziemnego

[Zrédto: complan/Deutscher
Verband/Gemeinsame
Landesplanung Berlin-
Brandenburg]

policentryczne struktury
przestrzenne w obszarach
tranzytowych i peryferyjnych

Ryc. 2:

Struktura przestrzenna Europy
[Zrédito: Federalny Urzad
Budownictwa i Porzadku
Przestrzennego]
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3.2 Rozwd@j przestrzenny i regionalny

Nord-Sid-Korridor

S Werflechtungsriiume im Nord-50d-Korridor
—»  missing link

L}
Glosgaw

ublin

Suyon
Bukarest
[ ]

(s Lt soelono

Polsko-niemiecki  obszar
rozwoju wzdtuz Odry i
Nysy przesunat sie na
skutek rozszerzenia UE w
centrum Europy. Takie
potozenie daje temu ob-
szarowi szczegolng szanse
wykorzystania rosnacych
potokow  przewozow i
towarow i stania sie kolej-
nym efektywnym ogni-
wem Ww przewozach na
osiach potnoc-potudnie i
wschdd-zachdd.

Zgodnie z uchwatg Konfe-
rencji ministrow  infra-
struktury i rozwoju prze-
strzennego w Magdeburgu
10 maja 2007 r. sformu-
fowano nastepujace cen-
tralne postulaty skierowa-
ne do Unii Europejskiej:

e Przediuzenie priorytetowego transeuropejskiego korytarza transportowego 1
przez Berlin i Rostock do Kopenhagi (,,missing link")

¢ ,pozycjonowanie wielkoobszarowe w Europie zamiast egoizmu podobszarow"

o konkretna wspotpraca przy przygotowaniu projektow, wsparcie polityczne,

tworzenie clustrow projektowych

Na strukture osadniczg po obydwu stronach granicy wptyw wywierajg policen-
tryczne struktury przestrzenne. Potudniowa cze$¢ badanego obszaru (na potu-
dnie od linii Berlin-Poznan) jest gesciej zaludniona i wykazuje wieksza gestosc¢
struktury przy centrach. Gtéwne osie komunikacyjne przecinajg badany obszar
w kierunku wschod-zachdd, o$ potnoc-potudnie wyksztatcita sie przede wszyst-
kim w Meklemburgii-Pomorzu Przednim (A20).

w - T

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



Sytuacja wyjsciowa wymaga
postrzegania obszaru jako
wspolnego i likwidacje
konkurendgji

Scenariusze rozwoju w celu
oceny przysztych szans rozwoju
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Raumstruktur
nach Zentrenerreichbarkeit und Beviélkerungsdichte

B Innerer Zentralraum

B AuBerer Zentralraum

D Zwischenraum mit Verdichtungsansitzen
[ | Zwischenraum geringer Dichte

D Peripherraum mit Verdichtungsansétzen

Peripherraum sehr garinger Dichte

Najwieksza cze$¢ DPERON znajduje sie wiec w obszarze tranzytowym o niskiej
gestosci zaludnienia. Obszar miedzy Berlinem i Warszawg zaszeregowa¢ mozna
jako obszar peryferyjny z potencjatem zageszczenia wzgl. z bardzo niskg gesto-
$ciq zaludnienia. Tylko metropolia berlinska przyporzadkowana jest wewnetrz-
nemu obszarowi centralnemu.

Réwniez w obliczu takiej sytuacji wyjsciowej Polsko-Niemiecka Komisja Miedzy-
rzagdowa podkreslata w swych postulatach do rozwoju obszaru przygranicznego
(2004, 2006) koniecznos¢ postrzegania obszaru przygranicznego jako catosci i
nie tworzenia i nie forsowania (nowej) konkurencji. Z uwzglednieniem tych za-
sad rozwoju stworzone nastepnie przez Hamburskie Archiwum Gospodarki
Swiatowej (Hamburgisches Weltwirtschafts-Archiv) wskazujg na mozliwe ten-
dencje w catym obszarze przygranicznym do roku 2020.

Jak mogtby sie w przysztosci rozwijac ten polsko-niemiecki obszar, Hamburskie
Archiwum Gospodarki Swiatowej zbadato w postaci réznych scenariuszy. Zgod-
nie z nimi obszar ten moze sie do roku 2020 rozwija¢ w ten sposob, ze najwaz-
niejsze juz dzisiaj centra: Berlin, Szczecin, Poznan, Drezno i Wroctaw stang sie
motorami rozwoju przestrzennego, ale rowniez spowodujg koncentracje tego
rozwoju w tychze centrach.

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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Ryc. 3:

Struktura osadnicza obszaru

przygranicznego w roku 2020
[Zrédto: HWWA-Report 262] Syl
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Procesy koncentracji w ,polsko-  Przedstawiony powyzej scenariusz rozwoju prezentuje wyrazny proces koncen-
niemieckim domu®  tracji przestrzennej. Wobec zmniejszajacej sie liczby mieszkancéw i starzenia sie
spoteczenstwa oraz ogolnej tendencji do struktur gospodarczych bazujacych na
wiedzy aktywnos¢ gospodarcza ekspanduje przede wszystkim w tych pieciu
duzych miastach badanego obszaru. W wyniku proceséw suburbanizacji liczba
ludnosci i zatrudnienie wzrasta¢ bedzie szczegdlnie w otoczeniu tych miast. Z
drugiej strony do czynienia mamy z odptywem ludnosci z obszaréw wiejskich i
$rednich miast.

Podstawg takiego scenariusza sg nastepujace zatozenia:

e na skutek rozszerzenia UE obszar przygraniczny znajduje sie w centralnym
potozeniu.

e Centralne pofozenie zwieksza potencjat rozwoju.

e Obszar przygraniczny wykorzystuje ten potencjat rozwoju.
Scenariusz ten prowadzitby do nastepujacych zmian:

¢ Konwergencja: polska cze$¢ obszaru przygranicznego nadrabia zalegtosci w
rozwoju gospodarczym, struktury gospodarcze dostosowuja sie do struktur
w krajach zachodnich.

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



Ryc. 4:

Tendencje rozwoju
przestrzennego
[Zr6dto:Federalny Urzad
Budownictwa i Porzadku
Przestrzennego, Raport
przestrzenny 2005]
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e Powigzania transgraniczne przybierajq na sile.

e Ten proces rozwojowy prowadzi do wyraznej koncentracji przestrzennej i
dalszej krystalizacji regionéw metropolitarnych.

o Odptyw ludnosci i starzenie sie spoteczenstwa utrzymajg sie przede wszyst-
kim na obszarach o charakterze wiejskim.

Aktualny raport o planowaniu przestrzennym Federalnego Urzedu Budownictwa
i Porzadku Przestrzennego wskazuje w tendencjach rozwoju przestrzennego dla
obszaru wschodnich Niemiec podobny obraz, w ktérym mimo odptywu ludnosci i
zatrudnienia nastgpi w obszarach aglomeracji berlinskiej i okolicach Drezna
wzrost terendw osadnictwa i transportu.

b Raume in denen die Entwicklung der
Bevolkerung und der Beschiftigung
gepragl ist durch
. slarke Schrumpfung

geringe Schrumpfung
divergierande Trends

divergierende Trends

geringes Wachstum
[ starkes Wachstum

]
ol
[ ] stagnation
B
=

Sladlungsfidchen- und
Verke hrswachstum

stark

achr stark

Mozna stad wyprowadzi¢ prognozy rozwoju gtdwnych potokéw transportu:

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



Ryc. 5:

Gtoéwne potoki transportu

w roku 2020

[Zrodto: Hamburskie Archiwum
Gospodarki Swiatowej]
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ostock
Gdansk

Hamburg

Gidansk

Hamburg

Warszawa

Hannover

Frankfurt

Leipzig

Leipzig

ond
Dresden Krako
Prag rakow

. Metropolregionen L $ a

Hohes Pendelaufkommen €3> €3>

. P
Prag

_JL___GroBflughaten 24N
mit Interkontinental-
-verbindungen I (=nceuropdische Verkehrskorndore
—_—— N
Flughé&fen mit europaischen — bedeutende Verbindungen il Metropolregionen
T Direkiverbindungen aullerhalb des deutsch-polnischen Grenzraumes
nedeutende Hafen bedeutende Verbindungen zwischen den Metropol-
é fir Feeder- und Fahrverkehre -regionen des deutsch-palni n Grenz €

Na znaczeniu zyskaja zwtaszcza relacje Berlin-Szczecin, Szczecin-Wroctaw,
Szczecin-Poznan i z Berlina i Szczecina w kierunku Rostoku.

PODSUMOWANIE

o Struktury osadnicze i gestos¢ zaludnienia sg stosunkowo skromne w po-
rownaniu z obszarem catej Europy. Wynika stad zaszeregowanie obszaru
jako obszaru tranzytowego lub peryferyjnego.

e Wraz z rozszerzeniem UE obszar ten przesunat sie do centrum Europy i
moze przeja¢ wazne funkcje jako ogniwo w przewozach na osiach wschod-
zachdd i pétnoc-potudnie.

e Scenariusze rozwoju przestrzennego prognozujg silng koncentracje prze-
strzenng w pieciu ,gtéwnych centrach” regionu (Berlin, Szczecin, Wroctaw,
Poznan i Drezno.

e Ponadto w regionie istnialy bedg miasta o funkcjach stabilizujacych, od-
dziatujace stabilizujaco przede wszystkim na otaczajace je obszary wiej-
skie. Nalezg do nich po niemieckiej stronie badanego obszaru Greifswald,
Stralsund, Neubrandenburg, Eberswalde, Frankfurt n O., Cottbus, Bautzen

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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PODSUMOWANIE
(Budziszyn), Gorlitz, Hoyerswerda. Po polskiej stronie funkcje te przejac
muszq Koszalin, Stargard Szczecinski, Gorzow WIkp., Zary, Gtogdw, Jelenia
Gora i Watbrzych.

e W planach strategicznych po obydwu stronach granicy dostrzega sie wage
obszaru przygranicznego, waga ta ma jednak — w stosunku do wymagan —
zbyt mate nastepstwa bezposrednie dla tychze planéw. W tym miejscu
Zwraca sie uwage przede wszystkim na kooperacje transgraniczne.

3.3 Warunki ramowe rozwoju gospodarczego

pozytywny rozwéj gospodarczy ~ Obecnie subregiony - mimo pozytywnego rozwoju gospodarczego po obydwu
- potrzeba nadrobienia  stronach granicy - borykajg sie ze stosunkowo powaznymi problemami gospo-
zalegtoéci w regionie  darczymi. Stabos¢ strukturalna po niemieckiej stronie i niewystarczajace $rodki
przygranicznym  finansowe samorzadow po polskiej stronie stanowig przeszkode w dtugofalo-
wym rozwoju gospodarczym. Zasadniczo obszar ten przy wykorzystaniu swoje-
go potencjatu moze stac sie transgranicznym europejskim obszarem gospodar-

czym, regionem ,pomostowym”.

PKB jako istotny wskaznik ~ PKB (Produkt Krajowy Brutto) jest wskaznikiem dziatalnosci produkcyjnej kraju
gospodarczy  lub regionu. Odpowiada on ogdlnej wartosci wytworzonych dobr i ustug final-
nych po odliczeniu wartosci dobr i ustug zuzytych do tej produkgiji.

Ryc.6: Zmiany w PKB (Kraje Zwiazkowe/Wojewddztwa), 2000 do 2004 [Zrédto: Eurostat]

Entwicklung des BIP auf Ebene
der Bundesldnder/Wojewodschaften
(2000-2004)

10.000 4
N ARENE smmmm

Berlin Brandenburg - Brandenburg - Mecklenburg- Sachsen Zachodnio- Lubuskie Dolnoslaskie
Nordost Siidwest Vorpommern (Ostraum) pomorskie

2000 w2001 m2002 m 2003 m 2004

Berlin - ze wzgledu na duzg liczbe mieszkancéw - wypracowat w ostatnich la-
tach najwyzszy PKB. Wojewddztwo Dolnoslaskie wykazuje podobny BIP jak jak
potnocno-wschodni  podregion Brandenburgii. PKB Zachodniopomorskiego i

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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Lubuskiego jest znacznie nizszy. Ze wzgledu na bardzo zréznicowang liczbe
mieszkancow sensowne jest poréwnanie PKB per capita.

Ryc. 7: Zmiany w PKB na mieszkanca (Kraje Zwiazkowe/Wojewddztwa), 2000 do 2004 [Zrédto: Eurostat]

25.000 ~

20.000 ~

15.000 4

10.000 4

BIP [EUR/Einwohner]

5.000 ~

Berlin

Berlin (jeszcze) jako
Jokomotywa" regionu -
Ozywienie gospodarcze w
Saksonii potrzeba nadrobienia
zalegtosci w woj.
zachodniopomorskim,
dolnoslaskim i lubuskim

Entwicklung des BIP auf Ebene
der Bundesldander/Wojewodschaften
(2000-2004)

Brandenburg - Brandenburg - M ecklenburg- Sachsen Zachodnio- Lubuskie Dolnoslaskie
Nordost Sudwest Vorpommern (Ostraum) pomorskie

2000 m 2001 m 2002 m 2003 m 2004

W minionych latach wszystkim regionom omawianego obszaru udato sie wypra-
cowac rosnacy produkt krajowy brutto - jednak na dos¢ réznym poziomie. Pod-
czas gdy wysokos¢ PKB badanego obszaru osigganego przez niemieckg strone
wynosi od 16.300 do 21.700 EUR na mieszkanca, PKB po polskiej stronie ksztat-
tuje sie na poziomie od ok. 9.700 do 11.100 EUR na mieszkanca. Przy tym wo-
jewodztwo dolnoslaskie odnotowuje najwyzszy PKB. Tendencje rozwojowe wy-
kazaty jednak, ze w minionych latach PKB w w wojewddztwach lubuskim i dol-
noslaskim wyraznie wzrastat, podczas gdy wzrost PKB w Berlinie, a takze w
Brandenburgii i Meklemburgii-Pomorzu Przednim byt o wiele mniejszy. Najwiek-
szy skok osiagneta Saksonia (na Wschodzie), tu nastgpit wzrost o prawie 1/3.
Wojewddztwo zachodniopomorskie - podobnie jak Berlin - zdotato osiagnac
wzrost jedynie ok. 7,5 %. Rozwoj gospodarczy Berlina i wojewddztwa zachod-
niopomorskiego przezywa stagnacje w pordownaniu z rozwojem innych regionéw
- wszystkie pozostate kraje wykazujg wiekszg dynamike rozwojowa.

Warunkiem takiego rozwoju jest przeksztatcenie polsko-niemieckiego obszaru
przygranicznego w region europejski o wzmocnionej integracji gospodarczej z
wiasng tozsamoscia. Wizja ,polsko-niemieckiego domu” (pieciokat miedzy Berli-
nem - Szczecinem - Poznaniem - Wroctawiem - Dreznem) moze stac sie czynni-
kiem budujacym tozsamos¢, by np. wzmacnia¢ wspdlne stanowisko w Komis;i
Europejskiej. Podmioty dziatajace w obszarze przygranicznym muszg, - choc sg i
pozostang miedzy nimi réznice - taczy¢ sity w obronie swoich interesow.

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



Nowe kierunki w strategii
rozwoju gospodarczego w
Brandenburgii - przyktad dla
innych

pozytywne perspektywy rozwoju dla
Brandenburgii i Saksonii - umiarkowane

prognozy dla Meklemburgii-Pomorza
Przedniego

Ryc. 8:

tendencje rozwoju stopy
zatrudnienia w Niemczech i
Polsce, 2001 do 2006 [Zrddto:
Eurostat]

nieznaczny wzrost zatrudnienia
w Polsce i Niemczech - jednak
rozna sytuacja wyjsciowa
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Po niemieckiej stronie sq ustalane obecnie nowe kierunki dla przysztego rozwoju
gospodarczego. Wprowadzajac strategie ,Wzmacniania mocnych stron” Bran-
denburgia zarzadza odwroét od terytorialnego wspierania wszystkich potencjatow
gospodarczych i koncentruje sie bardziej na ,Regionalnych osrodkach wzrostu”
oraz na wybranych branzach gospodarczych. Regionalne osrodki wzrostu sg
identyfikowane z waznymi miastami, ktore ze wzgledu na swojg strukture go-
spodarczg mogg wysylac istotne impulsy rozwojowe takze w przysztosci i tym
samym stanowig site napedowg dla regionu. Do takich oSrodkéw wzrostu w
obszarze przygranicznym zaliczajq sie Schwedt nad Odra, Eberswalde, Frankfurt
nad Odrg, Eisenhiittenstadt, Cottbus, Fiirstenwalde nad Sprewa, Schénefeld,
Wildau, Konigs Wusterhausen, Spremberg, GroBraschen, Senftenberg, Schwa-
rzheide, Lauchhammer und Finsterwalde. Meklemburgia-Pomorze Przednie i
Saksonia jak dotychczas nie powziety zmiany kierunku w swojej polityce rozwo-
ju gospodarczego.

Brandenburgii przypisuje sie bardzo dobre szanse rozwoju atrakcyjnosci gospo-
darczej. Rozwoj w ostatnich trzech latach byt pozytywny - szczegdlnie takze w
poréwnaniu z pozostatymi czterema nowymi krajami zwigzkowymi.

Entwicklung der Beschiaftigungsquoten in Deutschland und Polen
(2001 bis 2006)

54,5%
2006

52,8%
2005

51,7%
2004

51,2%

2003

51,5%
2002

53,4% Polen

2001 B Deutschland

40% 45% 50% 55% 60% 65% 70%
Beschéaftigungsquote

Wskaznikiem rozwoju gospodarczego regionu jest rozwoj stopy zatrudnienial,
przedstawiony tu na przestrzeni ostatnich szesciu lat. Zarowno w Niemczech jak
u w Polsce dato sie zauwazy¢ spadek zatrudnienia w latach 2003 i 2004, w mi-
nionych dwdch latach nastgpit - spowodowany ozywieniem gospodarczym -
lekki wzrost aktywnosci zawodowej. Jednak w Niemczech réwnolegle mozna
zaobserwowac tendencje spadkowg zatrudnienia. O ile w Polsce odsetek os6b
aktywnych zawodowo wynidst w ubiegtym roku ok. 55 %, o tyle w Niemczech
zatrudnieni stanowili 68 %, tzn. wieksza czeS¢ osob potencjalnie aktywnych
zawodowo rzeczywiscie podejmowata prace. Po polskiej stronie nalezy przyjag,
ze proces nadrabiania zalegtosci - dzieki wyjatkowemu wzrostowi gospodarcze-
mu w minionych latach - utrzyma sie takze w latach nastepnych i przyczyni sie

! Stosunek 0séb zatrudnionych do liczby mieszkaricdw w grupie wiekowej od 15 bis 64-latkéw

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



Ryc. 9:

Zmiana liczby zatrudnionych od
2001 do 2005

[Zrédto: Eurostat]

Prognozy dot. rozwoju
gospodarki w regionie
przygranicznym sg obecnie
trudne do znalezienia

Rozwdj gospodarczy wptywa
na zmiany w transporcie
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do wzrostu zatrudnienia. Dla poréwnania: odsetek zatrudnionych w UE 27° wy-
nosit w 2006 roku 64,4 %.

Jednak w subregionach dynamika zatrudnienia ksztattowata sie bardzo réznie.
W okresie od 2001 do 2005 zaréwno Berlin jak i Brandenburgia, Mecklembur-
gia-Pomorze Przednie i Saksonia odnotowaty przyrost w stopie zatrudnienia. Po
niemieckiej stronie Berlin odnotowat 3%, a tym samym najwiekszy przyrost. W
tym samym okresie po polskiej stronie w obydwu potudniowych wojewddztwach
zaobserwowano cze$ciowo znacznie wiekszy wzrost aktywnosci zawodowej -
3,4 % (lubuskie) czy 6,6 % (dolnoslaskie) - tu zarysowuje sie wyrazna tenden-
Cja, ze przede wszystkim w potudniowej czesci badanego obszaru powstajg
gospodarcze impulsy wptywajace na rynek pracy. Ponizszy wykres obrazuje
dynamike zatrudnienia.

Veranderung Anzahl der Erwerbspersonen 2001 bis 2005
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Berlin Brandenburg Mecklenburg- Sachsen Zachodnio- Lubuskie Dolnoslaskie
Vorpommern pomorskie

Nie mozna znalez¢ zbyt wiele prognoz dotyczacych rozwoju gospodarki w regio-
nie przygranicznym. I tak w prognozie gospodarki przestrzennej Federalnego
Urzedu Budownictwa i Gospodarki Przestrzennej przynajmniej dla niemieckiego
subregionu mozna znalez¢ nastepujaca wypowiedz: ,Po wielokro¢ trudniej jest
dokonac szacunkowej oceny dynamiki zatrudnienia we wschodnioniemieckich
regionach w poréwnaniu z regionami zachodnioniemieckimi. Uzasadnienia ta-
kiego stanu rzeczy szuka¢ mozna po pierwsze w problemach metodologii bada-
nia trendow, a po drugie w specyfice probleméw nowych krajow zwigzkowych."
Prognoza gospodarki przestrzennej Federalnego Urzedu Budownictwa i Gospo-
darki Przestrzennej dla Wschodnich Niemiec zaktadata obnizenie wskaznika
zatrudnienia. Stabilna dynamika wymagataby znacznie wiekszego wzrostu go-
spodarczego niz miato to miejsce w minionych latach.

Skutkiem rozwoju gospodarczego bedzie zmiana liczby przejazdéw osobowych
w regionie. Dla niemieckiej strony w prognozie planowania przestrzennego spo-
rzadzonej przez Federalny Urzad Budownictwa i Gospodarki Przestrzennej zna-
lez¢ mozna nastepujacy obraz:

2 27 krajéw cztonkowskich

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



Ryc. 10:

Tendencje rozwoju transportu
[Zrédto: Federalny Urzad
Budownictwa i Gospodarki
Przestrzennej Raport o stanie
gospodarki przestrzennej z
2005 r.]

wazne osrodki z rozwojem
transportu

Przewidywany zwiekszony
popyta na transport

Specjalne strefy ekonomiczne
ze szczegdlnymi zachetami
inwestycyjnymi
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Zunahme der Anzahl der Personenfahrten aller
Verkehrszwecke und Verkehrstriger zwischen 1987
und 2015 nach Quellregionen

sehr gering
gering
durchschnittlich

stark

| m
'Dresden

EEECOO

sehr stark

Takze przyszta dynamika rozwoju transportu bedzie uzalezniona od zmian w
obrazie aktywnosci zawodowej i rozwoju gospodarki. Szczegdlnie w relacji Ber-
lin-Hamburg mogg mozna prognozowac znaczny wzrost przejazdow osobowych
do roku 2015. W relacji Berlin-Szczecin czy Berlin-Drezno przywidywany jest
przyrost tylko czeSciowy badz na niektdrych odcinkach. Impulsy rozwojowe
wychodzace z Berlina jako metropolii bedg prowadzity do intensyfikacji przejaz-
déw osobowych w kierunku Polski.

Prognozuje sie znaczny rozwdj dynamiki transportu zwigzanego z gospodarkg w
kierunku Polski. Federalny Plan Budowy Szlakéw komunikacyjnych przewiduje
trzykrotny wzrost w transgranicznym drogowym dalekobieznym transporcie
towarowym (stan poczatkowy: 1997).

Wzroénie popyt na transport po roku 2012. Analiza znana jako Dornier-Studie
przewiduje, ze uruchomienie miedzynarodowego lotniska Berlina i Brandenbur-
gii, przystapienie Polski do uktadu z Schengen, zniesienie ograniczen w zakresie
podejmowania pracy oraz wprowadzenie Euro spowoduje na odcinku Berlin-
Wroctaw-Katowice wyzwolenie znacznych potencjatdw gospodarczych. W ten
sposob takze ,wielkie wydarzenia” na skale europejska jak Mistrzostwa Europy
w Pitce Noznej 2012 w Polsce - nawet jesli tylko na zasadzie jednorazowego
impulsu - moze generowac pozytywne skutki dla rozwoju catego obszaru.

Od roku 1994 w Polsce istniejq specjalne strefy ekonomiczne (Ustawa o spe-
cjalnych strefach ekonomicznych z 20 pazdziernika 1994 r.). Inwestorom maja-
cym dziatalno$¢ w tych strefach oferuje sie specjalne zachety. Polega to m.in.
na czesciowym lub catkowitym zwolnieniu z podatku dochodowego od osdb
prawnych oraz umozliwianie odliczania od podatku czesci wydatkow inwestycyj-
nych. Obecnie w Polsce jest 14 specjalnych stref ekonomicznych.

Po polskiej stronie specjalnych istnieje szereg stref ekonomicznych, ktére skta-
daja sie z szeregu podstref:

Wojewddztwo lubuskie

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



Rozwdj regionalny wymaga
dostepnosci komunikacyjnej
dostosowanej do potrzeb i
odpowiadajacej potencjatom
gospodarczym
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Kostrzyn-Stubice

Wojewddztwo dolnoslaskie
Legnica

Kamienna Gora

Watbrzych

Wojewddztwo zachodniopomorskie
Pomorze (rézne lokalizacje)

Rézne studia badajace rozwoj gospodarki wykazaty, ze pozyskanie podobszarow
w catym obszarze przygranicznym odgrywa wazng, role w rozwoju regionalnym.
Tylko dostosowana do potrzeb i odpowiadajaca potencjatom gospodarczym
dostepnos$¢ komunikacyjna miedzy waznymi osrodkami oraz dobre potaczenie
moze stworzy¢ impulsy gospodarcze. Dotyczy to w szczegolnosci regionalnych,
transgranicznych potaczen. Przy tym mosty majg charakter symboliczny i mogq
sprzyjac zblizeniu ludzi na terenach przygranicznych. Jako aktualny przyktad
niech postuzy wykonane w potowie lipca 2007 roku wbicie pierwszej topaty pod
odbudowe mostu dla ruchu pieszych i rowerzystow przez Nyse pomiedzy bran-
denburska miejscowoscig Zeltz i polskim Siedlcem.

PODSUMOWANIE

Rozziew w poziomie gospodarki i dobrobytu miedzy Zachodem i Wschodem
(miedzy Niemcami i Polskgq) nie zmniejszyta sie w ostatnich latach, mimo ze
regiony po obydwu stronach granicy odnotowaty wzrost PKB.

Prognozujac dalszy rozwdj nalezy sie spodziewac, ze dysproporcje w poziomie
rozwoju w Polsce wcigz bedq sie pogtebiac - atrakcyjne dotychczas regiony
dalej bedq zbiera¢ owoce swojego pozytywnego rozwoju (na potudniu kraju), a
regiony potnocne bedq w dalszym ciagu ulegac zacofaniu.

Szansg na rozwoj dla catego regionu jest zdefiniowanie jego potozenia ,po
srodku Unii Europejskiej” jako mostu miedzy ,starymi” i ,nowymi” panstwami
cztonkowskimi. Szansa ta jednakze kryje w sobie rowniez ryzyko zredukowania
znaczenia regionu do ,regionu tranzytowego”, niekorzystajacego z ogdlnego
rozwoju gospodarczego lub korzystajacego z tego tylko po czesci i uzaleznione-
go od rozwoju sasiednich, prosperujacych regionow.

Niemieckie powiaty ziemskie na badanym obszarze - z wyjatkiem metropolii i
centréw nadrzednych - w skali ogélnoniemieckiej w duzej mierze zaliczajg sie
do stabszych pod wzgledem gospodarczym. Zaréwno rozwoj demograficzny jak
i dynamika wskaznikdw bezrobocia, zatrudnienia i potencjatu gospodarczego
odstajg w stosunku do Srednich wskaznikow ogolnoniemieckich. To samo moz-
na powiedzie¢ o polskich wojewddztwach.

W szczegdlnosci metropolia, jaka jest Berlin, nie uruchomita jeszcze takiego
potencjatu gospodarczego, ktory stanowitby duzy impuls dla regionu.

Szczegolnie potaczenie regiondw i ich waznych os$rodkéw z ponadregionalnymi
szlakami komunikacyjnymi odegra wazna role w ich rozwoju.

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



Ryc. 11:

Udziat procentowy
mieszkancow (2005 r.) na
badanym obszarze

[Zrédto: prezentacja wiasna]

Spadek liczby ludnosci o 7 %
(odpowiada to ubytkowi
840.000 osdb) do roku 2020
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3.4 Dynamika ludnosci i prognozy demograficz-
ne

Na obszarze badanym w dniu 31 grudnia 2005 mieszkato 12,04 min. mieszkan-
cow. Na Berlin liczacy prawie 3,5 min. mieszkancow przypada najwieksza liczba
mieszkancow (28 %), tuz za nim plasuje sie wojewddztwo dolnoslgskie (25 %).
Berlinska metropolia jako gtowny osrodek demograficzny okresSla ogolng struk-
ture. Potnocny teren z Meklemburgia-Pomorzem Przednim, wojewodztwem
zachodniopomorskim, Brandenburgig i wojewddztwem lubuskim cechuje sie
najnizszg gestoscig zaludnienia (miedzy 66 mieszkaricami na km2 w Meklem-
burgii-Pomorzu Przednim i 87 mieszkaricami na km2 w Brandenburgii). Potu-
dnie z Saksonig i wojewddztwem dolnoslaskim jest natomiast zasiedlone znacz-
nie gesciej (obydwa regiony po 142 mieszkanca na km2).

Ponizszy wykres pokazuje udziat procentowy mieszkancow na badanym obsza-
rze:

Einwohnerverteilung im Untersuchungsraum
[2005]

Mecklenburg-

Vorpommern
6%
Dolnoslaskie
25%
Lubuskie
9%

Zachodniopomorskie
15%

Brandenburg
12%

Sachsen
5%

Berlin
28%

Wyraznymi oSrodkami skupiajacymi mieszkancow sg Berlin wojewddztwo dolno-
Slaskie.

Dostepne sg prognozy demograficzne dla wszystkich podobszaréw, wychodzg
one jednak po czesci z innego roku bazowego. W catym regionie liczba ludnosci
skurczy sie o 7 %, tzn. w roku 2020 region ten bedg zamieszkiwac tylko ok.
11,2 min. os6b (co odpowiada absolutnemu ubytkowi 840.000 mieszkancow).
Poza odptywem ludnosci spowodowanym zmianami na rynku pracy przyczyn
takiego ubytku szukac nalezy przede wszystkim w naturalnej dynamice demo-
graficznej. W szczegdlnosci po niemieckiej stronie od 1990 r. obserwuje sie
mocny ruch migracyjny w kierunku zachodnim (do starych krajow zwigzko-
wych), ktdry w miedzyczasie jednak powoli ustaje.

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



Ryc. 12:

Tendencje rozwoju
demograficznego do 2020 r.
[Zrédto Federalny Urzad
Budownictwa i Gospodarki
Przestrzennej Raport o stanie
gospodarki przestrzennej z
2005r. ]

znaczna redukgcja liczby
ludnosci po niemieckiej stronie
- niewielki ubytek po polskiej
stronie
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| Szczacin

Verdnderung der Bevélkerungszahl
zwischen 2002 und 2020

stark abnehmend
lsicht abnahmand
stabil

leicht zunshmend

stark zunehmend

Wyraznie rozpoznawalny jest pozytywny rozwdj demograficzny wokot berlinskiej
metropolii, a i dla rejonu Drezna mozna prognozowac stabilng dynamike demo-
graficzna. Jednak caty obszar pomiedzy Morzem Battyckim na potnocy i granicg
czeskg na potudniu dozna od nieznacznego po mocny spadek liczby ludnosci.

Najmocniej spadek liczby ludnosci dotknie omawiane powiaty ziemskie Meklem-
burgii - Pomorza Przedniego, tu w stosunku do roku 2005 zabraknie prawie co
piatego mieszkanca. Takze regiony Saksonii w badanym obszarze bedq skazane
na dalsza znaczng utratg ludnosci. Regiony te bedg mogty tylko w nieznacznym
stopniu korzystac¢ ze stosunkowo stabilnego rozwoju w Wolnym Kraju Saksonii.
Takze w badanych regionach Brandenburgii oczekiwana jest ponadprzecietna
(w stosunku do catego regionu) redukcja liczby ludnosci. W catym regionie me-
tropolia berlinska najmniej odczuje ubytek ludnosci - tu wyniesie on ok. 3 %.

Ogodtem redukcja wskaznikow demograficznych po polskiej stronie bedzie
znacznie stabsza anizeli po stronie niemieckiej - jest wynik nie oddziatujgcego
jeszcze efektu demograficznego, jakim jest ,przestarzate spoteczenstwo”. Nale-
zy jednak wyjs¢ z zatozenia, ze zjawisko to jest jedynie ,przesuniete w czasie” i,
choc¢ stabiej wyrazone, nastapi.

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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Ryc. 13: Prognoza wg krajow zwiazkowych/wojewddztw i dla catego regionu na rok 2020, zmiany w stosunku do 2005 r. [Zrddto:
prezentacja wtasna]
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Réwnolegle z redukcja liczby mieszkancow postepowac bedzie starzenie sie
spotfeczenstwa - po niemieckiej stronie widoczne to bedzie bardziej, niz po pol-
skiej. Prawie catej niemieckiej czesci badanego obszaru dotyczy prognoza moc-
nego lub bardzo mocnego zwiekszenia liczby senioréw sedziwych (powyzej 75
roku) do roku 2020. Zmiany demograficzne tego rodzaju pociggng za sobg po-
wazne przeobrazenia w wewnetrznym sktadzie ludnosci regionu.

Redukcja wskaznika demograficznego bedzie przebiega¢ w regionie w sposob
catkowicie zréznicowany. Obok regiondw z przyrostem ludnosci (np. powiat
koszalinski, woj. zachodniopomorskie, ze wskaznikiem wzrostu 21 %) inne po-
szczegodlne regiony doznajg znacznych ubytkéw demograficznych (np. powiat
nowosolski, woj. lubuskie, ze wskaznikiem ubytku ok. 34 %). Wszystkie osrodki
odnotujg ubytek ludnosci (miedzy 10 i 15 %), przy czym straty po niemieckiej
stronie - przede wszystkim w Meklemburgii-Pomorzu Przednim i Saksonii - po
czesci wypadng wyraznie wyrazniej. Niniejsza mapa obrazuje prognozowane
ubytki ludnosci na poziomie powiatow:

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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Ryc. 14: Prognoza demograficzna, prezentacja zmian w okresie lat 2005 do 2020 [Zrédio: Urzedy statystyczne krajow
zwiazkowych/wojewodztw]

Bevodlkerungsprognose
Verdnderung 2005 zu 2020

[] Bevbdlkerungszunahme
[ obis-10%
Bl gréBer als - 10 %

W ciqgu kolejnych 13 lat w niemieckiej czeSci badanego obszaru nie nalezy
spodziewac sie przyrostu ludnosci. W czesci polskiej profitowa¢ moga w szcze-
goblnosci powiaty potozone w bezposredniej bliskosci duzych miast, jak Szczecin,

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



policentryczne struktury
osadnicze

Zadanie 1 - Pomerania — wiejski
obszar rozwoju z metropolig w
Szczecinie
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Koszalin, Gorzéw WIkp., Zielona Géra i Wroctaw. Tu widoczna jest potrzeba
nadrobienia strat w zakresie procesu suburbanizacji, ktdry w czesci niemieckiej
W znacznym stopniu juz sie zakonczyt. Nieznacznej redukcji ludnosci mozna
oczekiwa¢ w powiatach ziemskich przylegajacych bezposrednio do metropolii
berlinskiej. Im wieksza jest odlegtos¢ od metropolii, tym wieksze bedq ubytki
ludnosci. Takze po polskiej stronie niektdre powiaty sq dotkniete redukcja lud-
nosci wieksza niz -10 %. Tam juz w chwili obecnej widoczne sg objawy wzgled-
nego starzenia sie spoteczenstwa.

PODSUMOWANIE

Po obydwu stronach granicy w najblizszych latach widoczna bedzie redukcja
ludno$ci. W 2020 r. w regionie mieszka¢ bedzie o 7% mniej oséb niz w roku
2005. Tendencja ta ma swoje uzasadnienie w naturalnej dynamice demogra-
ficznej, ale takze w utrzymujacym sie odptywie ludnosci.

Do roku 2020 struktura wiekowa w regionie znacznie zmieni si¢ w kierunku
starzenia sie. Proces ten mocniej bedzie odczuwany w niemieckiej czesci regio-
nu, poniewaz spoteczenstwo polskiej czesci obecnie jest wzglednie mtodsze.

Zmianom demograficznym towarzyszy¢ bedq coraz wiekszy niedobdr robotni-
kéw wykwalifikowanych ucznidow zawodu, co z kolei odbije sie na Rozwoju go-
spodarczym catego regionu.

Caly region zjedna sity w pracy nad wykorzystaniem szans wynikajacych ze
zmian demograficznych. I tak na przyktad przeprofilowanie regionu na region
turystyczny (atrakcyjne krajobrazy o wysokim potencjale wypoczynkowym) lub
przeobrazenie sie w supernowoczesny e-region (bardzo dobre wyposazenie w
nowoczesne media i intensywne uzytkowanie) mogg stworzy¢ nowe perspek-
tywy.

3.5 Struktury osadnicze i istotne korytarze
transportowe

Caty polsko-niemiecki obszar osadniczy nacechowany jest bardzo zréznicowa-
nymi strukturami osadniczymi. Pétnocng cze$¢ mozna zasadniczo zaszeregowac
jako obszar zdominowany przez obszary wiejskie z niewielkq gestoscig osadnic-
twa i priorytetowym centrum osadniczym w Szczecinie. Dalej w kierunku potu-
dniowym mozna zdefiniowa¢ lezacy wzdtuz osi Berlin-Poznan obszar z zalgzkami
zageszczenia i oSrodkami osadniczymi w Berlinie i Gorzowie WIkp. Wyraznie
gesciejsze struktury osadnicze wykazujg potudniowe granice badanego obszaru
w kierunku Czech. Znajduje sie tam caty szereg osrodkéw osadniczych: Wro-
ctaw, Jelenia Gora i Watbrzych. Réwniez otaczajace je obszary osadnicze wyka-
zujq tu wyraznie wieksza gestos¢, niz na obszarze pétnocnym.

W pdtnocnej czesci obszaru badanego (Zadanie 1 - Pomerania) dominuje mia-
sto Szczecin liczace tacznie 416.000 mieszkancow jako duzy obszar osadniczy.
Szczecin jest tym samym najwiekszg aglomeracja w tym podobszarze. Wraz z
potozonym na potudniowy wschéd Stargardem Szczecinskim obydwa te miasta
jako najwieksze centra osadnicze znajdujg sie po polskiej stronie. Po stronie
niemieckiej znalez¢ mozna mniejsze centra nadrzedne: Neubrandenburg, Stral-
sund i Greifswald. Gestos$¢ zaludnienia jest po obydwu stronach granicy stosun-

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



prawie 2/3 mieszkancow zyja w
miastach regionu

Zadanie 2 - potudnie — bardziej
zageszczone struktury -
Metropolia Berlin jako
dominujacy punkt osadnictwa
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kowo mata (miedzy 40 i 80 mieszkaricami na km?2) i nacechowana gtéwnie
przez obszary wiejskie.

Ok. 63 % mieszkancow mieszka w miastach regionu, 27 % mieszkancéw znaj-
duje sie w czesciach regionu o charakterze wiejskim.

Potudniowa cze$¢ badanego obszaru (Zadanie 2) wykazuje — z wyjatkiem pot-
nocnej czesci Lubuskiego — zasadniczo wieksza gestos¢ zaludnienia, niz czes¢
potnocna. Szczegodlnie metropolia Berlin odbija swe pietno na strukturze osadni-
czej tego obszaru. Z centrami nadrzednymi: Frankfurtem n. O., Cottbus, Hoyer-
swerda, Bautzen (Budziszynem) i Gorlitz po stronie niemieckiej, metropolig
Wroctawiem centrami nadrzednymi Gorzowem WIkp., Zielong Gorg, Legnica,
Jelenig Gorg i Watbrzychem po stronie polskiej obszar ten dysponuje w czesci
potudniowej wyraznie gesciejsza strukturg centrow niz czes¢ potnocna.

Na ponizszych mapach centra zostaty podkresSlone a powiaty oznaczone kolora-
mi w zaleznosci od ich gestosci zaludnienia.

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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Ryc. 15: Gestoé¢ zaludnienia w badanym obszarze, struktura centréw [Zrédto: ilustracia wiasna]

2]
Hiztogard

-
Usekermonod I

Neal@elitr

o !
Ol -
ﬁnmﬁilﬂ? |

Bad L -

ZENTRALER ORT VERKEHRSZELLE MIT

I:l:j] Metropole B MET - Metropole

. Oberzentrum mit B oz - 0z im Verdichtungsraum
iibarregionaler
Bedeutung/ B Mz1 - MZ im Verdichtungsraum
Landeszentrum

[[] Mz2 - MZ im inhomogenen Raum

D MZ3 - MZ im ldndlichen Raum,
Verdichtungsansatze

[ Oberzentrum/
regionales Zentrum

OO g:mlillﬂm [[] Mz4 - MZ im Iandlichen Raum
erzentrum

o) Mittelzantrum /sub-
regionales Zentrum

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



»Polsko-niemiecki obszar rozwoju Odra-Nysa (DPERON)« 21

Raport koncowy — Zadania 1 do 4

Do prezentacji zastosowano nastepujace kryteria — w oparciu o podstawowe
typy Federalnego Urzedu Budownictwa i Porzadku Przestrzennego:

Tabela 1: OPIS KATEGORIA = LICZBA MIESZ- = GESTOSC ZA-
Kryteria struktury centrow KANCOW W LUDNIENIA W

OSRODKU CEN- OTOCZENIU
TRALNYM

Metropolia MET % ponad 300.000 % ponad 200

mieszk. mieszk./km?

Centrum nadrzedne 0oz % ponad 100.000 & ponad 200

w obszarze zwiek- mieszk. mieszk./km?2

szonej gestosci

zaludnienia

Centrum Sredniej MZ1 % 75.000 do 50.000 & ponad 200

wielkosci w obszarze mieszk. mieszk./km?2

zwiekszonej gestosci

zaludnienia

Centrum Sredniej MZ2 % 30.000 do 50.000 % 100 do 200

wielkosci w obszarze mieszk. mieszk./km?2

niespdjnym, strefa
brzegowa w obsza-
rze zwiekszonej
gestosci zaludnienia

Centrum Sredniej Mz3 % 20.000 do 30.000 %50 do 100
wielkosci na obsza- mieszk. mieszk./km?2
rach wiejskich,

punkt zageszczenia

Centrum Sredniej Mz4 % ponizej 20.000 & ponizej 50
wielkosci na obsza- mieszk. mieszk./km?2
rach wiejskich

Przewidziane uzupetnienieo  Perspektywicznie przewidziane jest uzupetnienie o stope zatrudnienia — po pol-
czynnik ekonomiczny: stopa  Skiej stronie brak jednak danych na szczeblu powiatowym. Uzupetnienie to na-
zatrudnienia  stgpi w czasie dalszego opracowywania projektu.

Metropolie, centra nadrzednei ~ Wymiernych impulséw do dalszego rozwoju struktury centréw i struktury osad-
wazniejsze centra éredniej  niczej dostarcza¢ bedg istniejace bieguny wzrostu, tzn. metropolie i centra w
wielkosci o dobrych  obszarach zwiekszonej gestosci zaludnienia. W otoczeniu tych duzych do $red-
potaczeniach komunikacyjnych  nich aglomeracji centra z dobrymi potaczeniami komunikacyjnymi na duzym
zregionalnymii  obszarze sg kolejnymi waznymi kotwicami dla rozwoju gospodarczego catego
ponadregionalnymi sieciami  yspdlnego obszaru. Potaczenie z regionalnymi, przede wszystkim jednak z po-
komunikacyjnymi stanowia  nadnarodowymi sieciami komunikacyjnymi bedzie warunkiem rozwoju regionéw
motory rozwoju gospodarczego \y konkurencji o nieliczne inwestycje i miejsca pracy.

OKRESLENIE KATEGORII PRZESTRZENNYCH NA SZCZEBLU
POWIATU

W odniesieniu do badan komunikacyjnych ww. struktury przestrzenne uzupetnia
sie o charakterystyczne cechy infrastruktury transportowe;j.

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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Tabela 2: Podziat komorek komunikacyjnych na kategorie

KOMORKA KOMU-
NIKACYINA Z

Metropolia

Centrum nadrzedne
w obszarze zwiekszo-
nej gestosci zalud-
nienia

Centrum $redniej
wielkosci w obszarze
zwiekszonej gestosci
zaludnienia/strefie
brzegowej obszaru
zwiekszonej gestosci
zaludnienia

Centrum Sredniej
wielkosci w obszarze
niespdjnym

(o wiekszej gestosci/z
zalazkami zageszczenia i
o charakterze wiejskim)

Centrum $redniej
wielko$ci na obszarze
wiejskim

obszar wiejski z za-
lazkami zageszczenia

Centrum $redniej
wielkosci na obszarze
wiejskim

KATE-
GORIA

MET

0oz

MZ1

Mz2

Mz3

Mz4

OPIS STRUKTURY PRZE-
STRZENNEJ

& bardzo wysoka gestos¢ zaludnienia

% b. duze scentralizowanie rynku pracy i
zaopatrzenia

« intensywne pofaczenia z obszarem
zwiekszonej gestosci zaludnienia

& duza gestosc¢ zaludnienia

% zwigzki na gruncie pracy i zaopatrzenia
w obszarze zwiekszonej gestosci zalud-
nienia i na obrzezach

% priorytet przemyst, ustugi, kultura
« braki w wypoczynku, przyroda

& $rednia gestos¢ zaludnienia

# dominujaca funkcja mieszkaniowa

% mniej ustug i wytworstwa

« wystarczajace wyposazenie w infra-
strukture

% $rednia atrakcyjno$¢ miejsc pracy

% problem rozsiedlania

& $rednia do matej gestos¢ zaludnienia

% 0gniwo taczace obszar o zwiekszonej
gestosci z obszarami wiejskimi

# duze znaczenie jako punktu centralnego
komorki z wyraznymi zwigzkami (praca,
zaopatrzenie)

% niska gestos¢ zaludnienia

& obszary o wyraznej restrukturyzacji, w
trakcie procesu

& niskie zatrudnienie

& b. niska gestos¢ zaludnienia
« brak atrakcyjnych miejsc pracy

% problem (niepetnego) wykorzystania
infrastruktury

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.

OPIS STRUKTURY KOMUNIKA-
CYJINE]

% b. duze natezenie ruchu
% Wyrazne waskie gardta

« duze przecigzenie infrastruktury komu-
nikacyjnej
% b. duzy udziat transportu publicznego

« duze natezenie ruchu

% waskie gardfa

% przecigzenie infrastruktury komunika-
cyjnej

# duzy udziat transportu publicznego

# duze natezenie ruchu
% czesciowo waskie gardta

& $redni do duzego udziat transportu
publicznego

% duze do $redniego natezenie ruchu
& Sredni udziat transportu publicznego

& Srednie do matego natezenie ruchu

& $redni do matego udziat transportu
publicznego

% mate natezenie ruchu
< maty udziat transportu publicznego
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Ryc. 16: Euroregion Pomerania (Zadanie 1) z waznymi korytarzami komunikacyjnymi [Zrédto: ilustracja wiasna]
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Stan prac: 20 grudnia 2007 .
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Ryc. 17: Obszar potudniowy (Zadanie 2) z waznymi korytarzami komunikacyjnymi [Zrédto: ilustracja wiasna]
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Stan prac: 20 grudnia 2007 .



potrzeba nadrobienia brakow
infrastrukturalnych po polskiej
stronie
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PODSUMOWANIE

e Polsko-niemiecki obszar rozwoju (DPERON) znajduje sie pod znacznym
wptywem obszaréw metropolitarnych Berlina, Szczecina i Wroctawia.

e Jako wazne miasta poza regionem wymienic¢ nalezy Drezno i Poznan.

e Zwiaszcza w Euroregionie Pomerania znalez¢é mozna po czesci stosunkowo
rzadko zamieszkate powiaty, czeSciowo powiaty z zalgzkami zageszczenia.

e Obszar na potudnie od osi Berlin-Poznan wykazuje wiekszg gestos¢ zalud-
nienia i struktury centréw. Tu znajduje sie wiecej i gesciej zaludnionych
centrow nadrzednych, niz w pétnocnej czesci obszaru badanego.

e Najwazniejsze aglomeracje — obok wymienionych metropolii — w Eurore-
gionie Pomerania (Zadanie 1)
- Stralsund
- Greifswald
- Neubrandenburg
- Stargard Szczecinski i
- Koszalin

e W obszarze potudniowym (Zadanie 2) nastepujace centra okreslajg struk-
ture osadniczg i przestrzenng
- Frankfurt n. Odrg
- Cottbus
- Hoyerswerda
- Gorlitz
- Bautzen
- Zielona Gora
- Legnica
- Jelenia Gora i
- Waltbrzych

e Obszar potudniowy przecinajg obydwa paneuropejskie korytarze transpor-
towe II i III. Euroregion Pomerania lezy na potnoc od korytarza I. Caty ob-
szar charakteryzuje sie  korzystnym potozeniem geograficzno-
gospodarczym. Jednak odlegtosci do dobrze rozbudowanych sieci komuni-
kacyjnych sa duze, z drugiej strony brakuje dostepu do tych sieci, tak wiec
pozytywne efekty tego potozenia mogg byc¢ tylko czeSciowo wykorzystane.

3.6 Turystyka

Po stronie niemieckiej rozbudowano, szczegdlnie w ostatnich latach sie¢ szla-
kdw pieszych i rowerowych (np. Odrzansko-Nyski Szlak Rowerowy). Dla samo-
rzadoéw oznacza to w szczegdlnosci wzrost potrzeby utrzymania drég gminnych i
szlakéw rowerowych. W polskiej czesci istnieje wyraznie rzadsza sie¢ drog wy-
kazujaca po czesci luki w sieci, po czesci konieczno$¢ poprawy jakosci drogi
rowerowej. Transgraniczna sie¢ drdg rowerowych istnieje dotychczas tylko w
zalgzkach. Szlakéw pieszych wypowiedzi te dotycza tylko w ograniczonym za-
kresie, gdyz wymagajg one mniejszych naktaddw na budowe i utrzymanie.
(Jednolite) oznakowanie tych szlakéw rekreacyjnych pozostaje jednak zadaniem
na przysztosc.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



Rosnace zapotrzebowanie na
transgraniczne trasy rowerowe

LForum Turystyki® Partnerstwa
Odrzanskiego okreslito wiele
zadan na przysztos¢
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Wigze sie to z rosnacym zapotrzebowaniem na transgraniczne drogi rowerowe,
jak stwierdza to juz opracowana w ramach projektu INTERREG III ,Baltic+”
koncepcja "Ponadgranicznej infrastruktury dla turystyki rowerowej w powiatach
Uecker/Randow i Uckermark oraz Rzeczypospolitej Polskiej". Rosnaca branza
turystyczna, a w niej przede wszystkim segment ,turystyka rowerowa", bedzie
miata coraz wieksze znaczenie dla gospodarczego rozwoju DPERONu.

W ramach ww. projektu zbadano szczegdtowo potencjat istniejacy w tym zakre-
sie w bezposrednim regionie przygranicznym. Wymieni¢ mozna nastepujace
warunki ramowe:

e Niemiecka strona pogranicza na terenie Pomeranii charaktery-
zuje sie duzg liczbg lasow, zbiornikéw wodnych i pasm wzgorz
(jak np. Brohmer Berge). W kierunku Morza Battyckiego
szczegolnie interesujace z punktu widzenia turystycznego sg
wydmy $rédladowe na brzegu Zalewu.

e Istnienie rezerwatu przyrody ,Altwarper Binnendinen mit
Riether Werder", Parku Narodowego Doliny Dolnej Odry, re-
zerwatu biosfery Schorfheide-Chorin i parku przyrody Ucker-
markische Seen daje tej czesci terendw nadgranicznych duzy
potencjat przyrodniczy, w ktérym juz obecnie znajduje sie ge-
sta sie¢ szlakow pieszych, rowerowych i jezdzieckich.

e Roéwniez po polskiej stronie znajduje sie wiele duzych obsza-
row lasow i tgk. W powiecie Police znajduje sie rezerwat orni-
tologiczny, ktory ma duze znaczenie miedzynarodowe jako
siedlisko ptakéw wodnych i brodzacych. Potencjat turystyczny
uzupetniajq Parki Krajobrazowe Cedynia i Dolina Dolnej Odry,
a takze Puszcza Bukowa.

e Szczecin jako ,zielone miasto” (20 % powierzchni to tereny
zielone - parki i lasy) otoczony jest réwniez licznymi lasami i
wodami.

e W obszarze nadgranicznym na terenie Euroregionu Pomerania
znajduje sie wiele tematycznych szlakéw rowerowych potaczo-
nych w sie¢ dzieki przej$ciom granicznym.

Partnerstwo Odrzanskie skonfrontowato sie szczegdtowo w ramach ,Forum
Turystyki” z rozwojem turystyki po obydwu stronach granicy. W celu zapewnie-
nia rozwoju turystycznego catego regionu sformutowano nastepujace wazne

projekty:

e Opracowanie wspolnej wizji turystyki. Ustalenia wspdinych zlecen, kon-
kursow pomystéw itp., wykonawcow, finansowania itd. Sformutowane juz
przedsiewziecia nalezy zapisa¢ w nowej koncepciji turystycznej (2006 - 2010)
Brandenburgii (brak barier, harmonizacja oznakowania turystycznego itd.)

¢ Stworzenie wspotpracy marketingowej dla regionu Odry i opracowanie
wspdlnej prezentacji internetowej. Partnerami sg TMB (Marketing Turystycz-
ny Brandenburgii) i odpowiednie jednostki marketingowe innych uczestni-
kow.

3 BTE Tourismusmanagement, Regionalentwicklung; UmweltPlan GmbH Stralsund, na zlecenie

Kommunalgemeinschaft Europaregion Pomerania e. V., grudzien 2003

Stan prac: 20 grudnia 2007 .
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¢ Osiggniecie jednakowego standardu infrastruktury turystycznej. Rozbu-
dowa i pofaczenie systemu drog rowerowych:

- pofaczenie w sie¢ Odrzansko-Nyskiego Szlaku Rowerowego, Europej-
skiego Szlaku Rowerowego Dalekiego Zasiegu (R1) z polskim projektem
»Zielona Odra"

- rozbudowa i potaczenie w sie¢ drog wodnych: Odra do Wroctawia, War-
ta od Poznania do Kostrzyna nad Odra.

- Urzadzenie przystani dla roznych typdw turystyki wodnej (kajaki, moto-
rowki itd.) po obydwu stronach Odry, wzgl. nad Warta.

- wyposazenie przystani (energia elektryczna, toalety, woda pitna, Smiet-
niki itd.) w odpowiednim standardzie.

¢ Stworzenie sieci kooperacyjnej w celu realizacji ww. projektow, nalezy
jeszcze zdefiniowaé potencjalnych partnerow.

o Identyfikacja ludnosci z regionem odrzanskim; opracowanie marketingu
wewnetrznego przez sieC marketingowa. Szczegdlne zadanie np. TMB i
LTV (Krajowe Stowarzyszenie Turystyczne) we wspdtpracy z odpowiednimi
partnerami polskimi. Wspotdziatanie instytucji edukacyjnych, jak np. dotych-
czasowa polsko-niemiecka nauka zwodu w gastronomii i hotelarstwie, Bad
Freienwalde.

W regionie Bad Muskau planowane jest urzadzenie Transgranicznej Sciezki Kul-
turowej Parkéw i Ogrodéw. Szlak ten potaczy ogdtem 150 parkdw i ogrodow
wokét Bad Muskau. Pod kierownictwem Towarzystwa Regionu Ksiecia Plicklera
zebrato sie 20 polsich i 30 niemieckich gmin, by wspdlnie opracowac ten szlak.
Kolejne gminy juz zasygnalizowaty swoje zainteresowanie tym projektem. Z
pomocg masterplanéw, opisujacych pielegnacje parkow przygotowywane bedg
pofaczone w sieC atrakcje turystyczne. Spotka marketingowa Oberlausitz-
Niederschlesien zajmie sie promocjq szlaku.

Réwniez parki geologiczne, czeSciowo tworzone ponadgranicznie, s3 mocno
powigzane z obszarem przygranicznym. W obszarze Barnim istnieje park geolo-
giczny ,Krajobraz polodowcowy na brzegu Odry" stat sie magnesem przycigga-
jacym turystow, na potudniu park ,tuk Muzakowski" zostat udostepniony zwie-
dzajacym na poczatku lipca. Tytut ,,Narodowy park geologiczny" przyznawany
jest wraz z certyfikatem przez GeoUnion - Fundacje Alfreda Wegenera, a fina-
sowany i wspierany przez Federalne Ministerstwo Edukacji i Badan oraz
UNESCO. Okazjg do wprowadzenia tytutu byta Akcja 2002 — Rok nauk Geolo-
gicznych.

PODSUMOWANIE

e Infrastruktura turystyczna jest po stronie niemieckiej zdecydowanie lepiej
rozwinieta, niz po stronie polskiej.

¢ Po polskiej stronie nalezy nadrobi¢ zalegtosci w rozbudowie szlakéw rowe-
rowych, pieszych i turystyki wodnej oraz w towarzyszacej infrastrukturze
turystycznej (noclegi, wyzywienie itd.)

e Liczne istniejace juz elementy tworzace wspdlny region turystyczny o
transgranicznej sieci szlakOw nalezy nadal rozwijaC. Niezbedne jest ja-
sne okreslenie priorytetdow i sukcesywna realizacja. Dziataniom tym musi
towarzyszy¢ odpowiedni marketing, dzieki ktéremu atrakcyjne potaczenia
stang sie znane szerokiej publicznosci.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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PODSUMOWANIE

e Wazne zaczatki rozwoju wspdlnego regionu turystycznego zostaty juz
opracowane w ramach Partnerstwa Odrzanskiego. Szczegdlnie zamierzona
wizja turystyki bedzie nadawata istotne impulsy dla rozwoju. Wydaje sie
przy tym wazne, by wizje te podeprzec¢ konkretnymi dziataniami i prioryte-
tami, by mogta ona spetniac role sterujacq i koordynujaca.

e W ramach koncepcji opracowywania i dziatania opracowanych przez euro-
regiony na nadchodzacy okres programowania znalez¢ mozna takze zalazki
wspolnego rozwoju regionu turystycznego. Turystyka jest, ze wzgledu na
swoje znaczenie dla rozwoju gospodarczego regionu, traktowana i opraco-
wywana w tych koncepcjach jako samodzielne pole dziatania.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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4 Infrastruktury transportowe —
rozwoj systemow nadrzednych,
warunkow ramowych i wymagan

4.1 Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN) i
paneuropejskie korytarze transportowe

TRANSEUROPEJSKA SIEC TRANSPORTOWA

Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN) odgrywa decydujacg role dla
zagwarantowania swobodnego przeptywu osob i towaréw w Unii Europejskiej.
Obejmuje ona wszystkie rodzaje transportu i okoto potowy catego przeptywu
dobr i oséb. Jednym z gtéwnych celdw budowy multimodalnej sieci jest
zapewnienie, aby na kazdym odcinku danej trasy mozna byto wybrac najlepszy
$rodek transportu.

Do roku 2020 TEN ma obejmowac sie¢ drog o tacznej dtugosci 89.500 km oraz
linii kolejowych o facznej dtugosci 94.000 km, z tego ok. 20.000 km linii o
predkosci dopuszczalnej co najmniej 200 km/h. Sie¢ $rédladowych drdg
wodnych bedzie obejmowa¢ 11.250 km. Ponadto bedzie to 210 portéw
$rodlgdowych, 294 portéw morskich i 366 lotnisk.

W celu realizacji tego planu opracowano ogdtem 30 priorytetowych projektow.
Zaden z nich nie bedzie realizowany w bezposredniej bliskosci badanego
obszaru®. Na wschéd od badanego obszaru realizowany bedzie priorytetowy
projekt rozbudowy linii kolejowej Gdansk — Warszawa — Brno — Bratystawa —
Wieden. Rowniez potaczenie drogowe Gdansk — Brno — Bratystawa — Wieden
zostato uznane za projekt priorytetowy.

PANEUROPEIJSKIE KORYTARZE TRANSPORTOWE

Paneuropejskie Korytarze Transportowe zostaty zdefiniowane przez ministrow
transportu podczas Konferencji Europejskich Ministrow Transportu na Krecie
(w1994 r.) i w Helsinkach (1997) jako uzupetnienie Transeuropejskiej Sie¢
Transportowe;.

Badany obszar posiada mozliwosci rozwojowe, ktdre moglyby zostac
uruchomione dzieki dwdm paneuropejskim korytarzom transportowym: 1II
(potaczenie drogowe i kolejowe Berlin — Warszawa — Minsk — Moskwa — Nizny
Nowogréd) oraz III (potaczenia drogowe i kolejowe Berlin — Drezno — Wroctaw
— Lwéw — Kijow).

Na ponizszej mapie przedstawiono korytarze transportowe istotne z punktu
widzenia badanego terenu oraz wazne elementy infrastruktury transportowe;j.

*  Z wyjatkiem przedtuzenia trasy Rail Baltica; jako priorytetowy zostat tu zdefiniowany odcinek z

Warszawy do Kowna, Rygi, Tallina i Helsinek.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



Ryc. 23:

Korytarze transportowe i
infrastruktura transportowa na
badanym obszarze [Zrodto:
Federalny Urzad Budownictwa i
Porzadku Przestrzennego,
2002]

Ryc. 18:

Paneuropejski Korytarz
Transportowy II [Zrédto:
Komisja Europejska]
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KORYTARZ TRANSPORTOWY I1

| I\ MR \ 77T Potaczenie drogowe

realizowane jest przez A12
z Berlina do Frankfurtu
nad Odra, przez przejscie
graniczne w Swiecku,
dalej A2 w kierunku na
. Poznan, tddz i Warszawe
+% do  granicy  polsko-
" biaftoruskiej.

Natomiast tranport kolejowy przebiega z Berlina przez Frankfurt nad Odrg,
przejscie graniczne w Kunowicach, Poznan, towicz w kierunku na Warszawe, az
do granicy Polski. W Niemczech korytarz ten obejmuje razem 85 km linii

Stan prac: 20 grudnia 2007 .



Ryc. 19:

Paneuropejski Korytarz
Transportowy III [Zrodto:
Komisja Europejska]
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kolejowych i 100 km drdg, po stronie polskiej jest to 690 km kolei i 868 km
drog. Drogi te taczg Unie Europejska z najwazniejszym centrum przemystowym
Rosji.

KORYTARZ TRANSPORTOWY III

R S i oo Korytarz ten prowadzi
(o S e G oS autostradami A12 i ALS z

| I/ Berlina przez Chociebuz
(Cottbus) w  kierunku
przejscia granicznego
Forst. Potudniowa czes¢
korytarza faczy sie z
S : swicote opisang na wschod od

PRI W e T =™ L egnicy, do  Drezna i
Gorlitz/Zgorzelca. Dalej droga prowadzi przez Wroctaw, Opole, Katowice w
kierunku na Krakow i dalej na wschdd, ku Ukrainie.

Potaczenie kolejowe po stronie polskiej przebiega niemal rownolegle do trasy
drogowej i taczy niemiecki, polski i ukrainski obszar gospodarczy. Po stronie
niemieckiej do korytarza nalezy linia kolejowa z Berlina przez Horke w kierunku
na Wegliniec. Zgodnie z porozumieniem miedzy Deutsche Bahn AG i PKP S.A.
na linii kolejowej korytarza II (Berlin-Poznan) bedzie w przysziosci rozwijany
gtdwnie transport osobowy, natomiast linia kolejowa przez Horke ma stuzy¢
przewozom towarowym.

Tematem ponizszych rozwazan bedzie infrastruktura transportowa wewnatrz
tych korytarzy, a takze potaczenie istotnych osrodkéw z tymi korytarzami.

4.2 Warunki ramowe rozwoju transportu

Harmonizacja kontroli i sankcji zwigzanych z realizacjg przepisow socjalnych
(czas pracy, czas wypoczynku itd.) w drogowym transporcie towarowym jest juz
daleko posunieta i zostanie zakonczona do roku 2010.

Liberalizacja transportu kolejowego nastepuje bardzo powoli. Otwarcie sieci
kolejowej dla transportu towarowego nastgpi dopiero w roku 2007. Dla przewo-
z6w pasazerskich przewiduje sie rok 2010.

Plany dziatan wspierajacych transport morski i $rodlgdowy s zaawansowane.
EU przyjeta budowe drdg szybkiego transportu kolejowego na liste projektow
priorytetowych Transeuropejskich Sieci Transportowych (TEN-T), postepuje
rozbudowa portdw morskich, opracowuje sie uproszczenie formalnosci celnych.
Parlament Europejski odrzucit propozycje Komisji majacq na celu liberalizacje
ustug portowych. Wsparcie transportu morskiego postrzegane jest jednak jako
jeden ze sposobdw na przyspieszenie wzrostu catej branzy transportowe;j.

Dziatania wspierajqce Transeuropejskie Sieci Transportowe zostaty zrealizowane
na poziomie UE. Jednak z 21 planowanych projektéw infrastrukturalnych w 15
starych krajach Unii ukonczono realizacje tylko trzech, realizacja kolejnych czte-
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Ryc. 20: Zmiany w towarowym
transporcie drogowym w latach
2000 do 2020 [Zrddio:
Federalny Urzad Ochrony
Srodowiska 2006]

Wzrost w towarowym
transporcie drogowym — tylko
bardzo niewielki w transporcie

kolejowym
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rech jest daleko zaawansowana. Za opOdznienia odpowiedzialne sg przede
wszystkim kraje cztonkowskie, ktdre nie byly w stanie przeznaczyé odpowied-
nich $rodkéw na inwestycje, i to pomimo ze UE w znaczacy sposOb wspiera
TEN.

Aby wspomoc realizacje celu europejskiej polityki rozwoju transportu, jakim jest
jego dywersyfikacja modalna i przeniesienie ciezaru na kolej — UE opracowuje
obecnie warunki ramowe liberalizacji rynku kolei, wprowadzenia jednolitego
Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS - European
Rail Transport System), zdefiniowania standardéw interoperacyjnosci (TSI —
techniczne specyfikacje interoperacyjnosci) oraz utworzenia Europejskiej Agen-
cji Kolejowej (ERA). Poniewaz jednak realizacja tych warunkéw ramowych cze-
$ciowo wymagac bedzie wysokich naktadow finansowych, moze potrwac jeszcze
wiele lat.

Zmiana systemu drogowego transportu towarowego do roku 2020 opisana jest
w réznych scenariuszach® dla krajow ,starej" Pietnastki, dla nowych krajéw
cztonkowskich oraz dla ,,UE 25":

Veranderung im StraBengiiterverkehr 2000 bis 2020
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We wszystkich czterech scenariuszach wida¢ wyraznie, ze zmiany w towarowym
transporcie drogowym nastgpig przede wszystkim w nowych krajach cztonkow-
skich — oczekuje sie do wzrostu od 120 do 130 %. W ,starych krajach czion-
kowskich" (Unia 15) rowniez przewiduje sie wzrost, jednak na znacznie nizszym
poziomie (miedzy 20 a 40 %). W poréwnaniu z transportem samochodowym
dla transportu kolejowego przewiduje sie o wiele mniejszy wzrost — i to we

Scenariusz N: od chwili uchwalenia Biatej Ksiegi nie zrealizowano zadnych dziatan, kontynu-
acja trendodw z lat 90.

Scenariusz P:  obejmuje dziatania juz zrealizowane oraz takie, ktdrych realizacja zostata podje-
ta.

Scenariusz F: zaktada, ze wszystkie dziatania zapisane w Biatej Ksiedze zostang zrealizowane.
Scenariusz E:  Scenariusz P, a ponadto zostang zrealizowane dziatania uwazane za szczegdlnie
skuteczne.
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Spadek liczby ludnosci — wzrost
pracy transportowej

Publiczny lokalny transport
osobowy w regionach wiejskich
uzalezniony od transportu
szkolnego

Na przejsciach granicznych na
autostradach jest znacznie
wigksza frekwencja niz na

przejsciach kolejowych
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wszystkich scenariuszach i wszystkich krajach. Prognozy te przewidujg wiec, ze
wzrost transportu nastapi gtéwnie na drogach.

Spadek liczby ludnosci taczy sie z wieloma innymi zmianami strukturalnymi i
spotecznymi. Procesy te w sumie mogq doprowadzi¢ do tego, ze transport w
niektdrych regionach mimo spadku liczby ludnosci wzrosnie. Przyczyny to np.
powodujgce wzrost potrzeb transportowych zmniejszenie gestosci zaludnienia w
gminach, ktdre jest nawet wzmacnianie rozwojem transportu samochodowego,
a takze potrzeba obstuzenia wiekszych powierzchni przez instytucje publiczne,
co spowoduje wydtuzenie sie drdg dojazdowych. Procesy te zostang wzmocnio-
ne w szczegdlnosci na terenach wiejskich, gdzie nastgpi zmniejszenie oferty
publicznego lokalnego transportu osobowego. W wielu rejonach wiejskich
transport publiczny opiera sie na transporcie dzieci do szkét. W sytuacji spada-
jacej liczby dzieci i zmniejszajacych sie przestrzeni juz dzis zagrozona jest nawet
minimalna oferta takiego transportu. Testowane sg w tej chwili nowe rodzaje
ofert (np. autobusy na wezwanie, ,autobusy obywatelskie"), co pozwoli na
stwierdzenie, na ile oferta publicznego transportu moze zosta¢ utrzymana w
regionach wiejskich takze w przysztosci.

W chwili zamkniecia redakcji tego raportu nie jest jeszcze znana federalna pro-
gnoza komunikacyjna do roku 2020. Prognoza 2020 dla Kraju Zwigzkowego
Brandenburgia jest juz dostepna w zakresie podstaw i wynikéw (tylko wyciagi
przez internet). Jesli chodzi o rozwoj transportu do roku 2020, prognoza ta
stwierdza, ze spadajaca liczba mieszkancéw nie musi prowadzi¢ do spadajacego
popytu na ustugi komunikacyjne, poniewaz zmiany w strukturze wieku i wzrost
motoryzacji czesciowo zrekompensujg ubytek ludnosci. Dla obszaru Branden-
burgii oznacza to, ze szczegdlnie w przestrzeni przewidzianej do zageszczenia
wokét Berlina mozna oczekiwaé wzrost transportu o 30 % w stosunku do roku
2005. Podobnego rozwoju oczekuje sie w obszarze na potudnie od Frankfurtu n.
0. w kierunku na Gubin i na obszarze na pétnoc od Frankfurtu n.O. w kierunku
Bad Freienwalde (skutek istnienia trasy Odra-tuzyce). Ponadto dla pieciu regio-
now planowania przedstawiono obcigzenie ruchem samochoddw ciezarowych
dla roku 2020, nie przewiduje sie tu jednak zmian w stosunku do roku 2005. Na
podstawie istniejacej dokumentacji nie mozna rowniez stwierdzi¢, jaki bedzie
rozwdj ruchu na przejsciach granicznych.

ROZWO3J LICZBY PODROZUJACYCH NA PRZEJSCIACH GRA-
NICZNYCH W OBSZARZE DPERON

Aktualne statystyki policji federalnej wykazujq rdzny rozwdj liczby przekraczaja-
cych granice w DPERONie na poszczegdlnych przejsciach (od stycznia do wrze-
$nia 2007). Ogdtem granice na polsko-niemieckich przejsciach granicznych od
stycznia do wrzes$nia 2007 roku przekroczyto (w obie strony) 83.437.150 osdb.
Najwiekszg frekwencje notujg przej$cia graniczne na autostradach. Przejscie
BAB 4 koto Gorlitz jest najpopularniejsze (jesli obliczy¢ sume wjazdow i wyjaz-
déw), do czerwca 2007 r. pozycje te zachowywalo przejécie w Swiecku
(BAB12). Na trzecim miejscu znajduje sie przejscie graniczne w Forst (BAB15),
za nim jest przejscie Frankfurt/Stubice, a potem czwarte przejscie na autostra-
dzie, czyli Kotbaskowo (BAB11). Wida¢ wyraznie, ze przejécie graniczne we
Frankfurcie i Stubicach ma wieksze znaczenie niz to w Kotbaskowie: We Frank-

Stan prac: 20 grudnia 2007 .
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furcie/Stubicach w pierwszych dziewieciu miesigcach roku 2007 miato miejsce
6.066.000 przekroczen granicy, podczas gdy w Kotbaskowie byto ich o p6t mi-
liona mniej (5.586.000).

Grenziibergdange StraBBe

Entwicklung der Reisendenzahlen 2007
(Januar bis September)
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Ryc. 27: Rozwdj liczby podrézujacych, drogowe przejécia graniczne, styczen do wrzesnia 2007 [Zrodio:
Bundespolizei—direktion Koblenz, Lage- und Auswertungszentrum fiir die Bundespolizei]

Bardzo niska atrakcyjnos¢ ~ Na kolejowych przejsciach granicznych liczba podrozujacych na badanym tere-
potaczen kolejowych - nje jest znacznie mniejsza, tzn. transgraniczne potaczenia kolejowe petnig
dominacja indywidualnego  ohecnie wyraznie podrzedng role w terenie nadgranicznym. Niska atrakcyjnoéé
transportu samochodowego . , . . . . .
transgranicznych potaczen kolejowych wskazuje, ze niezbedne sg tu dziatania
naprawcze.

Brak obecnie prognoz dotyczacych liczby podrdzujacych na przejsciach granicz-
nych. Brandenburgia opublikowata , Aktualizacje Prognozy Krajowej dla Trans-
portu Kolejowej w Kraju Zwigzkowym Brandenburgia na rok 2020". Brak jednak
prognoz dotyczacych rozwoju liczby podrdzujacych na przejsciach granicznych —
lub nie zostaty one opublikowane.
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Grenziibergidnge Eisenbahn

Entwicklung der Reisendenzahlen 2007
(Januar bis September)
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Ryc. 21: Rozwdj liczby podrézujacych na kolejowych przejéciach granicznych, styczen do wrzeénia 2007 [Zrédto: Bundespolizei-
direktion Koblenz, Lage- und Auswertungszentrum fiir die Bundespolizei]

Réwniez tutaj najwieksza liczba przekroczen granicy ma miejsce we Frankfurcie
nad Odrag — 739.000 w analizowanym okresie oznacza, ze jest ich zaledwie 10
% w stosunku do przekroczen granicy na przejsciach samochodowych na auto-
stradach. Kostrzyn/Kietz i Tantow, ze 197.600 i 134.600 przekroczen odgrywaja
stosunkowo niewielka role.

Najwiekszy przyrost liczby przekraczajacych granice wodng wykazujq w miesia-
cach letnich Bansin i Mescherin.
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Grenziibergdnge Wasser

Entwicklung der Reisendenzahlen 2007
(Januar bis September)
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Ryc. 22: Rozwdj liczby podrézujacych na wodnych przejéciach granicznych, styczer do wrzeénia 2007 [Zrddio: Bundespolizei-
direktion Koblenz, Lage- und Auswertungszentrum fiir die Bundespolizei]

39.450 przekroczen granicy w Bansinie i 17.570 w Menscherin wskazuje, ze
wodne przejscia graniczne majg najmniejsze znaczenie w Transportu.

4.3 Podsumowanie zasadniczych oczekiwan
wobec transgranicznej infrastruktury trans-
portowej

Partnerstwo Odrzanskie W ramach pracy Partnerstwa Odrzanskiego podsumowano najwazniejsze ocze-

formutuje istotne oczekiwania  kiwania wobec infrastruktury transportowej. Forum Transport i Logistyka sfor-

wobec infrastruktury  mutowato nastepujgce punkty, ktore beda decydujace dla dziatan w Polsko-
transportowej  Niemieckim Obszarze Rozwoju:

o Wysoka jakosc¢ infrastruktury transportowej dla wszelkiego rodza-
ju transportu oraz dobra oferta transportowa sg warunkiem rozwoju
wspOtpracy gospodarczej w regionie Nadodrza i wzrostu identyfikacji spo-
tecznej z regionem.

e Obecnie region ten z powodu stabosci infrastrukturalnej i organiza-
cyjnej nie moze w petni wykorzysta¢ swojego korzystnego, centralnego
potozenia w Europie Srodkowej. Nie udato sie jeszcze usung¢ powsta-
tych przez dziesieciolecie brakow infrastrukturalnych.

e Poniewaz trwa konkurencja miedzy regionami, nalezy w Regionie Odrzan-
skim dokonac¢ w jak najszybszym czasie pozytywnych zmian. Tych pozytyw-
nych zmian nie mozna uzyska¢ wytacznie poprzez wzmocnienie dziatal-
nosci inwestycyjnej. W wielu przypadkach mozliwe sg szybkie i niedrogie
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usprawnienia w ofercie transportowej dzieki wykorzystaniu istniejgcych za-
sobow oraz poprawe komunikacji, koordynacji i wspétpracy instytu-
cjonalnej. W tym celu niezbedna jest scista i skuteczna wspétpraca
wiadz politycznych, odpowiedzialnych za transport wtadz administracyjnych
oraz przedsiebiorstw transportowych.

e Wzrost strumieni towardw, zintensyfikowanie integracji gospodarczej regio-
nu oraz poprawa infrastruktury mogg przyczynic sie do rozwoju centrum lo-
gistycznego Regionu Odrzankiego.

Dla poszczegolnych rodzajow transportu sformutowano nastepujace konkretne
dziatania:

e TRANSPORT KOLEJOWY

Niezbedna dla rozwoju Regionu Odrzanskiego jest poprawa dostepno-

$ci, ew. skrdcenie czasu przejazdoéw, szczegdlnie miedzy polskimi i

niemieckimi o$rodkami miejskimi. Rozbudowany, skoordynowany na po-

ziomie ponadregionalnym transport lokalny o przejrzystej strukturze
taryfowej zapewni potaczenie terendw wiejskich z miejskimi.

Nalezy dazyc¢ do:

o Optymalizacji rozktadow jazdy (w krotszej perspektywie: bez-
posrednie potaczenia na dworcach granicznych oraz stworzenie
nowych potaczen porannych i wieczornych; w $redniej perspekty-
wie: regularne transporty transgraniczne, wiecej pociagdw bez
zmiany lokomotywy, takze w polsko-niemieckim transporcie regio-
nalnym)

o Poprawa komunikacji w zakresie peilnej oferty taryfowej i
rozkladow jazdy (wiacznie z regionalng siecig autobusowg) w
Regionie Odrzanskim.

o Stopniowa likwidacja waskich gardel infrastrukturalnych i
technicznych (odcinkdw ruchu ze zmniejszong predkoscia, np. na
mostach, odcinkéw jednotorowych)

o Ogodlna poprawa stanu nawierzchni i techniki bezpieczen-
stwa w sieci kolejowej w celu zwiekszenia predkosci jazdy miedzy
osrodkami regionalnymi (120 km/h dla linii pobocznych, 160 km/h
dla linii gtdwnych). Skrdcenie czasu oczekiwania na granicy dla po-
ciggéw towarowych poprzez poprawe warunkéw prawnych (nowo-
czesna polsko-niemiecka umowa ramowa dla transportu kolejowe-
go) oraz intensyfikacje wspolnych szkolen dla polskich i niemiec-
kich pracownikéw kolei.

o W S$redniej i dlugiej perspektywie stworzenie jednolitej trans-
granicznej sieci transportowej Regionu Odrzanskiego.

e TRANSPORT DROGOWY

Poprawe w transporcie drogowym udato sie juz uzyskac dzieki rozbu-
dowie sieci drog gtéwnych. Po polskiej stronie w regionie odrzanskim
brak jeszcze autostrad miedzy granica Polski i Poznaniem oraz Legnicq
(w kierunku na Wroctaw).

Nalezy stwierdzi¢ brak inwestycji w zakresie tqczenia obszaréw wiej-
skich z osrodkami miejskimi. Zta infrastruktura drogowa obszarow wiej-
skich powoduje zmniejszenie szans wyksztatcenia i zatrudnienia ludnosci
wiejskiej i przyczynia sie do negatywnych tendencji rozwoju spoteczne-
go.

Udato sie uzyskac¢ poprawe w transporcie transgranicznym. Szybka od-
prawa towarow sprzyja obecnie transportowi na drogach w poréwna-
niu z innymi rodzajami transportu.
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o ZEGLUGA SRODLADOWA

Mimo gestej sieci drog wodnych istniejacy potencjat nie jest jeszcze wy-
korzystany. Odtworzenie tradycyjnych potaczen, w szczegolnosci wyko-
rzystanie portu morskiego w Szczecinie jako portu morskiego do
obstugi regionu, szczegdlnie obszaru aglomeracji Berlina, mozliwe jest
jedynie w perspektywie dtugoterminowej.

Warunkiem zmiany tego stanu rzeczy jest m.in. zgoda co do potrzeby
rozbudowy drég wodnych w regionie, inwestycje w infrastrukture
portowq oraz poprawa marketingu i oferty portdw. Niezbedne dla
rozwoju transportu multimodalnego jest potaczenie portow z droga-
mi ladowymi i torami kolejowymi. Jako przyktad moze stuzy¢ przy-
faczenie portu szczecinskiego do autostrady czy portu w Schwedt do sie-
ci kolejowej.

o TRANSPORT LOTNICZY

Juz dzi$ wielu pasazeréw z regionu korzysta z berlinskich portéw lotni-
czych. Rozbudowa portu lotniczego Berlin-Brandenburg Interna-
tional bedzie miafa istotne znaczenie dla rozwoju regionu jako centrum
logistycznego.

o LOGISTYKA

Rozwdj infrastruktury i poprawa wspotpracy miedzy instytucjami sta-
nowi jednoczes$nie wktad w rozwoj regionu jako centrum logistycznego.

Specjalizacja polskich i niemieckich przedsiebiorstw logistycznych przy-
czynia sie do zwiekszenia konkurencyjnosci tej branzy po obu stronach Odry.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



5 Infrastruktury komunikacyjne —
,Baza projektow"™ DPERON

Do celéw analizy i planowania w ramach projektu DPERON zebrano wszystkie
istotne transgraniczne projekty dotyczace transportu i komunikacji i stworzono
«baze projektdw", ktdre zaktualizowano i czesciowo pogtebiono w kartach
projektéw zgodnie z priorytetami.

Majac na wzgledzie zintegrowang koncepcje komunikacyjng dla Euroregionu
Pomerania wzgl. koncepcje komunikacyjne dla Euroregiondw Pro Europa Viadrina
oraz Sprewa-Nysa-Bdbr zebrane zostang réwniez inne projekty komunikacyjne,
ktdre bezposrednio nie majg wprawdzie charakteru transgranicznego, sa jednak
znaczace w wymiarze regionalnym.

OBJASNIENIA DO TABELI

Numeracja ciggta dotyczy wszystkich czeSci i wszystkich gatezi transportu.
Wykorzystane zrodla wskazano za pomocq skrotdéw, objasnionych w aneksie.
Status poszczegolnych projektéow uporzadkowano w sposéb nastepujacy:

e projekty w fazie wdrozenia: tzn. projekty, ktore sg obecnie realizowane

e projekty w fazie planowania inwestycyjnego: tzn. projekty, ktore sg zawarte w
Planach Narodowych wzglednie Landowych / Wojewddzkich i przeznaczone do
realizacji w ciggu najblizszych lat. Podziat faz realizacji do roku 2013 i po roku
2013 jest o tyle istotny, ze mozna go odnies¢ do unijnych okresdw
planowania. Poniewaz nie w kazdym przypadku dostepne sg stosowne
informacje, przyjmuje sie, ze projekty z wyzszym priorytetem w skali landu
realizowane beda do roku 2013, pozostate odpowiednio pozniej.

e projekty, bedace jeszcze w fazie pomystdw, nie zostaly jeszcze uwzglednione
w planach inwestycyjnych.

Odniesienie przestrzenne wskazuje na to, czy projekty istotne sgq tylko po
jednej stronie granicy lub majg konkretne do nigj odniesienie. Odniesienie
graniczne dotyczy tutaj polsko-niemieckich potaczen komunikacyjnych bez
punktéw odprawy granicznej po przystapieniu Polski do uktadu z Schengen.

Priorytet realizatora przedsiewziecia wskazuje jego pozycje na poziomie landu
wzglednie gminy.

Nagtéwek Przyporzadkowanie informuje, z jakiego planu inwestycyjnego
projekty pochodza. Istnieje tutaj rozréznienie na plany na szczeblu federalnym
pilnej i dalszej potrzeby, plany landdéw, liste priorytetdow dla mostdw granicznych
oraz plany regionéw.

W ostatniej rubryce zawarte sq pozostate Uwagi dotyczace projektu.
Aneks Al zawiera petne listy projektéw dla catego obszaru plus dalsze informacje.



Ryc. 1:

Kryteria wyboru projektéw do
pogtebionej prezentacji w
kartach projektow

W ramach dalszych prac zwigzanych z projektem pogtebione zostang takze
rozmaite projekty na poziomie koncepcji komunikacyjnej w odniesieniu do zadania
1. Po zakonczeniu tych prac mozliwe jest ewentualnie nieco inne okreslenie
waznosd projektow (hierarchizacja).

W przypadku projektéow w zadania 2 (obszar potudniowy) pogtebienie wybranych
projektow nastgpi najpierw jedynie w ramach kart projektow. Dokonana zostanie
rowniez ocena jakosciowa wybranych projektéw.

W przypadku projektow na zottym tle prace pogtebione powinny by¢ wykonane w
kartach projektdw. Wybdr projektdw do pogtebionej prezentacji opiera sie
systematyce przedstawionej w ryc. 30

Projektpool (559 ...)

Projekt mit Verbesserung der

Erreichbarkeit im Grenzraum
(keine Sanierungs- und InstandhaltungsmaBnahmen)

fest in Investitionsplanungen verankert

2

konkrete Planung (Raumordnungsverfahren oder
~mehr") liegt vor

~Steckbriefe" (ca. 100)

+ Beschreibungen ,fehlender" Projekte

Projekt poprawiajacy osiagalnos¢ w regionie pogranicza

(nie dziatania remontowe i utrzymania)
Trwale ujete w planach inwestycyjnych

Objete konkretnym dzialaniem planistycznym (procedury
zagospodarowania przestrzennego lub wigcej)
Karty projektow (ok. 100)

+ opis ,,brakujacych” projektow

STAN BAZY PROJEKTOW (PROJEKTPOOL)
Na dzien 20 grudnia 2007 stan bazy przedstawia sie nastepujgco:

& tacznie zebrano dotychczas 459 projektéw komunikacyjnych.

& Prace pogtebione przewidywane sg w przypadku 122 projektdw.



Gesta sie¢ drdg po stronie
niemieckiej — jedynie
nieliczne wazne i w petni
przepustowe pofaczenia
po stronie polskiej

Ryc. 31:

Sie¢ autostrad w rejonie
Pétnocnym

[zrodto: Google earth]

& W 80 przypadkach wykonano prace pogtebione w formie kart projektéw.

5.1 Drogiladowe

5.1.1 Czes¢1

AKTUALNA SYTUACIA

Euroregion Pomerania posiada infrastrukture w postaci waznych osi komunika-
cyjnych, tj. autostrady A20 (Rostok, Stralsund, Greifswald, Neubrandenburg,
potaczenie z A11) w kierunku Hamburga i Berlina oraz autostrady A11/A6 (Berlin,
potaczenie z A20, Szczecin). Stosunkowo gesta sie¢ drog federalnych taczy po
stronie niemieckiej wazne centra sredniego znaczenia (Bergen, Ribniz-Damgarten,
Grimmen, Demmin, Anklam, Wolgast, Ueckermiinde, Pasewalk, Neustrelitz,
Prenzlau, Templin, Eberswalde, Bernau, Schwedt/Oder, Police, Goleniéw, Kamien
Pomorski, Gryfice, Bialogard, Slawno, Swidwin, Lobez, Drawsko Pomorskie, Walcz,
Gryfino, Pyrzyce, Mysliborz, Choszczno) z metropoliami Berlinem i Szczecinem
oraz centrami nadrzednymi Stralsund, Greifswald i Neubrandenburg oraz Rostok.
Po stronie polskiej funkcje te petnig drogi krajowe, taczace Szczecin z Koszalinem
(S6), Swinoujsciem (S3), Gorzowem WIkp. (S6, E65) i Pitg (S10).




Sie¢ drég o istotnym znaczeniu komunikacyjnym (drogi federalne / drogi
wojewddzkie) jest po stronie niemieckiej wyraznie bardziej zageszczona niz po
stronie polskiej, gdzie brakuje szczegdlnie w petni przepustowego potgczenia
autostradowego ze Szczecina w kierunku Poznania i Warszawy. Istnieje
wprawdzie autostrada ze Szczecina do Berlina (All), jednak odcinek od wezta
Kreuz Uckermark (zjazd A20) az do przejscia granicznego jest w bardzo ztym
stanie technicznym, przez co podczas jazdy mozna tam rozwija¢ jedynie
stosunkowo niskie predkosci.

ISTNIEJACE PRZEJSCIA GRANICZNE

W celu przekroczenia granicy mozna obecnie korzysta¢ z dziesieciu przejsc
granicznych.

Tabela 3: Istniejace przejscia graniczne drogowe

PRZEJSCIE GRANICZNE DOPUSZCZALNE RODZAJE TRANSPORTU

Ahlbeck - Swinoujécie (B111) » tylko ruch osobowy, autobusy

Garz - Swinoujécie (B110, w

v o tylko ruch osobowy, autobusy
budowie)

Blankensee - Buk (droga landowa/ droga
gminna)

¢ maty ruch graniczny

Linken - Lubieszyn (B104) » ruch osobowy i towarowy

Schwennenz - Bobolin (droga landowa/

¢ maty ruch graniczny
droga gminna)

Pomellen - Kotbaskowo (BAB11 /A6)

e ruch osobowy i towarowy

Rosow- Roséwek (droga landowa/ droga
gminna)

e ruch osobowy i towarowy (do 3,5 t)

Mescherin - Gryfino (B113)

e ruch osobowy i towarowy

Schwedt - Krajnik Dolny

e ruch osobowy i towarowy

Hohenwutzen — Osindw Dolny

e ruch osobowy i towarowy (z wyjatkiem
autobusdw, planowane rozszerzenie dla

transportu towarowego do 3,5 t)

PLANY

Dla niniejszej analizy duze znaczenie majq szczegdlnie te plany rozbudowy
infrastruktury, ktére bedq realizowane wzdtuz waznych szlakéw komunikacyjnych
oraz te, ktére dotyczg rejondw przygranicznych wzglednie posiadajg charakter
transgraniczny. Plany, ktore odnoszg sie do drdg, zostaty ponizej zestawione w
tabeli. Ponadto wyszczegdlnione sq w niej dodatkowe projekty infrastruktury
komunikacyjnej w obszarze badania, w celu uzyskania catosciowego obrazu
istniejacych projektow.



PROJEKTY KOMUNIKACYIJNE WYMAGAJACE POGLEBIONYCH PRAC
CZESC 1 - AUTOSTRADY, DROGI FEDERALNE

Nr NAZWA PRZE- ODNIE- PRIORYTET PRZY- UWAGI
WOZNIK SIENIE REALIZA- PO-
PRZE- TORA PRZED-
STRZENNE | SIEWZIECIA Rzg'_)'
WANIE
Tle|e g |8 g | <
E % % N © z g:' ;‘ % §>.._- ru.%1
o g2 RS, = 8x|35|8 €283
Clsls|E R B
Sala|N|O |||z |H|c|58|58s |ZE|&¢
24 |BAB|S3: Szczecin- S X
Lubawka, nowa
25 |(BAB $3: Szczecin- S X
Swinoujscie nowa
26 |BAB|S6: Szczecin- S
Gdansk nowa
30 |BAB|S3: obwodnica S
Miedzyzdroje
33 |BAB|S6: obwodnica S Dziatanie
Szczecin kluczowe
kompleks
dziatan III-
1 w EHK-P
35 [BAB|S10: obwodnica S Dziatanie
Stargard kluczowe
Szczecinski kompleks
dziatan III-
1 w EHK-P
40 |B |B96: rozbudowa S
Neu-brandenburg-
Neustrelitz
41 [B |B96: obwodnica S Dziatanie
Neubrandenburg kluczowe
kompleks
dziatan III-
1 w EHK-P
49 |B |B109/126: S
obwodnica
Levenhagen
57 |B [Police (w ciggu S Dziatanie
obwod-nicy zach. kluczowe
Szczecina) kompleks
dziatan III-
1 w EHK-P
58 |BAB|Nowy tunel: S
Uznam-Wolin
129 |B  |B166: obwodnica S Obecnie
Schwedt (plus rézne
przejscie stanowiska
graniczne) dot. tego
projektu po
polskiej i
niem.
stronie
382 |BAB|BAB11: rozbudowa S X X X
Berlin- przejscie
gr. Pomellen

Opisy projektéow 26, 35, 57 i 58 sg w fazie opracowan wzglednie ustalen. Zostang
dostarczone w terminie pdzniejszym.




Ryc. 32:

Sie¢ autostrad w rejonie
Potudniowym

[zrodto: Google earth]

CzESC1i2
5.1.2 Czesc2

Uzbrojenie potudniowego obszaru rejonu badawczego to przede wszystkim sie¢
autostrad A10 (Obwodnica Berlinska), A12 (Berlin-Frankfurt (nad Odrg)), A13
(Berlin-Cottbus i Drezno). Na terenie Saksonii autostrada A4 taczy rejon Drezna z
rejonem przygranicznym Gorlitz. Po stronie polskiej sie¢ autostrad nie jest ciagta.
Jedyne przepustowe autostrady to autostrada Al2 z Frankfurtu nad Odrg w
kierunku Poznania oraz potaczenia z Cottbus i Drezna w kierunku Wroctawia.




Potaczenie z Gorzowem WIkp. jako waznym osrodkiem regionu mozliwe jest tylko
drogami wojewddzkimi, brak jest autostrady, przewidywana jest jednak
rozbudowa drogi S3/E65 jako rownowaznej z autostrada.

ISTNIEJACE PRZEJSCIA GRANICZNE

W celu przekroczenia granicy mozna obecnie korzysta¢ z dziesieciu przejsc
granicznych.

Tabela 4: Istniejace przejscia graniczne drogowe

PRZEJSCIE GRANICZNE DOPUSZCZALNE RODZAJE TRANSPORTU

Kiistrin - Kietz - Kostrzyn (B1) e ruch osobowy i towarowy (maks. 3,5 t)

Frankfurt nad Odra-Swiecko (BAB12/A2) « ruch osobowy i towarowy

PRZEJSCIE GRANICZNE DOPUSZCZALNE RODZAJE TRANSPORTU

Frankfurt n.O.- Stubice (B5)/ most « ruch osobowy (z wyjatkiem autobuséw
wycieczkowych)

Guben - Gubin (B97) « ruch osobowy i towarowy

Guben - Gubin « ruch osobowy

Forst — Olszyna (BAB15 /S12) « ruch osobowy i towarowy

Forst — Zasieki « ruch osobowy

Bad Muskau — t.eknica (B115) e ruch osobowy

Podrosche — Przewoz (S127) e ruch osobowy

Gorlitz - Zgorzelec (BAB4) * ruch osobowy i towarowy

Gorlitz miasto - Zgorzelec (5125) » ruch osobowy

Hagenwerder—Radomierzyce (B99) ¢ ruch osobowy

Zittau/ ChopinstraBe — Sieniawka (5146) * ruch osobowy i towarowy (< 7,5t)

Zittau/ FriedenstraBe - Porajow (S132a) « ruch osobowy

PLANY

Dla niniejszej analizy duze znaczenie majq szczegdlnie te plany rozbudowy
infrastruktury, ktére bedq realizowane wzdtuz waznych szlakdw komunikacyjnych
oraz te, ktére dotyczg rejondw przygranicznych wzglednie posiadajg charakter
transgraniczny. Plany, ktore odnoszg sie do drdg, zostaty ponizej zestawione w
tabeli. Ponadto wyszczegdlnione sq w niej dodatkowe projekty infrastruktury
komunikacyjnej w obszarze badan, w celu uzyskania catosciowego obrazu
istniejgcych projektow.

Dla projektéw na zéttym tle prace pogtebione powinny by¢ zdaniem ekspertéw
wykonane w kartach projektow.



CzESC1i2

PROJEKTY KOMUNIKACYIJNE WYMAGAJACE POGLEBIONYCH PRAC
CZESC 2 — AUTOSTRADY

Nr NAZWA PRZE- [ ZROD- | STATUS | ODNIE- [PRIORYTET PRZY- UWAGI
WoZ- | o SIENIE | REALIZA- PO-
NIK PRZE- TORA
STRZENNE | PRZED- Rzg'_)'
SIEWZIE-
CIA WANIE
Tole 7|k 2|
SN o =1elelg) .8
N - | _ s | s 2 o]
ZoaNqa |5 2| 5| 59598 Z4&9
166 |BAB|A-2: odcinek Swiecko — S |GDDKIiA X X X
Nowy Tomysl
167 |BAB|Rozbudowa odcinka Cottbus S
— Zielona Gora — Poznan,
wigcznie z mostem
168 |BAB|A4: autostrada faza I S |GDDKIA |x X x | X
Zgorzelec - Wykroty
169 |BAB|A4: autostrada faza II S |GDDKIiA |X X X
Wykroty — Krzyzowa
171 |BAB|S3: odcinek woj. zachodnio- S |GDDKIiA X X X
pomorskie — Gorzéw WIkp.
172 |BAB|S3: odcinek Gorzéw WIlkp. — S |GDDKIiA X X X
Miedzyrzecz
173 |BAB|S3: odcinek Miedzyrzecz — S |GDDKIiA X X X
Sulechéw
174 |BAB|BS3: odcinek Sulechéw — S |GDDKIiA X X X
Nowe Miasteczko, drugi pas
ruchu
175 |BAB|S3: odcinek Nowe Miastecz- S |GDDKIiA X X X
ko — woj. dolnoslaskie
176 |BAB|S3: obwodnica Gorzow S |GDDKIA X X X
WIkp.; 2. pas ruchu
177 |BAB|S3: obwodnica Miedzyrzecz; S |GDDKIiA X X X
2. pas ruchu
178 |BAB|S3: obwodnica Gorzow S |GDDKIA |x X X
WIkp.; 1. pas ruchu
179 |BAB|S3: obwodnica Nowa Sol; 1. S |GDDKIA |x X X
pas ruchu
191 |BAB|S22: Gorzéw WIikp. - Elblag S X X
195 |BAB|S3: w woj. ILubuskiego S |GDDKIiA X X X
Legnica — Jawor — Bolkow —
Kamienna Géra
206 |BAB|S 3: obwodnica Jawor S |GDDKIiA X X X

Opisy projektow 167 i 191 sg w fazie opracowan wzglednie ustalen. Zostang
dostarczone w terminie pdzniejszym.



CzESC1i2

PROJEKTY KOMUNIKACYINE WYMAGAJACE POGLEBIONYCH PRAC

CZESC 2 — DROGI FEDERALNE

Nr NAZWA PRZE- | ZROD- ODNIE- PRZY- UWAGI
WOz- LO SIENIE PO-
NIK PRZE- RZAD-
STRZENNE KO-
WANIE
E g g Iy m — i‘l 2 % g-;_ K %
ZoaNdqa |5 2| 5| E|59598 Z4&9
75 B112: obwodnica Frankfurt S |BVWP/ X x) X
n. 0., 3. odcinek IRP-B
77 B112: obwodnica Brieskow — | S |BVWP/ X x)
Finkenheerd / Wiesenau IRP-B
109 B167: obwodnica S [BVWP
Neuhardenberg
110 B167: obwodnica Platkow / S |BVWP Postepowanie dot. procedury
Gusow planowania przestrz.
odroczone
111 B167: obwodnica Dolgelin / S |BVWP Wyznaczono linie przebiegu
Libbenichen
112 B168n: Pfaffendorf S |BVWP X Konferencja dot. procedury
planowania przestrzennego
odbyta sie
113 B168n: GroB Rietz S |BVWP X Konferencja dot. procedury
planowania przestrzennego
odbyta sie
127 B112: obwodnica S |BVWP/ x)
Eisenhuttenstadt IRP-B
136 B246-B112: granica D/PL, S |BVWP X
przejscie Eisenhiittenstadt
146 B158n/B167: Bad S [BVWP X
Freienwalde / Wriez PL
148 B96: obwodnica Hoyerswerda| S |BVWP/FEV
149 B6/B96: obwodnica S [BVWP/
zachodnia Bautzen FEV
151 B97: przetozona Bernsdorf — S |FEV X
Lauta
152 B98: obwodnica S [BVWP
Bischofswerda
158 B156a: Hoyerswerda — S |FEV
WeiBwasser
159 B178: odcinek A4 - Nostitz S [BVWP X
160 B178: odcinek Nostitz I-Lébau| S |[BVWP
161 B178: odcinek Lobau — S |BVWP x)
Obercunnersdorf
162 B178: odc. Obercunnersdorf S [BVWP X
— Niederoderwitz
163 B178: odc. Niederoderwitz — S [BVWP X
Oberseifersdorf
164 |[B |B178: odcinek B99 - granica S |[BVWP X
180 |B |N 31: obwodnica Kostrzyn S |GDDKIiA X
181 |B |N 29/31: obwodnica Stubice S |GDDKIiA X x)
190 |B |N 22:obwodnica Gorzéw W S |GDDKIA
286 (B |B112/B87: obwodnica S |LSBP-BB x) X Wg planu potrzeb drég

potudniowa Frankfurt n. O.

landowych zakwalifikowana

do dalszych potrzeb




PROJEKTY KOMUNIKACYINE WYMAGAJACE POGLEBIONYCH PRAC

CzESC1i2

CZESC 2 — DROGI LANDOWE

Nr NAZWA PRZE- | ZROD- PRIORYTET UWAGI
WO0Z- | 0 REALIZA-
NIK TORA
PRZED-
SIEWZIE-
CIA
Tole 7§ 2|
© ol o a8 e | 8 g
=95 8l =|=| [§)i)% 242]
= = cl ol 5| c|&8deg 5| 54=]
sEEE 8 2/ 0| 32838z 5924
ZoaNdqa |5 2| 5| 59598 %429
219 S 106/S111: objazd Bautzen S |FEV X X X
221 S111a: obwodnica ptd.- S |[FEV X X
zachodnia Gorlitz
223 S121: Niesky — Rothenburg S |FEV X
225 S$126: obwodnica S |FEV X
WeiBwasser
228 S127: dojazd przejscie S |FEV
graniczne Deschka Patrz: nr 263
229 S128: potaczenie z B99 w S |FEV
Hagenwerder
236 S142: Neugersdorf — B178 S |FEV
nowa
248 W 303/304: obwodnica S |LRPO
Babimost
251 W 137: obwodnica Kunowice | S |LRPO X
256 W282/315 rozbudowa jako N S [LRPO
32N (Zielona Goéra —
Wolsztyn)
257 W 134: D/PL potaczenie S |LRPO Nowe przejscie graniczne na
drogowe, obwodnica Rzepin potnoc od Eisenhiittenstadt
265 Budowa mostu granicznego S |IPDS Patrz: nr 227, planowane
Piensk — Deschka ,(;{?’e?g_,_\_ D-p otwarcie dla ruchu osobowego

Opisy projektéw 225, 229, 236 i 265 sg w fazie opracowan wzglednie ustalen.
Zostang dostarczone w terminie p6zniejszym.




CzESC1i2

PROJEKTY KOMUNIKACYINE WYMAGAJACE POGLEBIONYCH PRAC

CZESC 2 — PRZEJISCIA GRANICZNE

NrNAZWA PRZE- | ZROD- ODNIE- | PRIORYTET PRZY- UWAGI
Woz- to SIENIE REALIZA- PO-
NIK PRZE- TORA RZAD-
STRZENNE PRZED- KO-
SIEWZIE-CIA WANIE
Tlele B g g |
SIS 1018185
EEEE CIE NN PR PR REEEE
_| 5| §| & S 2|8 |3 |2z |sqss
ZaaNda |5 2|&| (58588 |28 &8¢
278 Przejscie graniczne Coschen - S |P-L X X X | X X Pierwszenstwo do wsparcia wg
Zytowan (piesi, rowerzysci, listy priorytetowej
ruch towarowy 7,5 t)
280 Zelz-Siedlec (potaczenie piesi i S |P-L X X X Pierwszenstwo do wsparcia wg
rowerzysci) listy priorytetowej
281 Forst — Zasieki (potaczenie piesi S |P-L X X X Pierwszenstwo do wsparcia wg
i rowerzysci) listy priorytetowej
282 Ratzdorf-Kosarzyn, most dla S |P-L X X X Realizacja po petnym przy-
pieszych i rowerzystéw stapieniu Polski do Umowy z
Schengen, pierwszenstwo wg
listy priorytetowej
283 Neuriidnitz-Stara Rudnica, most dla S P-L X X X Pierwszenstwo wg listy
pieszych i rowerzystow, alternatywa priorytetowej
prom
291 Przejécie graniczne Krauschwitz| S  |KGU X X
— teknica
292 Przejécie graniczne Lodenau — S [KGU X
Sobolice
293 Przejécie graniczne Deschka — S [KGU X Patrz: nr 227 i 263
Piensk
294 Przejécie graniczne Gorlitz — S [KGU X
Kozlice
295 Przejécie graniczne Gorlitz — S [KGU X
Zgorzelec
296 Przejscie graniczne Ostritz — S [KGU Nowe przejscie graniczne na
Krzewina pétnoc od Eisenhiittenstadt
297 Przejscie graniczne Zittau-Nord S [KGU Patrz: nr 227, planowane
(B178) — Sieniawka otwarcie dla ruchu osobowego
298 Przejécie graniczne Pechern — S [KGU X
Przewoz Potok
299 Przejécie graniczne S [KGU X
Klein-Priebus / Bucze
300 Przejécie graniczne Bad S [KGU X
Muskau—teknica (,ang. most”)
301 Przejécie graniczne Rothenburg | S  |KGU X
/ Toporow
302 Przejécie graniczne Gorlitz — S [KGU X
Zgorzelec
303 Przejécie graniczne Ostritz- S [KGU X
Marienthal — Posada (,,Most
klasztorny”)
304 Przejécie graniczne Hirschfelde-| S |KGU X

Rosenthal — Turoszow




305 Przejscie graniczne S |[KGU X X X X
Hirschfelde — Turoszow
(,Most popiotowy”)

306 Przejscie graniczne Zittau — S |[KGU X X X X
Porajow (,,ReiBigmiihle)

307 Przejscie graniczne Zittau — S |[KGU X X X X

Porajow (,Droga tuzycka”)

308

Punkt trzech krajow Tréjstyk S |KGU X x| x X | x X
— Bod Trojzemi — Zittau -

Bogatynia

Opisy projektéw od 291 do 305 oraz 308 sg w fazie opracowan wzglednie ustalen.
Zostang dostarczone w terminie p6zniejszym.

5.2 Koleje

5.2.1 Cze$é1

AKTUALNA SYTUACIA

Potaczenie kolejowe Rostok — Stralsund — Rugia przecina Euroregion Pomerania

na poinocy. Ponadto trasa ze Stralsundu prowadzi przez Greifswald, Pasewalk i
Angermiinde w kierunku Berlina. Szlak faczacy Berlin ze Szczecinem prowadzi
rowniez przez Angermiinde. Wszystkie wymienione odcinki naleza do sieci IC/EC,
sieci ICE w tej czesci brak.

Po stronie polskiej potaczenie Intercity ze Szczecina do Poznania jest jedyna trasq
kolejowq o0 znaczeniu ponadregionalnym. Podrzedne szlaki taczg ponadto Szczecin
z Koszalinem i Swinoujsciem.

Potaczenie kolejowe z Berlina do Szczecina jest obecnie mato atrakcyjne,
poniewaz, szczegdlnie na trasie pomiedzy Angermiinde i Szczecinem, jest duzo
odcinkéw, na ktérych pociag zwalnia. Komfortowa, badz co badz, podrdz jest
przez to znacznie opdzniania. Brak jest bezposredniego pofaczenia ze Szczecina w
kierunku Stralsundu.

ISTNIEJACE PRZEJSCIA GRANICZNE

W celu przekroczenia granicy mozna obecnie korzystac tylko z jednego przejscia
granicznego.

Tabela 5: Istniejace przejscia graniczne kolejowe

PRZEJSCIE GRANICZNE DOPUSZCZALNE RODZAJE TRANSPORTU
Tantow — Szczecin Gumience » ruch osobowy i towarowy
Pasewalk-Grambow - Szczecin Gumience « ruch osobowy i towarowy

PLANY

W najblizszych latach planowane sg nastepujace projekty dotyczace infrastruktury
kolejowej:




PROJEKTY KOMUNIKACYIJNE WYMAGAJACE POGLEBIONYCH PRAC
CZESC 1 — KOLEJE

Nr NAZWA PRZE- | ZROD- | STATUS | ODNIE- |PRIORYTET PRZY- UWAGI
WOoZ- | o SIENIE | REALIZA- PO-
NIK PRZE- TORA RZAD-
STRZENNE | PRZED- KO-
SIEWZIE-
CIA WANIE
Gole g8 g |
MSEN ol — MR N
=82 ds |5 2|5 E|BFEFF| 855
310 Modernizacja odcinka Berlin SC |BVWP X X X X Dziatanie kluczowe kompleks
— Pasewalk — Stralsund dziatan I1I-1 w EHK-P,
modernizacja do predkosci
160 km/h
311 Modernizacja odcinka SaBnitz| SC |EHK-P X X X X Dziatanie kluczowe kompleks
-Bergen — Stralsund dziatan I1I-1 w EHK-P,
modernizacja do predkosci
160 km/h
313 Publiczny osobowy trans- SC X x| X X | X X
port podmiejski - potaczenie
Ahlbeck — Swinoujscie
314 Modernizacja odcinka Berlin SC |BVWP/ X X| X | X X Dziatanie kluczowe kompleks
—Angermiinde-granica D/PL IRP-S dziatan I1I-1 w EHK-P,Moder-
nizacja do predk. 160 km/h
317 Modernizacja E 59 Szczecin —| SC |PKP PLK X X X
Swinoujscie
320 Modernizacja E 59 Szczecin- | SC |PKP PLK
Poznan
408 Potaczenie kolejowe Ahlbeck | SC |EHK-P X| X x | Planowane przedtuzenie
— Ducherow BSWAG trasy do Swinoujscia
5.2.2 Czeéc?2
AKTUALNA SYTUACIA

W rejonie potudniowym znaczenie majg przede wszystkim polfgczenia kolejowe z
Berlina przez Frankfurt n. O. w kierunku Rzepina, z Berlina przez Cottbus w
kierunku Zar oraz z Cottbus w kierunku Gérlitz. Potaczenie z Berlina w kierunku
Drezna styka sie z badanym obszarem w czesci zachodniej. Po stronie polskiej
znaczenie majq pofaczenia Intercity z Poznania do Wroctawia, z Rzepina w
kierunku Poznania i z Zar w kierunku Wroctawia. Ponadto istnieje tu doéé
rozgateziona sie¢ o znaczeniu podrzednym, ktora jednak ze wzgledu na swdj stan
techniczny i zwigzanej z nim koniecznosci obnizania predkosci pociggu dla
catosciowego rozwoju regionu jest nieistotna.

Aby zoptymalizowaé potaczenie z Berlina do Wroctawia, do wyboru wg badan w
projekcie ,Rail Baltica” pozostajg jedynie nastepujace mozliwosci:

Rzepin — Poznan — Leszno

lub alternatywnie Gorlitz /Horka — Legnica



Z berlinskiego Raportu
dla Europy 2006-2007

Brak porozumienia
ramowego dot. kolei
miedzy Polskg i Niemcami

Wazne warunki ramowe:
optymalizacja potaczenia
przed modernizacjq
odcinka

Rozbudowa odcinka Berlin-

Frankfurt n.O. jest daleko
zaawansowana

Berlinski Raport dla Europy 2006-2007 formutuje bardzo wyraznie obecng dosé
trudng sytuacje w polsko-niemieckim ruchu kolejowym:

Transgraniczny ruch kolejowy w kierunku do Polski utrudnia szereg prawnych,
administracyjnych i organizacyjnych barier oraz staba pozycja konkurencyjna
szlakéw kolejowych. Nalezy zatem poprawi¢ regulacje prawne w celu
zredukowania diugich czaséw odpraw pociagow towarowych na stacjach
granicznych, ufatwienia pracy lokomotyw, elektrycznych zespotdw trakcyjnych
oraz personelu podczas przekraczania granicy oraz poprawy konkurencyjnosci
przedsiebiorstw transportu kolejowego w ruchu transgranicznym. Tak np. kwestia
dostepu prywatnych niemieckich firm transportu kolejowego do
polskich stacji granicznych ciagle jeszcze nie jest uregulowana, poniewaz
miedzy Polskg i Niemcami nie ma zadnego aktualnego porozumienia ramowego o
transporcie kolejowym.

W przypadku potgczenia Berlin-Szczecin zanotowano juz, dzieki ulepszonej w
koncu 2004 roku ofercie kolejowej, wzrost ilosci pasazerow korzystajacych z
tej pracy. Przyczynity sie do tego réwniez ulepszenia dotyczace cennikdw. Tak
np. bilet Landerticket Brandenburg-Berlin sprzedawany jest teraz takze w
Szczecinie, a jego wazno$¢ rozszerzono od sierpnia 2005 r. na podmiejskq
komunikacje berlinskg. Ponadto z biletami czasowymi Zrzeszenia Komunikacji
Berlina i Brandenburgii (VBB) mozna od grudnia 2005 r. korzystac ze szczecinskiej
komunikacji podmiejskiej. Jednak w koncu 2005 r. na skutek blednego
uzgodnienia rozkiadu jazdy na dworcu granicznym w Kistrin (Kostrzynie)
pogorszyty sie czasy przejazdow Krdlewskiej Kolei Wschodniej (Ostbahn) na trasie
z Berlina do Gorzowa (stolicy woj. lubuskiego). Poza tym zlikwidowane zostaty
bezposrednie potaczenia ekspresu regionalnego (Regionalexpress-Zug) Berlin-
Szczecin do Gdanska i Kotobrzegu. Land Berlin reprezentuje w zwigzku z tym
poglad, ze w celu skrocenia czasu przejazdow przed pracami moderni-
zacyjnymi  poszczegdlnych odcinkéw priorytetem powinna  byc
optymalizacja potaczen.

30 kwietnia 2003 r. w Gorlitz ratyfikowane zostato ,,Porozumienie o rozbudowie
infrastruktury kolejowej”. Ustalono tam, ze odcinek Berlin-Frankfurt n.O. do
granicy zostanie zmodernizowany i dostosowany do predkosci pociggu 160 km/h.
Odcinek Drezno-Gorlitz ma by¢ przystosowany do predkosci 120-160 km/h.
Obecnie  przygotowywana  jest ponadto  polsko-niemiecka umowa
miedzypanstwowa, ktdéra regulowaC bedzie kwestie budowy i utrzymania
kolejowych mostéw granicznych na Odrze i Nysie. Podpisanie umowy nastgpi¢ ma
jeszcze w tym roku. Jej celem jest okreslenie odpowiedzialnosci stron umowy za
budowe i utrzymanie mostéw.

ISTNIEJACE PRZEJSCIA GRANICZNE

W celu przekroczenia granicy mozna obecnie korzystaé z szesciu przejsc
granicznych.

Tabela 6: Istniejace przejscia graniczne kolejowe

PRZEJSCIE GRANICZNE DOPUSZCZALNE RODZAJE TRANSPORTU
Kiistrin-Kietz - Kostrzyn e ruch osobowy i towarowy

Frankfurt n. O. - Kunowice e ruch osobowy i towarowy

Guben - Gubin e ruch towarowy

Forst - Lausitz e ruch osobowy i towarowy




Horka - Wegliniec

e ruch towarowy

Gorlitz - Zgorzelec

e ruch osobowy i towarowy

CZESCI1i2

Foto. 29: Wazne odcinki kolejowe z przejSciami granicznymi (w ruchu pasazerskim) na
terenie Niemiec i Polski

Z wyjatkiem transgranicznego potaczenia szynowego Ahlbeck-Swinoujscie,
wszystkie potgczenia kolejowe istniejg. Jedynie przejazd kolejowy Horka-Wegliniec
dopuszczony jest tylko do ruchu towarowego, wszystkie pozostate przejscia zaréowno do
ruchu osobowego i towarowego. Polaczenia miedzy Berlinem i Frankfurtem n.O. oraz

potaczenia Drezno-Gorlitz sgq dwutorowe,

pozostate

zelektryfikowany jest tylko odcinek miedzy Berlinem i Frankfurtem.

PROJEKTY KOMUNIKACYINE WYMAGAJACE POGLEBIONYCH PRAC
CZESC 2 — DROGI SZYNOWE

linie jednotorowe, natomiast

Nr NAZWA PRZE- [ ZROD- | STATUS | ODNIE- [PRIORYTET PRZY- UWAGI
WOZ- | o SIENIE | REALIZA- PO-
NIK PRZE- TORA RZAD-
STRZENNE | PRZED- KO-
SIRYAIE: WANIE
T ole 7|8 g |
8R% . | - =188 g).8
2889 ¢d |5 5| 5| 2|5q3858 | 8E 5
315 Modernizacja CE 59 Szczecin | SC |PKP PLK X X X
- Wroctaw
322 Modernizacja odcinka Berlin-| SC |BVWP/ |X X X X X
Drezno (przystosowanie do IRP-S
predkosci 200 km/h)
323 Modernizacja odcinka Berlin-| SC |BVWP/ |x X X x) X X Elektryfikacja Cottbus-Gérlitz
Gorlitz IRP-S rozbudowa 2-torowa
Libbenau -Cottbus, predk.
maks. 160 km/h, pofaczenie
Koénigs Wusterhausen z
portem lotniczym BBI
325 Odcinek Hoyerswerda -Horka| SC |BPBSW X X X | X X
- granica panstwa
331 Przystosowanie odcinka SC |JoiTram X Patrz: projekt JoiTraM
NE26 Berlin-Kstrin do i EWIV
predkosci 120 km/h
334 Modernizacja E20 odcinek SC |PKP PLK X X X
Kunowice - Rzepin
336 Rozbudowa linii nr 367 SC |RBWP X X X
Zbaszynek - Gorzow WIkp.
337 Rozbudowa linii nr 358 — SC |RBWP X X X
Czerwiensk - Zbgszynek
339 Rozbudowa linii nr 278,czes¢ | SC |RBWP X X X
E30 Wegliniec — Jedrzy-




chowice - Zgorzelec - Gorlitz

341 Rozbudowa linii nr 295 — SC |RBWP
Wegliniec - Bielawa - Horka
349 Komunikacja podmiejska: SC |Gmina Nowe przejscie graniczne na
tramwaj Gorlitz — Zgorzelec potnoc od Eisenhiittenstadt
350 Organizacja: wspolne SC |ZVON Patrz: nr 227, planowane

Zrzeszenie Komunikacji
Podmiejskiej

otwarcie dla ruchu osobowego

Opisy projektéw 325 i 349, 350 sy w fazie opracowan wzglednie ustalen. Zostang
dostarczone w terminie pdzniejszym.

5.3 Drogi wodne

5.3.1 Czesc¢1

AKTUALNA SYTUACIA

Do istotnych $rédladowych szlakéw zeglugowych na obszarze Pomeranii zaliczyé
nalezy rzeke Odre oraz szlaki Odra-Hawela (Oder-Havel-WasserstraBe) i
Hohensaaten-Friedrichsthaler-WasserstraBe. Dwa ostatnie szlaki faczg ze soba
miasta Berlin i Szczecin.

Stralsund i Greifswald posiadajq porty morskie o znaczeniu ponadregionym
wzglednie regionalnym. Port w SaBnitz obok przystani promowej petni takze rolg
portu przetadunkowego. Ponadto w Swinoujsciu i Szczecinie znajduja sie wazne
porty morskie.

Wzdtuz $rddladowych szlakéw zeglugowych wymieni¢ nalezy takze miasta
Schwedt nad Odrg oraz Eberswalde, posiadajace znaczacq infrastrukture portowa.

W rejonie potnocnym istniejg nastepujace wodne przejscia graniczne:

ISTNIEJACE PRZEJSCIA GRANICZNE

W celu przekroczenia granicy mozna obecnie korzystat z pieciu przejsc
granicznych.

Tabela 7: Istniejace wodne przejécia graniczne

PRZEJSCIE GRANICZNE DOPUSZCZALNE RODZAJE TRANSPORTU

Altwarp — Nowe Warpno (jez. Neuwarper See) | ® ruch osobowy

Mescherin — Gryfino (rz. Odra) ¢ ruch osobowy i towarowy

Gartz — Widuchowa (rz. Odra) e ruch towarowy i towarowy

Hohensaaten — Osindw Dolny » ruch osobowy i towarowy

Glistebieser Loose — Gozdowice e ruch osobowy i towarowy




otwarcie nastapi wkrotce.

PROJEKTY KOMUNIKACYJINE CZESC 1 — DROGI WODNE

Nr NAZWA PRZE- | ZROD- | STATUS | ODNIE- |PRIORYTET PRZY- UWAGI
wWoz- | o SIENIE | REALIZA- PO-
NIK PRZE- TORA _
STRZENNE | PRZED- Rzgl_)
SIEWZIE-
CIA WANIE
Goe 7§ 2 5
T ol o 52 |8 | ¢ | g E
5952 8l=|=| |§)8)3F|5ye]
922 g c| 3| S| =228 5935
CS§8 o |8 &8 el s ed
Sa|alNq(E |5 2|&|c|59d59d2 582§
352 Szlak wodny Hawela-Odra: W |BVWP/ |x X X )| x X
modernizacja dla statkow IRP-W
towarowych z silnikami duzej
mocy 0 zanurzeniu 2,20 m,
podnosnia statkow w
Niederfinow
353 Szlak wodny Hohensaaten- W |BVWP/ [X X X )| x X
Friedrichsthaler: moderniza- IRP-W /
cja dla statkéw kabotazo- EHK-P
wych o zanurzeniu 3,50 m
407 Potaczenie promowe W |EHK-P X| X X |x X
Swinoujscie — Szczecin

Do prac pogtebionych
komunikacyjnych.

5.3.2 Zadanie 2

nie wybrano w

AKTUALNA SYTUACIA

zadaniu 1 zadnych istotnych projektow

W rejonie potudniowym oprécz Odry i Warty znaczenie posiada szlak wodny
Szprewa-Odra. W dalszych obszarach obszaru badan, tj. w jego czesci saksonskiej
i polskiej brak jest waznych $rédladowych szlakéw zeglugowych.

Porty $rodladowe we Frankfurcie nad Odra , Eisenhiittenstadt, Fiirstenwalde nad
Szprewgq i Berlinie stanowig natomiast znaczace wodne punkty przetadunkowe w
potudniowej czesci obszaru badan.

ISTNIEJACE PRZEJSCIA GRANICZNE
W celu przekroczenia granicy mozna obecnie korzystaC z dwdch przejsc

granicznych.

Tabela 8: Istniejace wodne przejécia graniczne

PRZEJSCIE GRANICZNE

DOPUSZCZALNE RODZAJE TRANSPORTU

e ruch osobowy i towarowy




Frankfurt n. O. port — Stubice

Eisenh(ittenstadt — Mitow

e ruch osobowy i towarowy

PROJEKTY KOMUNIKACYINE WYMAGAJACE POGLEBIONYCH PRAC
ZADANIE 2 — DROGI WODNE

Nr NAZWA PRZE- | ZROD- | STATUS | ODNIE- |PRIORYTET PRZY- UWAGI
WOoZ- | o SIENIE | REALIZA- PO-
NIK PRZE- TORA _
STRZENNE | PRZED- Rzg'_)
SIEWZIE-
CIA WANIE
Tole z|§ 2|
¢l 3|3 9] ] g
288w 8l == 515085929
ZaaNdqa |5 2| 5| E|59598 Z4&9
284 |G |Lebus-Gorzyca-Nowy Lubusz,| W |P-L X X| X X [ X X | X | Realizacja po petnej
pofaczenie promowe, akces;ji Polski do
potaczenie w trojkacie uktadu z Schengen,
pierwszenstwo do
wsparcia wg listy
priorytetowej
285 |G |Nowy Lubusz — Lebus W |P-L X X x X [ X X | x | pierwszenstwo do
wsparcia wg listy
priorytetowej

5.4 Drogi powietrzne

5.4.1 Zadanie 1

AKTUALNA SYTUACIA

Z lotnisk w Gittin (na Rugii), Neubrandenburgu i Heringsdorfie korzystajg
samoloty liniowej komunikacji pasazerskiej. Ponadto w miejscowosciach Barth,
Klein Keddingshagen (Stralsund), Schmodlow (Greifswald), Anklam, Pasewalk,
Eberswalde-Finow i Dedelow istniejg ladowiska o znaczeniu podrzednym. Po
stronie polskiej do najwazniejszych obiektow infrastruktury komunikacji lotniczej
nalezy miedzynarodowe lotnisko w Goleniowie.

PROJEKTY KOMUNIKACYINE CZESC 1 — DROGI POWIETRZNE

STATUS | ODNIE- | PRIORYTET PRZY-
SIENIE REALIZA- PO-
PRZE- TORA RZAD-
STRZENNE PRZED- KO-
SIEWZIE-
WANIE

CIA




go e I8 |z o
g g g I, m — .El' g % §>.,_ ] E
™ O © O| X —1 % % 2 §9 ¥4
SFEE SEIEIEIE L
Zalalqqa |5 2| 5| c|S59598 |88 &%
3 Lotnisko na Rugii (Giittin) - MVBL X X X X
5 przedtuzenie pasa L
8 startowego i lgdowania
3 Rozbudowa ladowiska L |MIR X
5 Eberswalde-Finow
9
3 Budowa nowego lotniska w L X X |x [x X
6 Zegrzu Pomorskim
0
3 Rozbudowa lotniska w L X X |x [x
6 Goleniowie
2
3 Rozbudowa Tower, hala L |EHK-P X X X
8 odpraw Barth
7

Do prac pogtebionych nie wybrano w zadaniu 1 zadnych istotnych projektéw
komunikacyjnych.

5.4.2 Zadanie 2

AKTUALNA SYTUACIA

Poprzez rozbudowe lotniska Berlin-Brandenburg International (BBI) region zyska
duzy port lotniczy o randze miedzynarodowej (obecnie spetniajg te role trzy
lotniska berlinskie, tj. Tegel, Schénefeld i Tempelhof). Od roku 2011 lotnisko BBI
bedzie wiaczane do eksploatacji, natomiast obydwa lotniska miejskie sukcesywnie
bedq zamykane.

Po stronie polskiej znaczenie majg szczegdlnie lotniska we Wroctawiu i Zielonej
Gorze.

PROJEKTY KOMUNIKACYINE CZESC 1 — DROGI POWIETRZNE

Nr NAZWA PRZE- | ZROD- | STATUS | ODNIE- |PRIORYTET PRZY- UWAGI
wWoz- Lo SIENIE REALIZA- PO-
NIK PRZE- TORA _
STRZENNE | PRZED- Rzgl_)
SIEWZIE-
CIA WANIE
T o @ z |3 g|
891 . o =18g8),8
T ol o 9 Sl == 2182|5887
o9 2 cl o| S| c|2d28d5 | 55359
<ol ¢ g ol 2| | E|l=a8s8z| 955
=228z |5 5| 6| E| 54885 | 88 58
363 Rozbudowa lotniska BBI L X X X
364 Rozbudowa ladowiska L
Strausberg (ciezar startowy
14 t, pas startu i [gdowania
1,5 km)




365 Rozbudowa lotniska L X X X
Babimost

366 Budowa nowego lotniska L X X
ratowniczego i sportowego

367 Budowa nowego terminalu L |[IPWr X X X
lotniczego we Wroctawiu

Opis projektu 367 jest w fazie opracowan wzglednie ustalen. Zostanie dostarczony
w terminie pozniejszym. Pozostate projekty nie zostaty wybrane do prac
pogtebionych wzglednie bedq analizowane w ramach koncepcji komunikacyjnej
dla Euroregiondw Viadrina i Szprewa-Nysa-Bobr.

Zadaniali?2

5.5 Opisy projektow — , Karta wzorcowa projektu”

Zgodnie z ponizszym przykladem dla wszystkich wybranych projektow
dotyczacych infrastruktury komunikacyjnej zostang sporzadzone opisy projektéw.

PROJEKT 72: OBJAZD KOSTRZYNA N31

OPIS

| TRESC

OPIS PROJEKTU

Tytut projektu Objazd Kostrzyna N31
Krotki opis o krétki opis w punktach
projektu - przebieg trasy na potnoc od Kostrzyna

- obecnie dyskusja nt. dwdch wariantéw, jedno rozwigzanie alternatywne
zostanie przeanalizowane
- obiekty specjalne: nowy most nad Odrg, na pdtoc od istniejacej
lokalizacji
o cele projektu:
- optymalne wiaczenie specjalnej strefy ekonomicznej w regionalne i
ponadregionalne sieci komunikacyjne
- odcigzenie obszaru miejskiego Kostrzyna od ruchu tranzytowego
- budowa nowego potaczenia transgranicznego, a przez to odcigzenie
istniejacego przejscia granicznego
» wigczenie do strategii nadrzednej: do wyjasnienia
e zalezno$¢ od innych projektdw:
- B1: objazd Kietz/Kustrin
- most na Odrze
 zgodnos¢ z kierunkami rozwoju przestrzennego dla
obszaréw wzdtuz granicy polsko-niemieckiej:
Kierunki rozwoju przestrzennego formutujg jako cel wspieranie transgranicznych
pofaczen lokalnych i regionalnych, w celu faczenia istniejacych sieci komunika-
cyjnych. Przy tak sformutowanym celu projekt sie w niego wpisuije.

Realizator projektu

» podmiot ponoszacy koszty budowy: do wyjasnienia
¢ 0soby kontaktowe: do wyjasnienia




OPIS TRESC
Priorytet w skali D e wysoki o Sredni ® niski
landu o PL o X wysoki o Sredni ® niski

Stan planowania /
realizacji

» trzeci wariant trasy jako alternatywe nalezy zbadac zgodnie ze stanowiskiem
strony niemieckiej dot. studium lokalizacji

« stan przygotowan: studium lokalizacji (czerwiec 2006)
» sytuacja w zakresie decyzji / na ile wigzace: do wyjasnienia

Przewidywany
przebieg czasowy

* do wyjasnienia

Koszty i
finansowanie

» przewidywany koszt catkowity: brak danych
« finansowanie: brak danych

PROCES PLANOWANIA

Procedura . —
planowania do wyjasnienia

Uzgodnienia konieczne: X tak nie
transgraniczne dokonano: X tak —

» poniewaz dotychczasowe uzgodnienia nie byty w petni zadowalajace,
zaplanowano utworzenie grupy roboczej, sktadajacej sie z przedstawicieli
polskich i niemieckich urzedéw planowania (GL, NL drogownictwo, powiat
Markisch - Oderland). Kierownictwo przejmie prawdopodobnie strona polska.

Przeszkody w
planowaniu /
realizacji

* z powodu przesunietej w czasie fazy planowania objazdu Kietz/Kiistrin i objazdu
Kostrzyna nie byto dotychczas mozliwe optymalne uzgodnienie plandw. W ramach
dalszego planowania poszukuje sie zadowalajacych obie strony rozwigzan.

* przyczyny: wszelkie plany dot. objazdu Kietz/Kiistrin podejmowano zawsze w
porozumieniu ze strong polska. Poprzez wydzielenie specjalnej strefy gospo-
darczej po stronie polskiej dziatania planowania dot. objazdu Kostrzynia nabraty
nowej dynamiki i doprowadzity do tego, iz przeprowadzenie procedury
planowania byto przesuniete w czasie.

Promocja

¢ brak danych

OCENA

KRYTERIA OCENY (JAKOSCIOWE)

Skutek Uzasadnienie

Wysoki
Sredni
Niski
Brak
oceny

V4

Efekty

Wplyw na rozwaj

gospodarczy regionu

e poniewaz skrocenie czasu
przejazdu dzieki
obwodnicy bedzie nie-
wielki wplyw na caty
odcinek Berlin-Gorzéw —

X niezaleznie od wyboru
wariantu — skutek w skali
catosci obszaru okreslono
jako Sredni.

» poprawa dostepu do
istniejgcej waznej gospo-
darczo infrastruktury

» poprawa dostepu do
planowanej waznej gos-
podarczo infrastruktury

» brak informacji o pla-
nowanej, istotnej gospo-
darczo infrastrukturze
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e obnizenie kosztéw « 0odnoszac sie do catego
transportu, skrocenie odcinka Berlin-Gorzow
czaséw podrézy X skute,k_ skrc'?ce_nia czasu

podrdzy dzieki
obwodnicy oceniono jako
$redni.
Skutki dla tadu e poprawa dostepu » dostepnos¢ Gorzowa
przestrzennego i X od strony Berlina po-
infrastruktury, prawia sie. Poniewaz
:;:rzuelz(tluv::rneeefekty jednak chodzi o catoéé
odcinka, ten sto-
sunkowo niewielki
objazd mie¢ jedynie
$redni efekt.

* poprawa pofaczen z * pofaczenie z
sieciami trans- X Korytarzem Trans-
europejskimi europejskim II

poprawi sie jedynie
nieznacznie.

« pozytywne skutki prze- « dzieki budowie
strzenne (odcigzenie X obwodnicy $rédmiescie
wrazliwych obszaréw, Kostrzyna bedzie wy-
obszaréw o wysokiej raznie odcigzone od
jakosci zycia, zmniejsze- ruchu tranzytowego
nie skutkow rozigki, etc.)

» odcigzenie srodowiska
(obszary FFH, Natura « obszary FFH i obszary
2000, emisja CO,, hatas, chronione lezg bez-
przeksztatcanie terendw X posrednio wzdtuz Odry
rolniczych na cele komu-
nikacyjne i mieszkalne.

* restrykcje odnoénie * nowe przepisy ochrony

« Natury 2000 przeciwpowodziowej

e ochrona przeciw- X beda miaty wplyw na
powodziowa projekt

Oczekiwane efekty « wplyw na zmniejszanie X « dzieki poprawie
komunikacyjne ruchu komunikacyjnego droznosci N31 obwod-
nica nie wptynie na
zmniejszenie ruchu kom.

« wplyw na wzmocnienie « projekt nie zawiera
publicznej osobowej X zadnych odniesien do
komunikacji podmiejskiej j€j wzmacniania.

e przenoszenie komuni-  poprzez odcigzenie
kacji z wrazliwych obsza- centrum Kostrzyna
row na mniej wrazliwe X osiggniety zostanie
(struktury osadnicze) wysoki efekt
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* przenoszenie komuni- * przenoszenie komuni-
kacji do $rodowisk, w kacji na wode i szyny
ktérych nie ma on tak nie jest wspierane
duzego negatywnego X przez obwodnice.
wplywu na srodowisko
(woda, kolej)

« wzrost bezpieczenstwa « odcigzenie srodmies-

komunikacyjnego X cia i stworzenie

weztéow komunika-
cyjnych z sygnalizacjq
$wieting moze znacza-
co wptyna¢ na zwiek-
szenie bezpieczenstwa
ruchu komunikacyjnego
Wplyw na inne « wzajemne oddziatywa- » szczegdblnie dzieki
wazne elementy nia wspdlnie z innymi trasie obwodnicy Kietz-
infrastruktury projektami komunika- Kistrin po stronie nie-
cyjnymi (np. konieczne X mieckiej widoczne sa w
pofaczenia z innymi pla- projekcie wyraznie wza-
nowanymi drogami etc.) jemne oddziatywania
(lokalizacja mostu na
Odrze, pofaczenia drdg
etc.)

« wzajemne oddziatywa- « komunikacyjne efekty
nia z elementami istnie- obwodnicy majq jedynie
jacej infrastruktury marginalny wptyw na
(sprawy socjalne, eduka- X istniejace elementy
cja, turystyka, gospo- infrastruktury
darka etc.)

+ wzajemne oddziatywa- + brak danych dot.
nia z planowanymi ele- planowanych ele-
mentami infrastruktury X mentéw infrastruktury
(patrz: powyzej)

Istotne znaczenie dla X + poniewaz obwodnica

DPERON lezy w waznym koryta-

rzu komunikacyjnym

(Berlin - Gorzow Wikp.),
ma istotne znaczenie
dla DPERON

Wdrazanie plandw (szanse na realizacje)

Finansowanie * Zapewnione » brak danych dot.

finansowanie finansowania
« wsparcie unijne




Zgodnos¢ ze
strategiami,
uzgodnienia

« zgodno$¢ z nadrzednymi
(transgranicznymi)
wytycznymi, wzorcami

« Wzorce formutujg jako
cel wspieranie transgra-
nicznych potaczen lokal-
nych i regionalnych, w
celu 1aczenia istnie-
jacych sieci komunika-
cyjnych. Przy tak
sformutowanym celu
projekt sie w niego
wpisuije.

« zgodno$¢ z porozumie-
niami, uzgodnieniami
miedzypanstwowymi

¢ w uzgodnieniach

X miedzypanstwowych

brak jest regulacji dot.
obwodnicy

Deficyty i konieczne dziatania

Deficyty -
podsumowanie

o w zakresie komunikacji
» uzgodnienie wspolnej lokalizacji mostu

o w zakresie procedur
e kontynuacja uzgodnien bilateralnych

Konieczne dzialania
dotyczace projektu

* bezwzgledna koniecznos¢ kontynuacji uzgodnien
« dgzenie do ciagtosci, potrzeba dtugoplanowych dziatan
+ bardzo uzasadnione jest dziatanie transgranicznej grupy roboczej

5.6 Mocne strony i stabe strony istniejacych
elementdow infrastruktury komunikacyjnej

Ponizej przedstawione sq mocne i stabe strony sieci transportowych istniejgcych w
obszarze DPERON w rozréznieniu na rodzaje transportu. Analiza koncentruje sie
gtéwnie na sieciach ponadregionalnych.

Tabela 9: Pierwsze zestawienie mocnych i stabych stron badanego obszaru

Galaz transportu

MOCNE STRONY /| SZANSE

SLABE STRONY / RYZYKO

DROGI LADOWE

» dobre uzbrojenie sieci auto-
stradowej po stronie niemieckiej

e dobra infrastruktura przejs¢ gra-
nicznych w sieci autostrad, ktére
obecnie ze wzgledu na kontrole
graniczne nie osiggnety jeszcze
granicy przepustowosci

e planowane liczne prace budowla-
ne i uzupetnienia sieci w catym
regionie.

» gesta sie¢ komunikacyjna po
stronie niemieckiej

¢ konieczne prace modernizacyjne
czesci odcinkow
« niekompletna sie¢ autostrad po
stronie polskiej, brak potaczen z
waznymi osrodkami (np. Gorzdw)
e brak w petni przelotowych ptn.-
ptd. potaczen po stronie polskiej i
obecnie takze po stronie niem. (na
terenie Brandenburgii sytuacja po-
prawi sie w momencie ukonczenia
budowy szlaku Odra-tuzyce

« stan techniczny cze$ci odcinkdéw
(np. A11 do Kotbaskowa),
zalegtosci w pracach naprawczych

« rzadka sie¢ komunikacyjna po
polskiej stronie

¢ obecnie dtugie czasy oczekiwania
podczas odpraw granicznych,




nieaktualne po przystapieniu Polski
do obszaru Umowy z Schengen

DROGI KOLEJOWE

o efektywna sie¢ istnigje po

stronie niemieckiej, po polskiej

stronie  powstanie w  wyniku

roznych dziatan inwestycyjnych

e modernizacja odcinka Berlin-
Frankfurt n.O. prawie ukonczona

» przepustowa trasa Berlin-
Frankfurt n. O. - Warszawa

e Znaczna przepustowoscé
przejscia we Frankfurcie i
Rzepinie w zakresie odpraw
granicznych

» wraz z rozbudowg odcinka
Berlin-Drezno zmodernizowany
zostanie kolejny wazny szlak
komunikacyjny

* bardzo duzo odcinkéw z koniecz-
noscig zmniejszenia predkosci dla
pociagow, szczegdlnie po polskiej
stronie

e brak przepustowego potaczenia
miedzy Berlinem i Wroctawiem

e brak elektryfikacji waznych
odcinkéw

o deficyty w zakresie miedzyope-
racyjnosci bezpieczenstwa szla-
kéw kolejowych i ich sterowania

e obecnie dtugie czasy oczekiwania
podczas odpraw granicznych

« konieczno$¢ wymiany pojazdéw
trakcyjnych na granicy w przy-
padku, gdy posiadajg one inny
naped niz naped diesla

« brak wspoinego zwiazku

taryfowego
e zmniejszajaca  sie  oferta
komunikacji publicznej, w

szczegdInosci na terenach wiejskich

DROGI WODNE « dostepnosc¢ Berlina od dosten do Battyku tviko Odr
strony Battyku i Odry : P ) i y N a L
poprzez dwa szlaki wodne e urzadzenia portowe i mozliwosci

o dostepnos¢ duzych, znaczacych d_OStQPU czgsciowo
portéw morskich nad Battykiem niewystarczajace] wielkosci )

* potaczenia waznych portéw z
infrastrukturg w gtebi ladu (np.
Szczecin)

« obecnie zbyt mata gtebokos¢ i
szeroko$¢ toréw wodnych dla
wiekszych statkow $rdédladowych

o stare $luzy limitujg” wymiary
statkow $rdédlagdowych

GALAZ MOCNE STRONY / SZANSE SLABE STRONY / RYZYKO

TRANSPORTU

DROGI ¢ rozbudowa i oddanie do * mozliwy brak lub nieterminowa

POWIETRZNE eksploataciji lotniska BBI wzmocni modernizacja potaczen z

caty region

lotniskiem BBI

» poprzez rozbudowe lotniska BBIL
stracg na znaczeniu regionalne
lotniska




