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Dot.: wstepnej wersji raportu korficowego projektu DPERON

Po zapoznaniu sie z roboczg wersja raportu koficowego projektu pn. ,Polsko — niemiecki
obszar rozwoju Odra/Nysa (DPERON), jego warunki wyjsciowe w zakresie infrastruktury oraz
mozliwo$ci w zakresie planowania i realizacji inwestycji transgranicznych” uprzejmie informuje,
iz podzielam poglad, ze projekt DPERON winien by¢ w dalszym ciggu kontynuowany. Obszerny
zakres zapoczatkowanych badan oraz ziozonos$é problematyki tematycznej w wielu obszarach
wymaga dopracowania, doprecyzowania czy wrecz pogiebienia badan. Wyrazam przekonanie,
ze kontynuacja rozpoczetego dialogu planistycznego transgranicznego przyczyni sie do
szybkiego zbudowania wspdlnego obszaru programowego wzdiuz rzeki Odry, w celu
podniesienia konkurencyjnosci gospodarczej regionu nadodrzarskiego.

W zalgczeniu przesytam uwagi (rOwniez w wersji niemieckojezycznej) do wstepnej wersji
raportu koncowego projektu, z prosba o ich uwzglednienie w dalszych opracowaniach i etapach
projektu DPERON. Jednoczes$nie, zgodnie z przyjetymi ustaleniami, przesytam tlumaczenie na
jezyk niemiecki wspdlnie wypracowanych wnioskéw, dotyczacych korzysci (wartosci dodanych)
wynikajgcych z prac w ramach projektu DPERON, do dalszego wykorzystania.

70-540 Szczecin, ul. Korsarzy 34
tel.: +48 91/48 93 969, fax: +48 81/48 93 968
www.um-zachodniopomorskie.pl, sekretariat.marszal@wzp.pl




Szczecin, am 26. Febr. 2008

WGIRR-IV.RB/0735/PNORON/06

Herrn

Jiirgen Stahl

Gemeinsame Landesplanungsabteilung der Liinder
Berlin und Brandenburg

Miillroser Chaussee 50, Haus 6

D-15236 Frankfurt/Oder

Betreff: Erste Fassung des DPERON - Endberichtes

Sehr geehrter Herr Stahl,

nach der Sichtung der ersten Fassung des Endberichtes zum Projekt ,,Deutsch-polnischer
Entwicklungsraum Oder-NeiBe (DPERON) - seine Ausgangsbedingungen im Bereich der
Infrastruktur und Moglichkeiten zur Planung um Umsetzung von grenziiberschreitenden
Investitionen méchte ich Thnen mitteilen, dass ich die Auffassung teile, dass das DPERON-
Projekt fortzusetzen ist.

Der Umfang der Untersuchungen und die Vielschichtigkeit der Problemstellung in vielen
Bereichen macht es erforderlich, die durchgefiihrten Untersuchungen weiter zu prézisieren,
detaillierter auszuarbeiten und zu vertiefen.

Ich bin der Uberzeugung, dass die Fortsetzung des begonnenen Dialoges zur
grenziberschreitenden Raumplanung zur schnellen Entwicklung des Untersuchungsgebietes
entlang der Oder und zur Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit des Oderraumes beitrigt.

Anbei erhalten Sie (auch in deutscher Sprachfassung) Anmerkungen zur ersten Fassung des
Endberichtes mit der Bitte, sie in die endgiltige Fassung einflieBen zu lassen und auf weiteren
Etappen der DPERON-Arbeit zu verwenden. Parallel, gemdB den abgestimmten
Festlegungen, iibersende ich Thnen zur weiteren Verwendung die deutsche Ubersetzung der
ausgearbeiteten Schlussfolgerungen zum Mehrwert (Vorteilen) des DPERON-Projektes.

Mit freundlichen Griien



Uwagi Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Zachodniopomorskiego do raportu koncowego
projektu ,,Polsko-niemiecki obszar 'rozwoju Odra/Nysa (DPERON), jego warunki wyjéciowe
w zakresie infrastruktury oraz mozliwosci w zakresie planowania i realizacji inwestycji
transgranicznych”

Uwagi ogélne i wnioski do catosci raportu.

1. Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zaméwienia okreéla miedzy innymi:

Zadanie 1: Badanie niemieckiego obszaru czastkowego Euroregionu Pomerania i polskiej czesci :

Wojewodztwo Zachodniopomorskie;

Priorytetami badan w zadaniu 1i2 sg przede wszystkim:

I Ocena poréwnawcza istotnych dokumentow dotyczacych istniejacej trans granicznej
infrastruktury komunikacyjnej z podziatem na drogi kotowe, kolej, drogi wodne, a w
szczegbinoSci: ( wymieniono dokumenty podlegajace ocenie)

Szczegolne priorytety, to:

- przejScia graniczne i przyszie potaczenia komunikacyjne pomiedzy polskimi i niemieckimi
obszarami czgstkowymi,

- powigzania pofgczer wschéd-zachéd z potaczeniami poétnoc-potudnie po stronie polskiej i
niemieckiej,

- podsumowanie giéwnych deficytow w trans granicznych potgczeniach komunikacyjnych

I Podsumowanie dostepnych dokumentéw i badan pos$wigconych planowanym transgranicznym
dziataniom infrastrukturalnym na obszarze gospodarczym Odra/Nysa.

Specyfikacja okre$la dosé doktadnie dokumenty strony niemieckiej podlegajace ocenie oraz
zawiera nastepujace ustalenie : ,Analogiczne dokumenty strony polskiej z zapisami dotyczgcymi trans
granicznej infrastruktury komunikacyjnej”.

2. Wezytujac sie w dotychczasowe zapisy i ustalenia raportu, a takze zapisy zawarte w cze$ci
zatytutowanej ,Bibliografia® nalezy stwierdzi¢ ze, wnikliwej analizie poddano szeroki zakres
dokumentéw strony niemieckiej (w tym planistycznych) i na bazie tych dokumentéw formutowano
whioski dla catego pogranicza, jednoczesnie w niewystarczajgcy spos6b analizujgc dokumenty strony
polskiej. Zatem analiza prowadzona na podstawie tak dobranych dokumentéw nie ma wiasciwych
podstaw dla poprawnego formutowania wnioskOw konicowych dla catego polsko-niemieckiego
pogranicza. Wnioskujemy o uzupetnienie badan w tym zakresie, a jezeli przyjete ramy czasowe
nie pozwola na catkowite ukoriczenie badan wnioskujemy o ich uzupeinienie w nastepnym
etapie projektu DPERON.

3. Autorzy opracowania w raporcie powotujg si¢ na rozmowy i ustalenia z nie wiadomo jakimi
ekspertami oraz opinie blizej nie okreslonych ekspertéw. Wnioskujemy o to, aby w opracowaniu



zostata zamieszczona lista tych ekspertéw z wyraznym okreéleniem ich specjalizacji wraz
z podaniem przynajmniej krétkiego wyciggu z wydanych przez nich opinii.

4, Raport nie uwzglednia szczegéinego priorytetu badan jakimi mialy by¢ przejscia graniczne
i przyszle potgczenia komunikacyjne pomiedzy polskimi i niemieckimi obszarami czgstkowymi, jedynie
je wymienia z nazwy i to nie wszystkie z nich. Brak wnikliwej analizy tych powigzan wypacza ustalenia
koncowe dokumentu i o te analizy projekt powinien byé uzupetniony. Powyzsze badania obecnie
nabierajg szczeg6lnego znaczenia dla projektu DPERON gdyz Polska stata si¢ sygnatariuszem
uktadu z Schengen. Jezeli obecnie nie jest mozliwe dopracowanie tego zagadnienia, wnosimy o
zapisanie w raporcie wniosku o koniecznosci kontynuacji badan w tym zakresie w dalszej fazie
projektu.

5. Cele strategiczne i kierunki rozwojowe wojewodziwa okresia, przyjeta Uchwatg
Nr XXV1/303/05 Sejmiku Wojewé6dziwa Zachodniopomorskiego z dnia19 grudnia 2005 r. ,Strategia
Rozwoju Wojewo6dziwa Zachodniopomorskiego do roku 2020.” Dodatkowo priorytety Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego w zakresie infrastruktury komunikacyjnej przedstawit Zastepca Dyrektora
Wydziatu Infrastruktury i Transportu Urzedu Marszatkowskiego Wojewédztwa Zachodniopomorskiego
Pan Wojciech Drozdz w dniu 07 listopada 2007 r. na konferencji DPERON w Greifswaldzie.
Wnosimy o uwzglednienie w sposéb dostateczny celéw i priorytetéw rozwojowych
wojewddztwa zawartych w aktualnie obowiazujacej Strategii Wojewoddztwa
Zachodniopomorskiego.

6. Wiasciwie nie uwzgledniono ustalen strategii i planu zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa zachodniopomorskiego dia obszaréw funkcjonalnych, a zwiaszcza:
I. Obszar funkcjonalny strefy nadmorskiej,
V. Szczecinski obszar metropolitainy,
V1. Koszalifiski obszar weziowy.
Nie uwzgledniono znaczenia tych obszaréw i nie zidentyfikowano potgczen komunikacyjnych.
W strategii wojewodztwa zachodniopomorskiego okreslono nastepujace osrodki rozwoju:
1. Szczecin
Koszalin
Stargard Szczecinski
Kotobrzeg
Swinoujscie
Szczecinek
Police
Watcz
Biafogard
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Sq to miasta powyZzej 20 000 mieszkancow, w tych najwigkszych miastach wojew6dztwa mieszka
49,8% ludnosci wojewddztwa. Znaczenie wojewoddziwa zachodniopomorskiego dla kraju wynika
rowniez z koncentracji majatku narodowego w obszarze przemystowo-portowym, obejmujgcym
miasta: Gryfino, Szczecin, Police, Swinoujscie, Goleniéw i Stargard Szczeciniski. Tego faktu nie
uwzgledniono w opracowywanych powiazaniach. Wnosimy oto, aby te miasta (11) zostaly przyjete
do analiz jako miejscowosci centralne.

7. Brak w raporcie wtasciwego docenienia miasta Szczecina jako metropolii, a takze jako stolicy
Wojewddztwa i Pomorza oraz analiz powigzan wynikajgcych z tworzenia Szczecifiskiego Obszaru
Metropolitalnego — w sposéb istotny oddziatujacego na czesé przygraniczng obszaru Niemiec.
Problem ten byt podnoszony np. na spotkaniach roboczych w Szczecinie.

8. Nie uwzgledniono w przeprowadzonych analizach faktu, Ze dostepnosé regionu
zachodniopomorskiego zapewnia 26 przej$¢ granicznych- wojewédztwo ma ich najwiecej w kraju
i wszystkie rodzaje: 9 morskich, 11 drogowych, 3 rzeczne, 2 kolejowe i jedno lotnicze. Liczba przejsé
granicznych $wiadczy o dobrych mozliwosciach nawigzywania kontaktow trans granicznych.

9. Autorzy opracowania w swych analizach nie uwzglednili i nie docenili znaczenia istniejgcych
portow dla rozwoju infrastruktury  komunikacyjnej nie tylko na terenie wojewddziwa
zachodniopomorskiego.

10. W calym opracowaniu nie do korica w spos6b wiasciwy przedstawiono istnienie powigzan na
osi péinoc — potudnie istotnych dia rozwoju nie tylko regionu zachodniopomorskiego. Na tej osi droga
krajowa nr 3 (S-3) w zachodniej czgsci Polski przebiega potudnikowo przez wojewddztwa:
zachodniopomorskie, lubuskie i dolno$laskie. Stanowi polskg cze$é migdzynarodowej trasy E65
z Malmé6 w Szwecji do miejscowosci Chania na Krecie.

11. W opracowaniu nie uwzgledniono istotnej dia regionu osi transportowej wschod-zachod, na
ktorej przebiega Via Hanseatica (w wojewodztwie droga krajowa nr 6 wraz z zachodnim drogowym
obejScie miasta Szczecina). Istotne znaczenie komunikacyjne na tej osi stanowi réwniez potgczenie
Szczecina z Warszawa poprzez Bydgoszcz i Torun (droga krajowa nr 10).llustruje to zataczona rycina
zatytutowana ,Powigzania z zewnetrznymi o$rodkami komunikacyjnymi”.

12  Wnioskujemy o uwzglednienie powyzszych uwag i wnioskéw w zapisach raportu koncowego i
poprawienie ustalen raportu o te wnioski a zwlaszcza o poprawienie zapiséw dotyczacych
formutowanych sieci powiazan (w tym zamieszczonych rycin) i wnioskow koncowych.

Nie uwzglednienie powyzszego w raporcie koncowym projektu wplywa w zasadniczy
spos6b na poprawno$é formutowania wnioskow koricowych projektu DPERON a takze nie pozwala
na pokazanie w sposé6b prawidtowy korzysci wynikajgcych z istoty projektu.



13. Whioskujemy ponadto o:

- zamieszczenie w rozdziale 2 raportu zapis6w dotyczacych: CETC, D-P-PLIS, AB LANDBRIDGE,
BALTIC GATEWAY +, w wersji zalaczonej do niniejszych uwag,

- przeniesienie pozostatych zapiséw sformutowanych pod pozycja CETC(zaczynajacych sie od

stow. ,Oprécz analizy spoteczno- ekonomicznej wigczonych obszar6éw itd.) do rozdziatu 5.6 raportu

- zamieszczenie w rozdziale 3 Ryc. 16 w wersji zatgczonej do niniejszych uwag

- zZamieszczenie w rozdziale 2 raportu listy uczestnikéw projektu po stronie polskiej (analogicznie

jak wymieniono uczestnikéw prac po stronie niemieckiej) co wplynie na podniesienie wiarygodnosci

raportu

14 Wnioskujemy o wyrazne zaakcentowanie j umieszczenie w tresci rozdzialu , 3.6 Turystyka”

a takze uwzglednienie w dalszych czesciach raportu istniejacych na terenie wojewodztwa szlakéw

rowerowych:

- Miedzynarodowy Nadmorski Szlak Rowerowy R - 10,

- Szlak Rowerowy wokét Zalewu Szczecinskiego, bedacy uzupetieniem szlaku R — 10,

- Ogélnopolski Szlak Rowerowy ZS-10 -Zielona Odra”, biegngcy rownolegle do szlaku rowerowego

,Odra - Nysa”,
- Planowany szlak rowerowy ,Trasa Tysigca Jezior®
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Srodkowoeuropejski Korytarz
Transportowy jest wspolng Inicjatywg 9
- regionéw krajow czlonkowskich Unii
~ Europejskiej. Inicjatywa ma na celu
stworzenie dogodnych polaczen
- komunikacyjnych ze Szwecji przez Baltyk
i dalej na potudnie Europy — na Batkany
~ oraz do Wioch. Dalekosieznym celem
 Inicjatywy jest stworzenie
ponadregionalnego pasma rozZwoju

~ gospodarczego.

Osig Srodkowoeuropejskiego
 Korytarza Transportowego jest
- migdzynarodowa droga E65 (w Polsce

droga krajowa nr 3), ktora bierze SWOj
- poczatek w Malmé w Szwecji i konczy sie

w Chani4 na Krecie. Na obszarze

Korytarza znajduja sie wiodace z poinocy
- ma poludnie polaczenia kolejowe oraz
| droga wodna Odry. W charakterystyce
Korytarza uwzglednia si¢ takze polaczenia
lotnicze siegajace poza jego obszar.

Na obszarze oddzialywania CETC, biorac pod uwage potudniowa Szwecje,
regiony z krajow Grupy Wyszehradzkiej oraz czes¢ Batkanéw wraz z pdtnocnymi
Wilochami i Grecja, mieszka ok. 35 min oséb. Znajduja si¢ tu obszary wazne
z gospodarczego punktu widzenia, wezly komunikacyine i szlaki transportowe aczace
Europe z panstwami Bliskiego Wschodu i Azji Centralnej. Funkcjonuja tu rézne rodzaje
transportu, dzigki czemu oprocz dominujacego dzis transportu  drogowego, istnieje
mozliwos$¢ stworzenia Znaczacego w wymiarze europejskim polaczenia morsko-
kolejowego pomiedzy Szwecja oraz krajami lezacymi nad Morzem Battyckim a krajami i
regionami lezacymi nad Morzem Adriatyckim, Czarnym i Egejskim.

Inicjatywa polityczna utworzenia korytarza CETC zostala poparta przez 6
regionow, ktore w kwietniu 2004 roku w  Szczecinie podpisaty Miedzyregionalne
Porozumienie na rzecz utworzenia Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego i
byly to: Skania (Szwecja), polskie wojewddztwa (Zachodniopomorskie, Lubuskie i
Dolnoslaskie), Hradec Kralove (Czechy) i Bratyslava (Stowacja).

Obecnie stronami Porozumienia CETC sa: Wojewddztwo Zachodniopomorskie;
Wojewddztwo Lubuskie; Wojewodztwo Dolnoslaskie; Region Skania (Szwecja), Region
Hradec Kralove (Czechy); Region Bratyslava i Region Trnava (Stowacja), Powiaty Vas i
Zala — reprezentujace wegierski Region Nugat- Dunantili oraz Region Varazdin
(Chorwacja). Region Reneto jest obserwatorem.




POLAND WITH PAN-EUROPEAN TRAN SPORT CORRIDORS
"IN BACK_GROUND
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W celu inicjowania i koordynacji dziatah regiony czlonkowskie powotatly
Migdzyregionalny Komitet Sterujacy, w sklad ktérego wchodza ich szefowie lub
zastepcy oraz wyznaczeni przez nich urzednicy regionalnych instytucji.

W' Lizbonie (pazdziernik 2006), na 14 ministerialnej konferencji Ministrow
odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne i regionalne, gléwnym tematem byty
»Sieci dla zréwnowazonego rozwoju przestrzennego kontynentu europejskiego. Mosty
ponad Europa”, gdzie uznano, ze korytarz CETC doskonale wpisuje si¢ w planowang
sie¢ wspotpracy regionalnej w Europie.

Gloéwnym zadaniem Sygnatariuszy porozumienia jest doprowadzenie do tego, aby
CETC stat si¢ jedenastym Pan-Europejskim Korytarzem Transportowym UE od 2010
roku, czyli w roku kiedy bedzie miata aktualizacja obecnych korytarzy transportowych i
rewizja sieci priorytetowych projektow sieci TEN-T.

Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy CETC, ma byé w przyszlosci
tworzony przez drogi ekspresowe, autostrady, magistrale kolejowe i transport rzeczny.
Stworzy on nowe dogodne mozliwosci dla rozwoju handlu i turystyki jak réwniez
pomoze w ustanowieniu silnych ekonomicznie i spotecznie zwiazkéw migdzy krajami
lezacymi na jego przebiegu oraz krajow ciazacych do niego, bedac najkrétsza droga
ladowa pomiedzy pétnocna i potudniowa Europa. Korytarz dzieki swoim walorom moze
przyczyni¢ si¢ do intensyfikacji obrotow towarowych miedzy panstwami Europy
Poltnocnej a krajami Azji Mniejszej (np. Turcji), Pétwyspu Arabskiego, potnocnej Afryki
1 Azji.

Rezultatem wspolpracy regionéw w ramach CETC bedzie usprawnienie polaczen
komunikacyjnych, realizacja wspolnych inicjatyw i zaciesnienie wiezi gospodarczych.




D-P-PLIS ( POLSKO-NIEMIECKI SYSTEM INFORMACII PRZESTRZENNE] )

Ryc. 1: Fragment systemu D-P-PLIS
[Zrédio: Gemeinsame Landesplanungsabteilung]

POLSKO-NIEMIECKI SYSTEM INFORMACII PRZEST RZENNEJ stuzy uproszczeniu i poprawie
skuteczno$ci wspéipracy transgranicznej we wspdinym obszarze planistycznym i gospodarczym.

Landy Berlin i Brandenburgia opracowujg razem z Meklemburgig-Pomorzem Przednim, Saksonig,
Wojewddztwami Zachodniopomorskim, Lubuskim i Dolnoslaskim system informacji przestrzennej, w
ktérym struktury przestrzenne catego polsko-niemieckiego regionu pogranicza majg by¢ przedstawione w
trzech jezykach na bazie nowoczesnej sprzetowej i programowej platformy cyfrowej. System ma
skutecznie wspierad transgraniczna wspdtprace oraz wymiane informacji.

1. Cele:

e Stworzenie instrumentu wsparcia decyzyjnego w zakresie planowania i rozwoju przestrzennego;

e Bazujaca na systemie GIS, pokrywajaca caly obszar i dajaca sie stale aktualizowaé prezentacja
waznych dla przestrzeni struktur regiondw planistycznych i wojewddztw potozonych na polsko —
niemieckiej granicy w wersji polsko- niemiecko- i anglojezycznej;

e Stworzenie podstaw do wytworzenia dowolnych wyciagéw obszarowych dotyczacych dowolnych
kombinacji tematycznych dla kregu uzytkownikéw branzowych

e Stworzenie warunkéw do korzystania z danych rzeczowych i geograficznych przez osoby trzecie.



AB Landbridge

Adriatic-8altic Landbridge
Intermodal Corridors {rail. road,
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W ramach projektu Adriatic-Baltic Landbridge (AB Landbridge) dokonana zostala
analiza 3 tras korytarzy w obszarze A-B Landbridge pod wzgledem biezacej (2006) i
oczekiwanej (2010, 2020) podazy i popytu na poszczegdlne galezie transportu, aspekiow
logistycznych oraz scenariuszy planowania przestrzennego. Rownolegle do analizy jest
realizowanych szereg dzialah o charakterze instytucjonalnym, koncentrujacych sie na
budowaniu for dyskusyjnych (rozwdj przestrzenny, wysokiego szczebla grupa doradcza ds.
transportu), w celu poszerzenia bazy instytucjonalnej, a takze kluczowych konsultacyjnych
projektéw i programow referencyjnych poza obszarem CADSES. Projekty pilotazowe
pozwolily okresli¢ najkorzystniejsze obszary wspolpracy portéw i terminali oraz ocenié
niezbedne warunki dla uruchomienia okreslonych ustug. W ramach projektu opracowana
zostala mapa rozmieszczenia drog w korytarzach Landbridge, okreslony profil
instytucjonalny programu wspolpracy A-B oraz zalecenia do polityk.

Inicjatorem i wiodacym partnerem projektu jest Region Veneto we Wioszech a jego

uczestnikami sg takze: Austria, Czechy, Niemcy, Stowenia, Wiochy i Polska. ELacznie w



projekcie uczestnicza 23 instytucje reprezentujac wiladze regionalne, porty, przewoznikow
drogowych i kolejowych oraz instytucje wspolpracy migdzynarodowej. Projekt rozpoczat sie

1 czerwca 2006 r., zakonczenie przewidziane jest na koniec kwietnia 2008 r. Szczegobtowe

informacje zawarte sg na stronie internetowej www.ablandbridge.eu.

Pomyst powstania i realizacji projektu A-B Landbridge umozliwi precyzyjna identyfikacje
elementow infrastrukturalnych korytarza transportowego potnoc-potudnie, a co za tym idzie
wskazania mozliwosci i szans na korzystanie z jego istnienia. Jest to istotne rowniez z punktu
widzenia realizacji inwestycji transgranicznych identyfikowanych w ramach DPERON.
Obszar objety projektem DPERON polozony jest bezposrednio w zakresie badanych
korytarzy nr 2 (zielony) oraz nr 3 (niebieski).

Projekt A-B Landbridge wskazuje rowniez na duze znaczenie wspolpracy regionalne;.
Obecnie wspolpraca ta najlepie] ksztaltuje si¢ w granicach pafistw; wspolpraca
ponadgraniczna jest w duzym stopniu sformalizowana i z reguly nie obejmuje planowania

wspolnych przedsigwzigé inwestycyjnych.



BALTIC GATEWAY +

Projekt BALTIC GATEWAY+ ma na celu stworzenie lepszej integracji transportowej regionéw
potudniowego Battyku, prowadzacej do efektywniejszych rozwiazan transportowych. W szczegoélnosci
chodzi lepsze wigczenie drég wodnych potudniowego basenu Morza Battyckiego do transeuropejskich
sieci transportowych oraz dalszy rozwéj koncepcji ,morskich autostrad” jako alternatywy do korytarzy
ladowych.

Szczegdine priorytety stanowia:

s zwigkszenie przepustowosci w transporcie,

e poprawa stanu oérodkéw intermodalnych,

e rozbudowa transportu kontenerowego i budowa terminali kontenerowych

e badania w zakresie projektéw blizniaczych okreélonych portdw,

e inwestycje w potaczenia z obszarami w gtab ladu wraz z rozwojem zintegrowanej sieci ustug,

»  zwigkszenie spéjnosci ekonomicznej i spotecznej Europy.

Do najwazniejszych proponowanych projektéw na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego nalezy:
- budowa statej przeprawy drogowej przez rzeke éwine w miescie Swinoujécie,

- budowa zachodniego drogowego obejécia miasta Szczecing,

- wzmochnienie drogi krajowej nr 11 na odcinku Kotobrzeg — granica wojewédztwa,

- rozbudowa terminalu intermodalnego i bazy Proméw Morskich w Swinoujéciu,

- poprawa dostepnosci drogowej oraz kolejowej portéw morskich w Szczecinie | w Swinoujéciu,

- przebudowa drogi S3 Swinoujscie — Lubawka na odcinku Swinoujécie — Szczecin,

- modernizacja linii kolejowej CE — 59.
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Anmerkungen des Marschallamtes der Wojewodschaft Westpommern
zum Abschlussbericht ,,,,Deutsch-Polnischer Entwicklungsraum Oder/Neifie
(DPERON), seine Ausgangsbedingungen im Bereich der Infrastruktur
und Méglichkeiten zur Planung und Umsetzung
von grenziiberschreitenden Investitionen*

Allgemeine Anmerkungen und Schlussfolgerungen zum Endbericht

1. Im Ausschreibungstext sind u.a. vorgesehen:

Los 1: Untersuchungen zum deutschen Teilraum der Euroregion Pomerania und polnischen

Teil:

Schwerpunkte im Los 1 und 2 sind vor aliem:

I. Abgleichende Bewertung der vorhandenen relevanten Dokumente zu den
bestehenden grenziiberschreitenden Verkehrsinfrastruktureinrichtungen differenziert
nach Strafle, Schiene, Wasserstrafle, insbesondere zu (hier wurden die zu bewertenden
Dokumente genannt).

Insbesondere sind zu untersuchen:

- Grenziibergiinge bzw. kiinftige Verkehrsverbindungen zwischen den deutschen
und polnischen Teilriumen

- Verkniipfung der Ost-West-Verbindungen mit den Nord-Siid-Verbindungen auf
polnischer und deutscher Seite,

- Zusammenfassung der Hauptdefizite in den grenziiberschreitenden
Verkehrsverbindungen

. Zusammenfassung der vorhandenen Unterlagen und Untersuchungen zu den
geplanten grenziberschreitenden InfrastrukturmaBnahmen im Untersuchungsraum
Wirtschaftsraum Oder / Neife.

Im Ausschreibungstext sind die zu untersuchenden Dokumente der deutschen Seite genau genannt.
Es steht: ,Analogische Dokumente der polnischen Partner mit Aussagen zur grenziiberschreitenden
Verkehrsinfrastruktur ”.

2. Bei der Analyse der Aussagen des Berichtes und seiner Schlussfolgerungen sowie des Teiles
mit dem Titel ,Bibliografie” ist festzustellen, dass eine Bandbreite von deutschen Dokumenten
eingehend untersucht wurde (darunter Planungsdokumente) und dass auf dieser Grundiage
Schlussfolgerungen fiir den gesamten Grenzraum formuliert wurden, ohne die polnischen Dokumente
ausreichend zu analysieren. Die Analyse auf der Grundlage der so gewahlten Dokumente ist nicht
ausreichend, um abschlieRende Schlussfolgerungen fir den gesamten deutsch-polnischen
Grenzraum zu formulieren. Es wird vorgeschlagen, die Untersuchungen im genannten Bereich



zu vervolistandigen. Sollte der vorgesehene Zeitrahmen die Durchfiihrung der zu erginzenden
Untersuchungen nicht zulassen, so wird eine Vervolistindigung der Untersuchung auf der
weiteren Etappe des Projektes DPERON vorgeschiagen.

3. Die Verfasser berufen sich im Bericht auf Gespréche und Abstimmungen mit irgendwelchen
Experten und auf Aussagen von nicht naher definierten Experten. Es wird vorgeschlagen, dass dem
Bericht eine Liste mit den Expertennamen und Informationen zu ihren Qualifikationen sowie
ein Kurzfassung mit ihren Stellungnahmen beigefiigt wird.

4, Im Bericht ist der spezielle Schwerpunkt der Untersuchung, d.h. die Grenziibergange und die
kiinftigen Verkehrsverbindungen zwischen dem polnischen und deutschen Teilraum nicht
beriicksichtigt. Es sind lediglich die Bezeichnungen der Grenzilbergange, selbst wenn nicht von allen,
genannt. Es fehlt eine eingehende Analyse dieser Verbindungen, was die Schlussfolgerungen des
Berichtes verzemt. Das Projekt ist um diese Analysen zu ergénzen. Die genannten Untersuchungen
nehmen eine besondere Bedeutung fir das DPERON-Projekt ein, da Polen dem Schengener
Abkommen beigetreten ist. Falls auf dieser Etappe der Ausarbeitung eine weitere Préazisierung
dieser Frage nicht moglich wire, wird vorgeschlagen, dass im Bericht die Empfehlung iiber die
Notwendigkeit der Fortsetzung von Untersuchungen in diesem Bereich auf einer weiteren
Etappe des Projektes festgehalten wird.

5, Strategische Ziele und Entwicklungstendenzen der Wojewodschaft Westpommern sind
in der mit dem Beschiuss Nr. XXVI/303/05 des Sejmiks der Wojewodschaft Westpommern vom 19.
Dezember 2005 genehmigten ~Entwicklungsstrategie der Wojewodschaft Westpommern bis 2020"
festgeschrieben. Ferner wurden die Priorititen der Wojewodschaft Westpommern im Bereich der
Verkehrsinfrastruktur vom stellveriretenden Direktor der Abteilung fir Infrastruktur und Verkehr des
Marschallamtes der Wojewodschaft Westpommern, Herrn Wojciech Drozdz, am 7. November 2007
auf der DPERON-Konferenz in Greifswald erértert. Es st den Entwicklungszielen
und -priorititen der Wojewodschaft aus der aktuellen Strategie der Wojewodschaft
Westpommern entsprechend Rechnung zu tragen.

6. Es wurden die Aussagen aus der Entwicklungsstrategie und dem Flachennutzungsplan
der Wojewodschaft Westpommern fiir Funktionsrdume, und insbesondere fiir:

I. Funktionsraum Ostseekiiste,

V. Metropolenraum Szczecin,

Vi. Schwerpunktraum Koszalin

nicht beriicksichtigt.

Es wurde die Bedeutung dieser Teilrdume nicht beriicksichtigt und die verkehrichen Verbindungen
nicht identifiziert.

In der Entwicklungsstrategie der Wojewodschaft Westpommern wurden folgende
Entwicklungszentren identifiziert:



Szczecin

Koszalin

Stargard Szczecifiski
Kotobrzeg
Swinoujscie
Szczecinek

Police

Watcz

Biatogard

© PN R w N

—
©

Goleniéw
11. Gryfino

Das sind Stadte mit Giber 20 000 Einwohner. In diesen groBten Stidten der Wojewodschaft wohnt
49,8% der Gesamtbevolkerung der Region. Die Bedeutung der Wojewodschaft Westpommern fiir
Polen ergibt sich auch aus der Konzentration des nationalen Eigentums - als Industrie- und
Hafenstandort mit den Stadten: Gryfino, Szczecin, Police, Swinoujécie, Goleniéw und Stargard
Szczecinski. Diese Tatsache wurde in der beschriebenen Verflechtungen nicht beriicksichtigt. Es wird
empfohlen, dass in der Analyse die genannten Stiddte (11) als zentrale Orte Beriicksichtigung
finden.

7. Es fehlt im Bericht eine richtige Einschétzung der Rolle der Stadt Szczecin als Metropole und
Hauptstadt der Wojewodschaft und Pommmern sowie eine Analyse von Verflechtungen im
entstehenden Metropolenraum Szczecin — der sich auf den angrenzenden deutschen Raum
auswirkt. Diese Frage wurde u.a. auf Arbeitstreffen in Szczecin angesprochen.

8. In den Analysen wurde nicht beriicksichtigt, dass die Zugénglichkeit der Wojewodschaft
Westpommern durch 26 Grenziibergénge fiir alle Verkehrsarten gewébhrleistet ist, die groRte Anzahi
der Grenziibergénge in ganz Polen: 9 See-, 11 Strallen-, 3 Fluss-, 2 Schienen- und 1 Luftibergénge.
Die Anzahl der Grenziiberginge ist ein Hinweis auf gute Moglichkeiten zur Aufnahme von
grenziiberschreitenden Kontakten.

9. Die Verfasser haben in ihren Analysen die Bedeutung der Hafen fir die Entwickiung der
Verkehrsinfrastruktur, nicht nur in der Wojewodschaft Westpommern, nicht beriicksichtigt und
herausgestelit.

10. Im ganzen Bericht wurden die Nord-Siid-Verflechtungen nicht ganz richtig vorgestellt, und das
nicht nur aus der Sicht ihrer Relevanz fiir die Region Westpommern. Auf dieser Achse verlduft die
NationaistraBe Nr. 3 (S-3) im westlichen Teil Polens vom Norden in den Siiden durch die
Wojewodschaften: Westpommem, Lebuserland und Niederschlesien. Sie stellt den polnischen
Abschnitt der internationalen Trasse E65
aus Malmé in Schweden nach Chania auf Kreta dar.



11. Im Bericht wurde die fiir die Region wichtige Ost-West-Achse mit Via Hanseatica nicht
herausgestellt (in der Wojewodschaft Westpommermn die NationalstraRBe Nr. 6 mit der
StraBenumgehung der Stadt Szczecin). Eine wichtige verkehrstechnische Bedeutung fiir die Achse
stellt auch die Verbindung zwischen Szczecin und Warszawa iiber Bydgoszcz und Torun
(NationalstraBe Nr. 10) dar. Das wird auf der Abbildung ,Verflechtungen mit den externen
Verkehrszentren” veranschaulicht.

12. Es wird vorgeschlagen, dass die oben stehenden Anmerkungen und Schiussfolgerungen in den
Endbericht einflieRen und dass der Text des Endberichtes um diese Schlussfolgerungen ergénzt wird
und dass insbesondere Aussagen zu Verflechtungen (darunter die beigefiigten Abbildungen)
und zu Schlussfolgerungen verbessert werden.

Die Nichtberiicksichtigung dieser Informationen im Endbericht beeinflusst grundsiizlich
die Richtigkeit der formulierten Schlussfolgerungen des DPERON-Projektes und lasst den Mehrwert
des Projektes nicht richtig zur Geltung kommen.

13. Ferner wird es vorgeschlagen:
- im Kapitel 2 des Endberichtes Aussagen zu CETC, D-P-PLIS, AB LANDBRIDGE,

BALTIC GATEWAY + in der den vorliegenden Anmerkungen beigefiigten Fassung zu treffen,
- die vorhandenen Aussagen zu CETC (beginnend mit ,Neben der sozioSkonomischen Analyse der
untersuchten Gebiete...“) ins Kapitel 5.6 des Endberichtes umzuschichten
- das Kapitel 3 um die Abbildung 16 in der dem vorliegenden Schreiben beigefiigten Fassung zu
erganzen
- das Kapitel 2 des Endberichtes um eine Liste der polnischen Partner zu ergénzen (analog zu den
genannten deutschen Partnern), was die Glaubwiirdigkeit des Endberichtes steigert.

14. Es wird vorschlagen, im Kapitel ,3.6 Tourismus” und in weiteren Teilen des Berichtes die in der
Wojewodschaft Westpommern bestehenden Radwege herauszustellen und zu benennen:

- [Internationale Ostseeroute R — 10,

- Radroute um das Stettiner Haff als Ergédnzung des Radweges R — 10,

- Polnischer Radweg ZS-10 ,Griine Oder”, der parallel zum Radweg ,Oder-NeiRe” verlduft,

- geplanter Radweg ,Weg der Tausend Seen”.



Korzysci (wartosci dodane) wynikajace z pracy w ramach projektu DPERON:

1) Wieloptaszczyznowa intensyfikacja dziatan na rzecz zbudowania wspolnego obszaru
programowego wzdtuz rzeki Odry w celu podniesienia konkurencyjnosci gospodarcze;
regionu nadodrzafiskiego.

2) Stworzenie roboczej platformy porozumienia i komunikacji dla wielowatkowej
obserwacji i badan polsko-niemieckiego obszaru przygranicznego w odniesieniu do dzialan
infrastrukturalnych w zakresie roznych galezi transportu (transport kolejowy, drogowy,
wodny i powietrzny),

3) Propozycja delimitacji obszaru pogranicza polsko-niemieckiego,

4) Rozpoczgcie tworzenia bazy danych na potrzeby wypracowania priorytetowych
dzialan inwestycyjnych w obszarze pogranicza polsko-niemieckiego,

5) Rozpoczgcie procesu uzgadniania istotnych dla przestrzeni dzialan w polaczeniu z
baza DP-PLIS jako podstawy do trwalego dialogu w zakresie planowania przestrzennego,
6) Mobilizacja uczestnikéw procesu przygotowania i realizacji inwestycji do podjecia

wspdlnych uzgodnien i przysztych dziatan,

7 Stworzenie propozycji bazy projektéw infrastrukturalnych, w celu ich stalej
aktualizacji na wspolnej plaszczyznie roboczej,

8) Wspdlne propagowanie inwestycji akceptowanych po obu stronach pogranicza polsko-
niemieckiego, co stanowi¢ bedzie istotny wktad w rozwéj tego obszaru,

9) Mozliwos¢ kontynuacji badai rozpoczetych w DPERON w ramach projektow
finansowanych z funduszy UE,

10)  Propozycja zintegrowanych koncepcji komunikacyjnych dla wszystkich trzech
euroregionéw pogranicza polsko-niemieckiego jako nieformalnych opracowan
planistycznych,

11)  Wskazanie plaszczyzny dzialan pozainwestycyjnych w zakresie organizacji
komunikacji, ktére poprawia dostepno¢ i skréca czas podrozy,

12)  Wykorzystanie turystycznego potencjatu pogranicza dla wzrostu znaczenia sieci
polaczen komunikacyjnych,

Korzysci (wartosci dodane) wynikajgce z kontynuacji pracy w ramach projektu
DPERON:

D Zorientowanie na wspélne okreslenie projektéw kluczowych infrastruktury
komunikacyjnej,
2) Wspieranie wypracowania konsensusu migdzy administracjami krajowymi dla

osiagnigcia efektu przyspieszenia,

3) Zapewnienie synchronizacji priorytetowych dziatan infrastrukturalnych,

4) Trwaly dialog w zakresie planowania przestrzennego dla zwigkszenia przejrzystosci i
oplacalno$ci ekonomicznej partnerow,

5) Wykorzystanie srodkéw unijnych do wdrozenia wspolnych priorytetowych projektow,
6) Wykorzystanie wynikéw DPERON-u dla merytorycznego wsparcia innych inicjatyw.



Mehrwert der Arbeit im Rahmen des DPERON-Projektes:

1) Intensivierung von Aktivititen zum Aufbau eines gemeinsamen Entwick lungsraumes
entlang der Oder auf vielen Ebenen mit dem Ziel der Steigerung der Wettebewerbsfihigkeit
der Oderregion

2) Schaffung einer Arbeitsplattform zur Versténdigung und Kommunikation mit dem
Ziel einer vielschichtigen Begleitung und Untersuchung des deutsch-polnischen Grenzraumes
im Bereich der Verkehrsinfrastruktur fiir alle Verkehrstrager (Schiene, StraBe, Wasser und
Luft)

3) Vorschlag zum Abstecken des deutsch-polnischen Grenzraumes

4) Aufbau einer Datenbank zwecks Ausarbeitung von infrastrukturellen
SchliisselmaBnahmen im deutsch-polnischen Grenzraum

5) Beginn eines Prozesses zur Abstimmung von raumrelevanten MaBnahmen in
Verbindung mit der DP-PLIS-Datenbank als Grundlage eines nachhaltigen Dialoges in der
Raumplanung

6) Mobilisierung der beteiligten Akteure zur Vorbereitung und Umsetzung von
Investitionen und zur Aufnahme von gemeinsamen Abstimmungen und kiinftigen Aktivititen

7 Schaffung einer Datenbank mit Projektvorschldgen, die auf einer gemeinsamen
Arbeitsebene einer fortlaufenden Aktualisierung unterliegen wird
8) Gemeinsame Offentlichkeitsarbeit fiir Investitionen, die beiderseits der deutsch-

polnischen Grenzregion Akzeptanz genieBen, was einen wichtigen Beitrag zur Entwicklung
des Raumes leisten wird

9 Moglichkeiten zur Fortsetzung der DPERON-Arbeiten im Rahmen von weiteren EU-
Projekten

10)  Vorschlag zu integrierten Verkehrskonzepten fiir alle Euroregionen im deutsch-
polnischen Granzraum als nicht formelle Planungsdokumente

11)  Benennung von nicht investiven MaBnahmen im Bereich der Verkehrsorganisation zur
Steigerung der Zugiinglichkeit und Verkiirzug der Reisezeiten

12)  Die Nutzung des touristischen Potentiales der Grenzregion zur Steigerung der
Bedeutung von Verkehrsnetzen

Mehrwert der Fortsetzung der Arbeit im Rahmen des DPERON-Projektes:

1) Ausrichtung auf gemeinsame Identifizierung von Schliisselprojekten im Bereich der
Verkehrsinfrastruktur

2) Forderung der Konsenserreichung zwischen den Landesregierungen zur
Beschleunigung des Prozesses

3) Sicherstellung der zeitlichen Synchronisierung von prioritéren
InfrastrukturmaBnahmen

4) Nachhaltiger Dialog in der Raumplanung zur Steigerung der Transparenz und
Wirtschaftlichkeit der Partner

5) Akquise von EU-Fordermitteln zur Umsetzung von gemeinsamen Schliisselprojekten

6) Nutzung der DPERON-Ergebnisse zur inhaltlichen Untersetzung anderer Initiativen.



