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1 Zadanie opracowania i cele pro-
jektu

W celu intensyfikacji rozwoju gospodarczego i wspotpracy regionalnej wzdtuz
obszaru polsko-niemieckiego grupa partneréw DPERON — reprezentowana przez
Wspolny Departament Planowania Regionalnego Krajow Berlin i Brandenburgia
oraz stowarzyszenie Kommunalgemeinschaft Europaregion Pomerania e. V.-
zdecydowata podjac¢ ukierunkowane badania wspierajgace zréwnowazony rozwoj
gospodarczy pogranicza, ktdre przy zachowaniu catoSciowego spojrzenia
szczegolnie skupig sie na rosnacych wymaganiach w stosunku do infrastruktury
transportowej obszaru oraz na istniejacych, wymagajacych usuniecia
przeszkodach.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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W centrum zainteresowania znajdujqg sie przy tym  mozliwosci
wielkopowierzchniowego sieciowego powigzania zmierzajacego do stworzenia
wspolnego obszaru rozwoju oraz wynikajace z tego efekty synergii dla rozwoju
regionalnego, w szczegdlnosci poprzez wspdlne oddziatywanie potencjatow
obszaru stotecznego Berlin-Brandenburgia z potencjatami rozwijajacych sie
regiondw metropolitarnych Szczecina i Wroclawia po stronie polskiej i
saksonskiego tréjkata po stronie niemieckiej oraz centréw gospodarczych i
administracyjnych Gorzowa i Zielonej Gory. W dotychczasowych dokumentach
planistycznych obu stron dostrzega sie wage obszaru pogranicza. Jednakze w
stosunku do potrzeb transgranicznych ma to jeszcze zbyt mate przetozenie na
planowanie infrastruktury transportowe;j.

Punkt wyjscia dla badan stanowig zalecenia 15. Posiedzenia Polsko-Niemieckiej
Komisji Miedzyrzadowej ds. Wspotpracy Regionalnej i Przygranicznej z wrzesnia
2004 w Berlinie przygotowane na Polsko-Niemieckie Konsultacje Miedzyrzadowe
w dniu 4 listopada 2004 w Krakowie: Przy ocenie warunkdw wyijsciowych, tzn.
istniejacych struktur i plandw, na pierwszym planie powinny znalez¢ sie
nastepujace aspekty:

¢ Inwentaryzacja w celu powigzania po stronie polskiej i niemieckiej potaczen
wschdd-zachdd z pofaczeniami pétnoc-potudnie;

e Zebranie wszystkich planéw dotyczacych przedsiewzie¢ infrastrukturalnych
we wspdlnym regionie pogranicza pod wzgledem ich znaczenia
gospodarczego dla polsko-niemieckiego regionu jako catosci;

e Dalsza modernizacja i rozbudowa potaczen transgranicznych, stworzenie
nowych potaczen komunikacyjnych w celu usuniecia istniejgcych deficytéw
jako podstawa skoordynowanego transgranicznego wspierania gospodarki i
szybkiej poprawy mozliwosci komunikowania sie;

e Ciaggte uzgodnienia dziatan infrastrukturalnych, majacych na celu rozwodj
komunikacji oraz rozwdj regionalny, pod katem ich znaczenia gospodarczego
dla polsko-niemieckiego regionu jako catosci;

e Wypracowanie materiatu pomocnego w podejmowaniu decyzji przez wtadze
polityczne, instytucje fachowe i regiony.

Konkretne korzysci wyniki prac przyniosg w szczegdlnosci euroregionom, ktére
muszg, okreslac¢ priorytety na swoim obszarze na rozpoczynajacy sie horyzont
finansowy Unii Europejskiej.

Dla wspotpracy transgranicznej, ktdéra istnieje na wielu réznych szczeblach,
oczekiwane sg nastepujace rezultay projektu:

e zapewnienie stabilnej i dtugofalowej komunikacji poprzez kontynuacje
kooperacji transgranicznej na szczeblu roboczym

e intensyfikacja uzgodnien istotnych przestrzennie planéw poprzez Polsko-
Niemiecki System Informacji Przestrzennej (w trakcie tworzenia) celem
kwalifikowania prceséw planistycznych

o stworzenie bazy wspotpracy transgranicznej zmierzajacej do gospodarczego
rozwoju wspolnego obszaru po obu stronach Odry i Nysy

e intensyfikacja wspdtpracy fachowej przy przygotowywaniu planéw
infrastruktury po obu styronach obszaru DPERON

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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e pogitebienie wspdtpracy w zakresie poszczegdlnych przedsiewzie¢ poprzez
wspdlne grupy robocze, komkretne okreslenie potrzebnych dziatan oraz
etapow roboczych

e wykorzystanie aktualnych programéw wsparcia celem poprawy realizacji
planow

e odpowiednio wczesne uzgadnianie wnioskow o S$rodki wspracia celem
zapewnienia realizacji przedsiewziecia z korzyscig dla obu stron

¢ wygenerowanie wspdlnych projektow

Projekt DPERON nalezy oceni¢ jako poczatek — nastepowaé muszg dalsze kroki,
wpisujace sie w catosciowe ksztattowaniue wspdtpracy transgranicznej.

2 Metodyka i istotne podstawy
podejmowanych dziatan

2.1 Uwaga wstepna

Niniejszy raport odnosi sie do sytuacji z 20 grudnia 2007. Projekt raportu
dotyczacy zadan 1 i 2, ktdry zawierat w wiekszosci rozdziaty 1 do 5, zostat juz
poddany szeroko zakrojonej partycypacji. Po pierwsze zostat przekazany przez
poszczegdinych cztonkdw grupy sterujacej odpowiednim partnerom po polskiej i
niemieckiej stronie, a po drugie raport (stan na 9 pazdziernika 2007, wersja
polska i niemiecka) zostat opublikowany na stronie internetowej Euroregionu
Pomerania, a takze na stronie projektu.

Po niemieckiej stronie w pracach uczestniczyto biuro Euroregionu Pomerania
oraz Wspolny Wydziat Planowania. Za ich posrednictwem w procedurze
partycypacji uczestniczyly nastepujace instytucje:

e Federalne Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Rozwoju Miast

e Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Rozwoju Kraju Meklemburgia-
Pomorze Przednie

¢ Ministerstwo Infrastruktury i Porzadku Przestrzennego Brandenburgii
e Ministerstwo Spraw Wewnetrznych Wolnego Kraju Saksonia

¢ Regionalna wspdinota planowania Uckermark-Barnim

¢ Regionalna wspdinota planowania Oderland-Spree

¢ Regionalna wspdlnota planowania Laustiz-Spreewald

e Urzad Porzadku Przestrzennego i Planowania Kraju Przepomorza

e Urzad Porzadku Przestrzennego i Planowania Pojezierza Meklemburskiego

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Po polskiej stronie wszystkie zainteresowane wojewddztwa uczestniczyly w
procesie partycypacyjnym poprzez cztonkéw grupy sterujacej DPERON.

W dotychczasowym przebiegu projektu stalo sie jasne, ze wiedza wielu
zainteresowanych, w szczegdlnosci osrodkow decyzyjnych w Polsce, na temat
tresci, celdw i dziatania DPERONU nie koreluje ze znaczeniem projektu.
Jednoczesnie w dotychczasowej pracy okazato sie, ze istnieje silne
zainteresowanie aktywng partycypacia w projekcie DPERON ze strony tych
regionalnych osrodkdw.

Grupa sterujgca DPERON przyjeta wiec takie plany dziatan i terminarze dla
poszczegdlnych pakietéw roboczych, ze partycypacja w zadaniach 1 do 4 przez
osrodki regionalne powinna zakonczy¢ sie w odpowiedniej formie w styczniu
2008 r., tak aby poszczegdlne stanowiska mogty zosta¢ uwzglednione we
wspolnym projekcie. Dla zadan 1 i 2 (raport na 9 pazdziernika 2007) grupa
sterujgca DPERON rozpoczeta faze wspotuczestnictwa w pazdzierniku i
listopadzie.

Ze wzgledu na bardzo duzg liczbe poszczegdlnych projektow i postepujace
prace nad planami zwigzanymi z wieloma poszczegdinymi projektami niniejszy
raport odnosi sie do aktualnego stanu prac, na ile jest on mozliwy do ustalenia.
Zastrzega sie wiec wyraznie mozliwo$¢ zmiany informacji i poczynienia
niezbednych uzupetnien dotyczacych poszczegolnych projektéow, zgodnie z
intencjg projektu DPRERON.

W tym miejscu nalezy wyraznie wskaza¢ na perspektywe, z jakiej prowadzona
jest w tej chwili analiza w ramach projektu (,,z lotu ptaka”). W centrum badan
lezy DPERON, tzn. caly obszar graniczny od wybrzeza Morza Battyckiego po
granice czeska. Dla stworzenia koncepcji komunikacyjnej podjeto gtebszg
analize jednego wycinka DPERONu, mianowicie Euroregionu Pomerania. Z tej
celowo wybranej, relatywnie ,odlegtej” perspektywy wynika, ze wszystkie
obserwacje koncentrujg sie na najwazniejszych lokalizacjach i ogdinej sytuacji
komunikacyjnej w DPERON. I tak na przykfad koncepcja komunikacyjna dla
Euroregionu Pomerania powstaje na bazie miejscowosci centralnych;
miejscowosci znajdujace sie ponizej nich w hierarchii uwzgledniono tu jedynie w
tle. Nie oznacza to jednak, ze strukturom tym i ich potencjatom i impulsom
gospodarczym nie przypisuje sie zadnego znaczenia — wrecz przeciwnie.
Poniewaz jednak analiza obejmuje caty obszar, mozna skoncentrowaé sie
jedynie na ,najwyzszych stopniach hierarchii”.

Przy lekturze ponizszych informacji nalezy mie¢ w szczegdlnosci na uwadze, ze
po stronie polskiej trwa proces aktualizacji i ustalania priorytetow, ktory
dotyczy¢ bedzie wszystkich istotnych dokumentdw planistycznych. CzeSciowo
istniejg konkretne, zaktualizowane plany, w wiekszosci przypadkéw autorzy
opracowania mogli korzysta¢ jedynie z dokumentdw ,znajdujacych sie w
procesie aktualizacji”. Z tego powodu w raporcie przedstawione sg obecnie
obowigzujace stany planowania, ktdre zapewne w najblizszym czasie poddane
zostang aktualizacji.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Dalszym momentem w przysztym lub trwajacym procesie aktualizacji i ustalania
priorytetdbw sg mistrzostwa Europy w pitce noznej Euro 2012, ktére bedq
rozgrywane w Polsce [oraz w Ukrainie]. W zwigzku z tym wydarzeniem w Polsce
budowane i modernizowane beda liczne lematy infrastruktury, jednakze nie jest
na dzis$ jeszcze okreslone, jakie bedq priorytety.

Zmiany wptywajace na kwestie transportowe wynikac bedg réwniez z
przystgpienia Polski do Umowy z Schengen, ktére obowigzuje od 21 grudnia
2007. Pociggng one za sobg zaréwno zmiany potokdw ruchu na przej$ciach
granicznych oraz na drogach dojazdowych jak i czeSciowo w rozktadzie ruchu
na rozne relacje transgraniczne.

Dla celéw niniejszego opracowania przeprowadzono wytacznie przeszukiwanie
zrodet oraz analizy istniejacych materiatow. W wyniku analizy szeregu
dokumentéw (patrz bibliografia) zebrano w wiekszosci wymagane informacje. W
odniesieniu do strony polskiej odbyto sie to z wykorzystaniem danych
przekazanych przez polskich partnerow. Analizy te zostaty uzupetnione w
wyniku rozméw z roznymi ekspertami oraz ww. powyzej partycypacje
podmiotéw lokalnych i regionalnych.

W chwili redakcji projektu raportu zbieranie opinii ekspertéw nie bylo jeszcze
zakonczone. Nastepujace rozmowy zostaty przeprowadzone lub sg przewidziane
w nastepnych etapach projektu. Opinie ekspertéw sg przekazywane gtéwnie
pocztyg elektroniczng lub telefonicznie.

W ramach posiedzen grupy koordynujacej w dniach 3 kwietnia 2007 r. w
Bernau, 14 maja 2007 r. we Frankfurcie n. Odrg oraz 3 lipca 2007 r. w
Poczdamie omoéwiono stan prac, dalsze konieczne dziatania i sposob realizacji
projektu.

Monitorujaca grupa sterujaca zbierata sie w tym czasie réwniez trzy razy jako
gremium kierujace projektem. Oprdcz kierowania projektem gremium to ma
m.in. za zadanie zapewnienie wspdtdziatania polskich i niemieckich partneréw
posrednio i bezposrednio uczestniczacych w projekcie. Marszatkowie wszystkich
trzech wojewddztw przygranicznych juz przed rozpoczeciem wiasciwego
projektu zasygnalizowali swojq akceptacje i gotowos¢ wsparcia projektu.

23 maja 2007 r. w Eberswalde odbyla sie konferencja inaugurujaca projekt.
Polscy i niemieccy uczestnicy zostali poinformowani w sprawie przedsiewziecia,
partnerzy projektu przedstawili swoje opinie i oczekiwania oraz poinformowali o
aktualnych projektach odnoszacych sie bezposrednio do DPERON.

Prezentacja Srodokresowa dotyczaca projektu odbyta sie 7 listopada 2007 w
Greifswaldzie. Dzieki prezentacjom i dyskusjom na temat kilku wybranych
potaczen komunikacyjnych, ktdre podczas prac nad projektem wykrystalizowaty
sie jako priorytetowe lub przy ktorych dostrzezono potrzebe dyskusji albo
dziatan, udato sie poinformowaé o stanie prac wielu przedstawicieli strony
polskiej i niemieckiej.

Na koniec lutego 2008 r. przewiduje sie konferencje koncowg ws. projektu.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



Bardzo duze wymagania —
bardzo zréznicowane
oczekiwania w zakresie
»szerokosci perspektywy” i gtebi
analizy
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Dla Euroregionu Pomerania w zwigzku z pogtebieniem dziatania 4
(Zintegrowana Koncepcja Komunikacyjna) nastgpito przekazanie dodatkowych
informacji po polskiej (20 wrzesnia 2007 w Szczecinie) i niemieckiej stronie (26
pazdziernika 2007 w Bergen).

W wyniku dodatkowej partycypaciji i informacji nastgpita wzmozona wspdtpraca
w koncowej fazie projektu, w szczegdlnosci ze strony przedstawicieli gmin.
Sktadano propozycje i informacje do odpowiednich projektow w formie
pisemnej, ustnej i telefonicznej, a nastepnie sprawdzano je z punktu widzenia
przydatnosci dla projektu DPERON. Te wspomniane wyzej projekty wniesione
przez gminy zostaty wprowadzone do tabeli zbiorczej projektow, o ile nie byly
w tym zasobie obecne juz wczesniej.

Dotychczasowe uzgodnienia w ramach projektu potwierdzity —wysokie
oczekiwania stawiane przed projektem. Pokazaty one jednak réwniez, ze istniejg
po czesci bardzo rdzne, po czesci rozbiezne opinie w zakresie przewidywanej
gtebi opracowania (np. lokalnej analizy wszystkich samorzadowych projektéw
infrastruktury transportowej) oraz ,szerokosci perspektywy” (np. analiza
istotnych relacji transportowych pomiedzy waznymi centrami obszaru
opracowania). Dotyczy to rowniez intensywnosci (gtebi) analizy w odniesieniu
do poszczegdinych rodzajow transportu (np. Kolej). W ramach dalszej realizacji
projektu waznym zadaniem bedzie ,zniwelowanie” tych réznych wymagan.

PODSUMOWANIE

e Proces komunikacji musi by¢ realizowany w bardzo rézny sposéb po
polskiej i niemieckiej stronie, po czesci z duzym nakfadem sit, co prowadzi
do réznic w osiggnietym stanie zaawansowania.

e Rézne oczekiwania w stosunku do gtebi przestrzennej i komunikacyjnej
projektu prowadza czesciowo do nieporozumien. Réznice te jednak
wskazujg jednak réwniez na konieczno$¢ istnienia DPERONu jako
transgranicznego/ponadregionalnego instrumentu przekazywania
informacji i uzgadniania decyzji na pordwnywalnych poziomach
opracowan. Na przyszto$¢ oznacza to, ze dziatania DPERONu powinny by¢
kontynuowane, po to aby doprowadzi¢c do lepszej transgranicznej i
ponadregionalnej wymiany informacji i uzgodnien.

e Komunikacja w ramach projektu bedzie kontynuowana oraz
intensyfikowana do zakonczenia projektu z wymienionymi lub ewentualnie
nowymi podmiotami.

e Realizacja projektu pokazata dotychczas, ze realizacja ,interaktywna®
(wielostopniowe uzgodnienia) jest wiasciwa i prowadzi do celu. Wstepne
wyniki i dziatania uzgadniane sg z polskimi i niemieckimi partnerami, aby
wypracowac produkt (zasadniczo) akceptowany przez wszystkie strony.
Réwniez w przysztosci ten interaktywny proces powinien by¢
kontynuowany celem wspdlnego  wypracowywania  uzgodnionych
rezultatow w zakresie dalszych planéw, a przede wszystkim realizacji.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



Gtéwne podstawy planistyczne
po obu stronach granicy

~Wartos$¢ dodana" projektu DPERON:
powigzanie rekomendacji dla
CALEGO pogranicza
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2.2 Dokumenty zwiagzane z projektem

Do najwazniejszych dokumentéw po stronie niemieckiej zalicza sie federalny
plan rozwoju szlakéw komunikacyjnych, plany rozwoju poszczegdlnych krajow
zwigzkowych oraz koncepcje rozwoju i dziatania euroregionéw. Po stronie
polskiej pod uwage wzieto wojewddzkie strategie rozwoju, plany
zagospodarowania przestrzennego oraz strategie rozwoju transportu.
Uwzgledni¢ nalezy jednak wyzej wymienione zastrzezenie wskazujace w prawie
wszystkich przypadkach na planowang w najblizszym czasie lub trwajacq
aktualizacje tych dokumentow.

Ponadto autorzy uwzglednili w swoich analizach umowy miedzyrzadowe, wyniki
prac polsko-niemieckich komisji ekspertow oraz dalsze formalne i nieformalne
plany w zakresie zagospodarowania przestrzennego.

W zestawieniu uzytych dokumentow i materiatéw wymieniono wszystkie istotne
publikacje (patrz Bibliografia i dokumenty).

2.3 Dalsze istotne inicjatywy i projekty

Polsko-niemiecki region pogranicza byt dotychczas analizowany i opracowany w
ramach bardzo wielu projektdw. Zasadniczo analizowano jednakze regiony
czesciowe, jak np. euroregiony lub tez uwaga byla koncentrowana na konkretne
osi transportowe. Catosciowego ,przegladu” catego regionu pogranicza wzdtuz
Odry i Nysy dotychczas nie stworzono. Luke te stara sie wypetni¢ w pierwszym
etapie projekt DPERON.

~Warto$¢ dodang” projektu DPERON stanowi powigzanie wynikdw licznych,
réznych opracowan oraz analiza catego regionu pogranicza, w odniesieniu do
ktorego ostatecznie formutowane bedg wnioski dotyczace rozwoju
infrastruktury.

Ponizej scharakteryzowane zostaly najwazniejsze projekty.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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2.3.1 Inicjatywy w polsko-niemieckim obszarze opracowania

PARTNERSTWO ODRZANSKIE

Partnerstwo Odrzanskie ma na celu rozwoj regionu odrzanskiego w kierunku
gospodarczego obszaru wzrostu. Partnerzy kooperacyjni — Zachodniopomorskie,
Lubuskie, Wielkopolskie, Dolno$laskie oraz Berlin, Brandenburgia, Saksonia i
Meklemburgia-Pomorze Przednie - ustalili priorytety dziatania w nastepujacych
dziedzinach:

e innowacje i transfer technologii,

e poprawa transgranicznych potaczen transportowych oraz

e turystyka.

Do wymienionych dziedzin zostaty utworzone fora zajmujace sie opracowaniami
merytorycznymi. Jako istotne cele dotyczace infrastruktury transportowej
mozna wyrozni¢ nastepujace:

e wspolny lobbing u rzadéw Polski i Niemiec oraz w Unii Europejskiej na rzecz
projektow infrastruktury kolejowej

e optymalizacja rozkladéw jazdy oraz potaczen w catosci komunikaciji
publicznej

e stworzenie atrakcyjnych i przejrzystych ofert taryfowych w przewozach
transgranicznych.

CETC
_ ¢ 2 Srodkowo-Europejski Korytarz Transportowy
,:“‘-I,., T.«"' Central European Transport Corridor (CETC)
N obejmuje region od Szwecji do Adriatyku lub
@ Morza Srédziemnego. Juz we wrzesniu 2001 r.
""" . - partnerzy z regionéw zebrali sie, aby wspdinie
- rozwija¢ ten korytarz transportowy. CETC

rozumie sie jako wspdlna inicjatywa polityczna.

' ‘-\__'-_ 4 Partnerami w projekcie s Skania (w Szweciji),
. Wojewddztwa Zachodniopomoskie, Lupuskie,
. Dolnoslaskie, Opolskie i Slaskie,

Kralovéhradecky Kraj, Pardubicky Kraj, Olomoucky Kraj, Kraj Vysocina,
Jihomoravsky Kraj (w Czechach), regiony Bratislava i Trnava (na Stowacji),
austriackie landy Niederosterreich, Wieden, Steiermark i Burgenland, na
Wegrzech Vas, Zala, Gyér-Moson-Sopron oraz Karlovac, Primorje-Gorski Kotar,
Medimurje, Krapina-Zagorje, Varazdin, Grad Zagreb, Koprivnica-Krizevc (w
Chorwacji), Notranjska, Juzna Primorska, Osrednja Slovenija, Stajerska (w
Stowenii) a takze Friaul-Venetien (we Wtoszech).

Gtéwny element stanowi droga E65 jako oS korytarza CETC. Korytarz ten
rozpoczyna sie w Malm6é w Szwecji a konczy w Chania w Grecji, zachodnia
odnoga prowadzi do wioskiego regionu Friaul/Venetien. Oprdcz infrastruktury
drogowej badania obejmujg szlaki kolejowe, drogi wodne oraz infrastrukture
transportu lotniczego. CETC petni role potudnikowego potaczenia pomiedzy

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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rownoleznikowymi osiami Via Hanseatica, Via Baltica, Paneuropejskim
Korytarzem Transportowym III oraz faczy potudniowa Szwecje z Europgq
Srodkowa i Potudniowa.

Oprécz analizy spoteczno-ekonomicznej wigczonych obszardw przygotowywane
sq réwniez wspdlne strategie rozwoju gospodarczego regionu. Wynikajq z tego
bezposrednie merytoryczne i przestrzenne powigzania z projektem DPERON,
ktére mozna strescic z szerokiej analizy SWOT:

o Dla wszystkich trzech wojewddztw do stabych stron zaliczono czesciowo zty
stan infrastruktury drogowej i kolejowej. Do tego dochodzi niski standard
infrastruktury telekomunikacyjnej.

e Osiggalnos¢ Szczecina i Koszalina oceniana jest jako nie optymalna.
e Stwierdza sie brak obejs¢ waznych miast, np. Szczecina i Koszalina.

e W Wojewddztwie Lubuskim wskazuje sie na szereg areatdow
poprzemystowych oraz powojskowych, ktére nie znalazty dotad nowej
funkcji.

e W Wojewddztwie Dolnoslaskim wsrdd stabych stron konstatuje sie brak
nieprzerwanych relacji autostradowych, wystarczajacych przejs¢ granicznych
oraz zly stan infrastruktury kolejowej. Obecnie realizowany jest jednak
szeroko zakrojony program budowy i modernizacji autostrad i linii
kolejowych.

o Infrastruktura turystyczna jest w wiekszosci stabiej rozwinieta niz w innych
regionach.

e Szczecin jako centrum oraz droga wodna Odry stanowig bardzo dobre
przestanki rozwoju dla catego regionu.

Nastepujace priorytetowe dziatania zostaty sformutowane dla trzech
wojewddztw przygranicznych (numery projektéw podane w nawiasach okreslajg
pozycje w zestawieniu projektow DPERON w zatgczniku Al):

e Zachodniopomorskie

- Modernizacja linii kolejowych CE 59 (Poznan-Szczecin-Swinoujécie) oraz
E59, przystosowanie do predkosci odcinkowej 160 km/h dla pociggéw
pasazerskich oraz 120 km/h dla pociggéw towarowych (nr 317 i 320)

- Zachodnie obejscie Szczecina z mostem przez Odre w Policach

- Rozbudowa drogi krajowej S3/E65 (nr 24 i 25)

- Poprawa osiggalnoéci portéw w Szczecinie i Swinoujéciu od strony morza

- Modernizacja drogi wodnej Odry (Program dla Odry 2006)

e Lubuskie

- Modernizacja linii kolejowej nr 273 Wroctaw-Szczecin (nr 333)
- Modernizacja portéw rzecznych w Nowej Soli i Cigacicach

- Realizacja Programu dla Odry 2006

- Modernizacja drogi krajowej S3 (nr 24 und 25)

- Budowa mostu przez Odre w Milsku

- Budowa autostrady A2 (nr 166)

- Modernizacja portu lotniczego w Babimoscie (nr 365)

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



Ryc. 2:

Fragment systemu D-P-PLIS
[Zrédto: Gemeinsame
Landesplanungsabteilung]

Ryc. 3:

Korytarze opracowan AB
Landbridge

[Zrédio: www.ablandbridge.eu]
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- Utworzenie matego lotniska w Gorzowie WIkp. (lotnisko sportowe,
lotnictwo ratownicze) (nr 366)
- Modernizacja lotniska w Przylepie (Zielona Gora)

¢ Dolnoslaskie

- Budowa autostrady A4 miedzy Zgorzelcem a Krzyzowg (nr 168, 169)

- Modernizacja linii kolejowej E30 miedzy Legnicg a Weglinicem (nr 339)

- Modernizacja linii kolejowej E59 miedzy Wroctawiem a Poznaniem

- Budowa drogi krajowej S3/E65 (nr 24 i 25)

- Budowa autostradowej obwodnicy Wroctawia, potgczenie z Watbrzychem
i Swidnica

- Przediuzenie drogi krajowej S5 na odcinku Bydgoszcz-Poznan-Wroctaw

- Rozbudowa portu lotniczego we Wroctawiu (nr 367)

D-P-PLIS (Polsko-niemiecki system informacji przestrzennej)

Berlin i Brandenburgia opracowujg
razem z Meklemburgig-Pomorzem
Przednim, Saksonig, Wojewodz-
twami Zachodniopomorskim,
Lubuskiim i Dolno$laskim system
informacji przestrzennej, w
ktorym struktury przestrzenne
catego polsko-niemieckiego regio-
nu  pogranicza majq  byc
przedstawione dwujezycznie na
bazie nowoczesnej sprzetowej i
programowej platformy cyfrowej. System ma skutecznie wspierac
transgraniczng wspdtprace oraz wymiane informacji. Bedzie on dostepny
prawdopodobnie jeszcze w tym roku.

2.3.2 Projekty INTERREG w obszarze badan

AB LANDBRIDGE

Projekt Adriatic-Baltic Landbridge
(AB Landbridge) ma na celu
zbadanie trzech korytarzy
s (drogowy, kolejowy,  zeglugi
$rodladowej) z basenu Morza
Battyckiego nad Adriatyk w
G zakresie dzisiejszego i przysztego
rozwoju transportu z
uwzglednieniem sektora logistyki.
Opracowywane sg przy tym rézne
scenariusze rozwoju przestrzen-
nego w roznych horyzontach
czasowych do 2010 oraz 2020

roku.

@ Budapest

Cynzona

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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W projekcie uczestniczg partnerzy z Polski, Czech, Austrii, Stowenii, Wioch i
Niemiec. Oprocz przedstawicieli administracji w projekcie zaangazowane sg
rowniez rézne podmioty gospodarcze. Projekt rozpoczat sie 1 czerwca 2006 r.,
zakonczenie przewidziane jest na koniec kwietnia 2008 r. Szczegbtowe
informacje zawarte sg na stronie internetowej www.ablandbridge.eu

Obszar badan DPERON potozony jest zatem bezposrednio w zakresie badanych
korytarzy nr 2 (zielony) oraz nr 3 (niebieski). Merytorycznie projekt uzupetnia
dziatania w ramach DPERON poprzez badanie réznych systemdw planistycznych
wzdtuz tych korytarzy oraz opracowanie analizy SWOT dla catego obszaru
projektu.

BALTIC GATEWAY +

Projekt BALTIC GATEWAY+ ma na celu stworzenie lepszej integracji
transportowej  regiondbw  potudniowego  Battyku, prowadzacej do
efektywniejszych rozwigzan transportowych. W szczegdlnosci chodzi lepsze
wiaczenie drog wodnych potudniowego basenu Morza Battyckiego do
transeuropejskich sieci transportowych oraz dalszy rozwdéj koncepcji ,,morskich
autostrad” jako alternatywy do korytarzy ladowych.

Szczegdlne priorytety stanowig: rozbudowa transportu kontenerowego i budowa
terminali kontenerowych oraz badania w zakresie projektow blizniaczych
okreslonych portow.

COINCO

Ten projekt w ramach programu INTERREG naswietla korytarz Pétnoc-Potudnie
z Oslo nad Adriatyk. Inicjatywa stawia sobie za cel m.in. wiaczenie osi Berlin-
Kopenhaga do listy priorytetow sieci transeuropejskich TEN. Cata 0$ ma byc
rozwinieta z wysoce kwalifikowang infrastrukturg w zakresie transportu
drogowego, szynowego, lotniczego i drogami wodnymi i ma zapewnia¢ ptynne
przejscia pomiedzy poszczegdélnymi rodzajami transportu. Oslo i Berlin majg
zostac potaczone linig kolei duzej predkosci do roku 2025. Rozwiniety ma zostac
wspolny system biletowy dla pasazeréw i zosta¢ potgczony z ofertami innych
oferentow lub innych rodzajow transportu.

W celu optymalizacji przewozdéw towarowych dazy sie do zintegrowanych
centrow towarowo-przetadunkowych, wyposazonych w optymalny dostep do

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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infrastruktury. Np. aktualng kwestig jest dobre skomunikowanie portu w
Goteborgu. Sieci kolejowe zostang wyposazone w urzadzenia sterowania i
bezpieczenstwa w takiej formie, ze europejski standard bedzie wszedzie
identyczny i wszedzie dostepny. Za pomocg inteligentnych systemow kierowania
pociggami przetamane majq zostac problemy interoperatybilnosci.

Nastepujacy partnerzy wspdtpracujg nad realizacjg tych celow:

e Kopenhaga (Lead partner)
e Bornholm

e Oslo

o @stfold

e Akershus

e Business Region Goteborg AB
e Region Skdne

e Malmo

e Lund

e Landskrona

e Helsingborg

e Region Halland

e Region Vastra Gotaland

e InvestitionsBank des Landes Brandenburg

JoiTraM

W ramach projektu Joint Transport Management (JoiTraM) Wojewodztwo
Lubuskie oraz kraje Berlin i Brandenburgia podjety nastepujgce zagadnienia:

¢ transgraniczne planowanie w zakresie transportu
¢ analiza poszczegdinych relacji w regionalnych przewozach kolejowych

e wsparcie wojewddztwa w utworzeniu regionalnego zarzadu komunikagji
publicznej

W projekcie realizowanym pod kierownictwem Zwigzku Komunikacji Berlina-
Brandenburgii (VBB) osiagnieto nastepujace cele:

e W odniesieniu do potaczen kolejowych Berlin-Gorzow WIkp., Berlin-Zielona
Gora, Berlin-Sulechéw, Guben-Nowa Sél oraz Cottbus-Zagan zaprojektowano
optymalizacje w uzgodnieniu rozktadow jazdy, procesow eksploatacji oraz
systemie przesiadek, ktdra zwieksza atrakcyjnos¢ tych potaczen. Zbadano
rowniez mozliwosci optymalizacji powigzan z pozostata komunikacjg
publiczna.

e Na bazie tej koncepcji opracowano wnioski w zakresie modernizacji
infrastruktury oraz przedstawiono propozycje do realizacji.

e W zakresie powstania regionalnego zarzadu komunikacji opracowano
konkretne struktury organizacyjne oraz harmonogram realizacji.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



Ryc. 4:
Obszary i kierunki rozwoju
[Zrédto: Projekt SIC]
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2.3.3 Wspolpracujace projekty INTERREG

VIA REGIA

Via Regia (,Krélewski szlak") taczy jako Paneuropejski Korytarz Transportowy
III takie miasta i metropolie jak Berlin, Drezno, Wroctaw, Krakow, Lwow i Kijow.
Obszar ten, zamieszkaty przez ok. 30 min ludzi, ma wielkie znaczenie dla
optymalnego wykorzystania wynikajacego z tego potencjatu partnerzy ED-C III
Via Regia chcq wypracowac strategie rozwoju obszaru lezacego wzdtuz
Paneuropejskiego Korytarza Transportowego III.

Opracowanie stawia sobie nastepujace cele:

e wzmocnienie miast weztowych i obszaréw metropolii poprzez poprawe
osiggalnosci

e wzmocnienie potgczen z innymi korytarzami oraz regionami sgsiadujacymi

e wzmochienie regiondw granicznych jako obszaréw taczacych

W zwigzku z poszerzeniem Unii Europejskiej na Wschod wynikaja nowe impulsy
rozwoju gospodarczego, w szczegdlnosci tych regiondw, ktore tworzg ,nowy
tacznik" miedzy ,starymi® a ,nowymi® krajami Unii. Obok znanego dobrze
~biekitnego banana” kolejny region szczegdlnie ogniskuje uwage: caty obszar
Niemiec Wschodnich, zachodnia i potudniowa Polska, Czechy oraz Austria
tworza ,przeciwwage” do osi rozwoju Londyn-Paryz-Mediolan.

e Tttt

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Via Regia rozwijana jest przez niemieckich, polskich, czeskich i ukrainskich
partnerow jako cze$¢ Paneuropejskiego Korytarza Transportowego III. Tak np.
blizszej analizie poddano polaczenie kolejowe Berlin-Wroctaw. Oprécz analizy
struktur osadnictwa szczegdtowo badane sg w szczegdlnosci elementy
infrastruktury transportowej w polsko-niemieckim regionie pogranicza. W
zZwigzku z po czesci identycznym obszarem badania w obu projektach podjeto
wspolne uzgodnienia z polskimi partnerami. Obecnie opracowywane sg rozne
scenariusze rozwoju przestrzennego (horyzont czasowy 2012 i 2025) dla
korytarza Via Regia. Zakonczenie tych prac przewidziane jest na III kwartat
2007 r.

Przeprowadzona analiza regionalna w Berlinie-Brandenburgii, ktorej wynikiem
byto wypracowanie mocnych i stabych stron regionu w dziedzinie osadnictwa,
transportu, badan i rozwoju, gospodarki i turystyki, stanowi wazng podstawe
dla Polsko-niemieckiego obszaru rozwoju Odra-Nysa.

RAIL BALTICA

Ryc. 5: W ramach projektu Rail Baltica opracowano facznie trzy rézne analizy:
Przebieg Rail Baltica
[Zrédto: IPG GmbH] e Badanie przygranicznych i transgranicznych planéw infrastruktury w
obszarze polsko-niemieckiej granicy w obszarze oddziatywania korytarza
ST TN transportowego RAIL BALTICA

= ;,, : e Centra towarowo-przetadunkowe w Brandenburgii i Berlinie — transportowy i

logistyczny punkt wyijscia dla potaczenia kolejowego z Krajami Nadbattyckimi

e Miedzynarodowe przewozy kolejowe — wyniki, potencjat i problemy w rejonie
Frankfurtu n. Odra/Stubice

Projekt ma na celu pokazanie regionalnego potencjatu rozwojowego wzdtuz linii
kolejowej Rail Baltica, poczawszy od Berlina, wypracowanie propozycji w
zakresie ksztattowania otoczenia oraz powigzania linii kolejowej z innymi
rodzajami transportu w celu aktywizacji tego potencjatu. Celem projektu jest
réwniez organizacja wymiany do$wiadczen miedzy partnerami.

Projekt koncentruje sie na analizie transgranicznych plandw infrastruktury, w
szczegdlnosci wymogdw powigzania kolei z innymi rodzajami transportu dla
efektywnego ksztattowania przetadunku towardw i zwigzanego z tym
wykorzystania infrastruktury dla rozwoju regionalnego.

2.3.4 Dalsze dziatania

OPRACOWANIE PREZENTUJACE POTENCJAL TRANSPORTOWY
MIEDZY OBSZARAMI GOSPODARCZYMI BERLINA I
WROCLAWIA Z UWZGLEDNIENIEM INTEGRACJI W KORYTARZU
SKANDYNAWIA — REJON HAMBURGA — POLSKA POLUDNIOWO

— ZACHODNIA - UKRAINA
[,DORNIER-STUDIE"]

Gtéwnym zagadnieniem opracowania jest oszacowanie oddziatywania portu
lotniczego BBI na 0$ Berlin — Wroctaw w zakresie transportu. Ponadto studium

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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zawiera szacunki dotyczace rozwoju turystyki i gospodarki regionu po 2012
roku.

KONCEPCJA TRANSPORTOWA ODERLAND-SPREE

Regionalna wspdlnota planistyczna opracowuje obecnie koncepcje transportu
dla regionu (tylko strona niemiecka). Celem koncepcji transportu jest
uzgodnienie wymogdw rozwoju transportu w regionie z aktualizowanymi
obecnie planami kraju Brandenburgia. W szczegdlnosci osiggalnos¢ i dostepnosé
Regionalnych Centrow Wzrostu (niem. RWK), ktore w przysztosci bedg miaty
szczegodlne znaczenie w gospodarczym rozwoju kraju, oraz powigzanie regionu z
portem lotniczym Berlin Brandenburg International zostang w ramach koncepcji
transportu przeanalizowane szczegolnie.

W trakcie pracy nad projektem przeprowadzone zostang intensywne
uzgodnienia. W dniu 25 wrzesénia odbyla sie na ten temat narada robocza; na
koniec pazdziernika przewidziana jest kolejna narada. Rysuje sie mozliwosc¢
modelowego wykazania, jak regionalne dziatania planistyczne i projekt DPERON
mogq sie wzajemnie zazebiac i potegowaé swoje oddziatywania.

PROJEKT BADAWCZY BBR-NA TEMAT KOOPERACII
TRANSGRANICZNYCH

Obecnie na wszystkich szczeblach narodowych i regionalnych trwajg
przygotowania do nowego okresu funduszy strukturalnych 2007-2013.
Opracowywane sg programy operacyjne, realizowane odpowiednie ewaluacje
oraz strategiczne studia oddziatywania na $rodowisko a takze prowadzone sg
uzgodnienia z partnerami gospodarczymi i spotecznymi. Dotyczy to réwniez
programowania w zakresie nowego celu ,Europejskiej Wspotpracy
Terytorialnej”, ktory zastapit dotychczasowg inicjatywe wspolnotowg INTERREG.
W ramach tego celu Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego (EFRE)
koncentruje swoje wsparcie na wspdtprace transgraniczng, transnarodowg oraz
interregionalna.

W ramach przygotowania wtasnych projektdw transnarodowych réwniez dla
Niemiec powstaje kwestia, jakie projekty sg szczegdlnie interesujace z punktu
widzenia Federacji, jakich partnerdw mozna pozyskac¢ do tych projektow i jak
moze przebiega¢ realizacja projektow. W ww. projekcie badawczym ma zostaé
w zwigzku z tym przeanalizowane, jakie projekty i idee projektéw dajg szanse
powodzenia w rozszerzonym polsko — niemieckim i czesko — niemieckim
regionie przygranicznym. Projekty te powinny odpowiada¢ wymogg i potrzebg
Federacji, krajéow oraz regionéw i jednoczesnie wspiera¢ ponadregionalne
powigzania sieciowe w ramach Srodkowoeuropejskiego regionu rozwoju.
Punktem wyjscia niniejszego badania jest ocena projektdw transgranicznych w
ramach programu INTERREG IIIA-realizowanych w konczacym sie okresie
budzetowym wspdlnie z Polskg i Czechami. Z analizy, systematyzacji oraz oceny
istotnych projektdw mozna uzyska¢ wskazoéwki dotyczace strategicznego
ukierunkowania projektow transnarodowych. Chodzi przy tym w pierwszej
kolejnosci o projekty przynoszace skutki i pozytek rozszerzonemu regionowi
przygranicznemu. Oprdcz tradycyjnych obszaréw wsparcia, jak euroregiony, w
analizie uwzglednione zostang dlatego réwniez takie centra i regiony jak
Poznan, Wroctaw, Praga, Erfurt, Berlin czy Norymberga.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Wyniki projektu majg wspiera¢ jasne ukierunkowanie przy opracowywaniu
projektéw w ramach transnarodowych programéw w Europie Srodkowej oraz
ewentualnie w basenie Morza Battyckiego. Bedg one stuzy¢ réwniez pomocg
przy wyborze projektdw, ktore otrzymajg wsparcie w ramach Federalnego
Programu Wspdtpracy Transnarodowej. Projekt badawczy BBR rozpoczat sie w
grudniu 2006 r. i zostanie zakonczony przypuszczalnie w listopadzie 2007 r.
Aktualne wyniki prac moga by¢ ewentualnie uwzglednione w raporcie
koncowym projektu DPERON,

Zespot realizujacy projekt badawczy otrzymat informacje na temat projektu
DPERON.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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3 Warunki ramowe i zmiany w
obszarze przygranicznym

3.1 Ramowe warunki polityczne

Polsko-niemieckie stosunki gospodarcze s Sciste i ré6znorodne. Jako najwiekszy
rynek sposrod nowych krajéw cztonkowskich Unii oraz drugi co do wielkosci
sgsiad Niemiec Polska zajmuje kluczowg pozycje. Niemcy sg najwazniejszym
partnerem handlowym Polski - na ten kraj przypada ok. jednej trzeciej polskiego
handlu zagranicznego. Polska natomiast nalezy razem z Republika Czeska do
najwazniejszych partneréw handlowych Niemiec w Europie $rodkowo-
Wschodniej. W roku 2006 obroty w handlu dwustronnym wzrosty o 26,4 %
osiggajac ok. 49,4 mld euro. Polska eksportuje przede wszystkim maszyny i
urzadzenia, pojazdy, wyroby metalowe, artykuty spozywcze i meble. Niemieckie
firmy eksportujg do Polski maszyny i urzadzenia, pojazdy, wyroby chemiczne i z
tworzyw sztucznych.

Okoto 10.000 niemieckich firm utrzymuje obecnie dtugotrwate stosunki
handlowe z Polska. Priorytetami sa przemyst samochodowy, ustugi finansowe,
handel hurtowy i detaliczny, przetworstwo spozywcze i energetyka.
Jednoczesnie zwieksza sie liczba polskich przedsiebiorstw ugruntowujacych swa
pozycje w Niemczech. Od wstgpienia Polski do UE 1 maja 2004 r.
zarejestrowato sie w Niemczech ok. 20.000 polskich firm.

Waznym filarem polsko-niemieckich stosunkoéw gospodarczych sg partnerstwa
uczelni wyzszych. Réznorodne niemieckojezyczne kierunki studiow odrodzonego
w 1991 r. Europejskiego Uniwersytetu Viadrina we Frankfurcie nad Odrg, oferta
+<Uniwersytetu Nyskiego", czy tez ,Miedzynarodowej Szkoty Wyzszej w Zittau"
intensyfikujg wzajemng wymiane naukowgq i kulturalna. Obok nigj istnieje na
podstawach stworzonych przez Umowe o wspOtpracy naukowo-technicznej z
1989 r. intensywna wspotpraca naukowa wspierana przez Federalne
Ministerstwo Edukacji i Badan i Niemiecka Wspdinote Badawczg (m.in. dwa
polsko-niemieckie kolegia doktoranckie), w ktorych to uczestniczy w obu krajach
szereg instytucji.

Miedzy Polskg i Niemcami istnieje ponad 600 umoéw o partnerstwie miast i
regiondw. W dofinansowanej wymianie mtodziezy bierze corocznie udziat okoto
150.000 oséb. W samych tylko Niemczech zawiera sie rocznie okoto 6000
polsko-niemieckich matzenstw.

Polsko-Niemiecka Komisja Miedzyrzadowa ds. wspOipracy regionalnej i
przygranicznej wspiera i koordynuje dziatania w ramach wspotpracy
transgranicznej. Wspieranie kooperacji polega zasadniczo na wspdlnych
wyzwaniach w regionach przygranicznych w obszarach kompetencji krajow
zwigzkowych, ktdére sg w tym wspierane przez Federacje.

Czlonkami Komisji sg po stronie niemieckiej Ministerstwo Spraw Zagranicznych
oraz przedstawiciele innych ministerstw federalnych oraz krajow, w zakresie
zadan ktorych znajduje sie wspodtpraca regionalna i przygraniczna. Polskg strone

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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reprezentuje Ministerstwo Spraw Wewnetrznych oraz przedstawiciele rzadu i
wojewodztw. Rowniez Komisja Europejska moze delegowal na posiedzenia
swoich przedstawicieli. Cztery euroregiony (Sprewa-Nysa-Bobr, Pro Europa
Viadrina, Pomerania, Nysa) sg tu takze reprezentowane. Do zadan Komisji
Miedzyrzadowej nalezy takze podtrzymywanie istniejacych kontaktéw miedzy
instytucjami regionalnymi, samorzadowymi i innymi oraz inicjowanie dalszych
dziatan. Plenum Komisiji zbiera sie raz do roku.

Wspotpraca transgraniczna w ramach projektdw zaczeta jednak zwlaszcza w
ostatnim czasie, po wprowadzeniu obowigzku uzyskiwania zezwolenia MSZ na
stosunki miedzynarodowe na szczeblu wojewodztw, powiatdw i gmin wymagac
duzego nakladu czasu. Ta polityczna regulacja ramowa zablokowata lub
uniemozliwita realizacje wielu projektdw, szczegdlnie w  regionach
przygranicznych.

Takze w roku 2007 podkreslic nalezy konieczno$¢ wytworzenia wspdinej
$wiadomosci istniejacych problemdw. Nie mozna zlekcewazyc faktu, iz Polska, a
w szczegolnosci miasta przygraniczne znajdujq sie w swego rodzaju ,,procesie
nadrabiania” , powodujacym, ze na pierwszym planie sg interesy regionalne lub
lokalne a potrzeba uzgodnien ponadgranicznych nie jest postrzegana jako cos$
niezbednego.

Podmioty i osoby zaangazowane w prace w euroregionach wykonujg w postaci
konkretnych codziennych uzgodnien transgranicznych wymierng prace u
podstaw na rzecz rozwoju regiondw przygranicznych. Na temat wspdlnych
koncepcji rozwoju i dziatan panuje porozumienie co do podstawowych strategii
rozwiju regiondw oraz projektow i dziatan priorytetowych. Po obydwu stronach
granicy projekty i dziatania te s konsekwentnie realizowane w celu osiggniecia
istotnych efektdw dla catego regionu.

PODSUMOWANIE

o Polsko-Niemiecka Komisja Miedzyrzadowa ds. wspotpracy regionalnej i
przygranicznej stanowi platforme ciagtej wspotpracy.

e W obszarze przygranicznym dziata caty szereg transgranicznych kooperadji,
zdecydowanie wynikajacych po czesci z pracy euroregiondw, po czesci zas
Z innych inicjatyw.

e Specyficzne problemy i sprawy fachowe wymagajg konkretnych i
bezposrednich uzgodnien na wszystkich szczeblach.

o Czesciowy brak Swiadomosci w postrzeganiu wspdlnego regionu wynika z
trwajacego ,procesu nadrabiania”, stawiajgcego na pierwszy plan interesy
regionalne lub lokalne.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Srodkowoeuropejski korytarz
rozwoju potnoc-potudnie

ze Skandynawii do Morza
Srédziemnego

[Zr6dto: complan/Deutscher
Verband/Gemeinsame
Landesplanung Berlin-
Brandenburg]

policentryczne struktury
przestrzenne w obszarach
tranzytowych i peryferyjnych
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3.2 Rozwd@j przestrzenny i regionalny

Nord-Sid-Korridor Polsko-niemiecki  obszar
Verflechtungsréume im Mord-50d-Korridor I‘OZWO]U WZdl’UZ Odl’y |
T ik Nysy przesunat sie na

skutek rozszerzenia UE w
centrum Europy. Takie

it potozenie  daje  temu
A obszarowi szczegdlng
szanse wykorzystania
B rosngcych potokdw
przewozow i towaréw i
il stania sie kolejnym
5 Zw  efektywnym ogniwem w
il przewozach na osiach
poétnoc-potudnie i wschdd-
zachdd.
Zgodnie z uchwatg
i Konferenciji ministréw
o 2 infrastruktury i rozwoju
wwa  Przestrzennego w
* Magdeburgu 10 maja
e - 2007 r. sformutowano
nastepujace centralne

pc;stulaty skierowane do Unii Europejskiej:

e Przedtuzenie priorytetowego transeuropejskiego korytarza transportowego 1
przez Berlin i Rostock do Kopenhagi (,missing link")

e ,pozycjonowanie wielkoobszarowe w Europie zamiast egoizmu podobszarow"

o konkretna wspotpraca przy przygotowaniu projektow, wsparcie polityczne,
tworzenie clustréw projektowych

Na strukture osadniczg po obydwu stronach granicy wplyw wywierajg
policentryczne struktury przestrzenne. Potudniowa cze$¢ badanego obszaru (na
potudnie od linii Berlin-Poznan) jest gesciej zaludniona i wykazuje wiekszg
gesto$¢ struktury przy centrach. Gtéwne osie komunikacyjne przecinajq badany
obszar w kierunku wschdd-zachdd, o$ potnoc-potudnie wyksztatcita sie przede
wszystkim w Meklemburgii-Pomorzu Przednim (A20).

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



Ryc. 7:

Struktura przestrzenna Europy
[Zrodto: Federalny Urzad
Budownictwa i Porzadku
Przestrzennego]

Sytuacja wyjéciowa wymaga
postrzegania obszaru jako
wspdlnego i likwidacje
konkurencji

Scenariusze rozwoju w celu
oceny przysztych szans rozwoju
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Raumstruktur
nach Zentrenerreichbarkeit und Bevélkerungsdichte

1]
o
O
||
O
L

Innerer Zentralraum
AuBerer Zentralraum

Zwischenraum mit Verdichtungsansatzen
Zwischenraum geringer Dichte
Peripherraum mit Verdichtungsansétzen
Peripherraum sehr geringer Dichte

Najwieksza cze$¢ DPERON znajduje sie wiec w obszarze tranzytowym o niskiej
gestosci zaludnienia. Obszar miedzy Berlinem i Warszawg zaszeregowa¢ mozna
jako obszar peryferyjny z potencjatem zageszczenia wzgl. z bardzo niskg
gestoscig zaludnienia. Tylko metropolia berlinska przyporzadkowana jest
wewnetrznemu obszarowi centralnemu.

Réwniez w obliczu takiej sytuacji wyjsciowej Polsko-Niemiecka Komisja
Miedzyrzadowa podkre$lata w swych postulatach do rozwoju obszaru
przygranicznego (2004, 2006) konieczno$¢  postrzegania  obszaru
przygranicznego jako catosci i nie tworzenia i nie forsowania (nowej)
konkurencji. Z uwzglednieniem tych zasad rozwoju stworzone nastepnie przez
Hamburskie Archiwum Gospodarki Swiatowej (Hamburgisches Weltwirtschafts-
Archiv) wskazuja na mozliwe tendencje w catym obszarze przygranicznym do
roku 2020.

Jak mégtby sie w przysztosci rozwijac ten polsko-niemiecki obszar, Hamburskie
Archiwum Gospodarki Swiatowej zbadato w postaci réznych scenariuszy.
Zgodnie z nimi obszar ten moze sie do roku 2020 rozwija¢ w ten sposdb, ze
najwazniejsze juz dzisiaj centra: Berlin, Szczecin, Poznan, Drezno i Wroctaw
stang sie motorami rozwoju przestrzennego, ale réwniez spowodujg
koncentracje tego rozwoju w tychze centrach.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



Ryc. 8:

Struktura osadnicza obszaru

przygranicznego w roku 2020
[Zrédto: HWWA-Report 262]

Procesy koncentracji w ,,polsko-
niemieckim domu"
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Przedstawiony powyZzej scenariusz rozwoju prezentuje wyrazny proces
koncentracji przestrzennej. Wobec zmniejszajacej sie liczby mieszkancow i
starzenia sie spoteczenstwa oraz ogdlnej tendencji do struktur gospodarczych
bazujacych na wiedzy aktywnos$¢ gospodarcza ekspanduje przede wszystkim w
tych pieciu duzych miastach badanego obszaru. W wyniku procesow
suburbanizacji liczba ludnosci i zatrudnienie wzrasta¢ bedzie szczegdlnie w
otoczeniu tych miast. Z drugiej strony do czynienia mamy z odptywem ludnosci
z obszaréw wiejskich i Srednich miast.

Podstawgq takiego scenariusza sq nastepujace zatozenia:

e na skutek rozszerzenia UE obszar przygraniczny znajduje sie w centralnym
potozeniu.

¢ Centralne potozenie zwieksza potencjat rozwoju.

e Obszar przygraniczny wykorzystuje ten potencjat rozwoju.
Scenariusz ten prowadzitby do nastepujacych zmian:

¢ Konwergencja: polska cze$¢ obszaru przygranicznego nadrabia zalegtosci w
rozwoju gospodarczym, struktury gospodarcze dostosowujg sie do struktur
w krajach zachodnich.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



Ryc. 9:

Tendencje rozwoju
przestrzennego
[Zr6dio:Federalny Urzad
Budownictwa i Porzadku
Przestrzennego, Raport
przestrzenny 2005]
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¢ Powigzania transgraniczne przybierajg na sile.

e Ten proces rozwojowy prowadzi do wyraznej koncentracji przestrzennej i
dalszej krystalizacji regiondw metropolitarnych.

e Odptyw ludnosci i starzenie sie spoteczenstwa utrzymajq sie przede
wszystkim na obszarach o charakterze wiejskim.

Aktualny raport o planowaniu przestrzennym Federalnego Urzedu Budownictwa
i Porzadku Przestrzennego wskazuje w tendencjach rozwoju przestrzennego dla
obszaru wschodnich Niemiec podobny obraz, w ktdrym mimo odptywu ludnosci i
zatrudnienia nastapi w obszarach aglomeracji berlinskiej i okolicach Drezna
wzrost terendw osadnictwa i transportu.

Tt

Réume in denen die Entwicklung der
Bevdlkerung und der Beschiftigung
gepragt ist durch

slarke Schrumplung

geringe Schrumpfung
divergierende Trends

Stagnation
divergierende Trends

geringes Wachstum

Szczecin

EECO NN

slarkes Wachstum

Siedlungsflichen- und
Verkehrswachstum

slark

sehr stark

Mozna stad wyprowadzi¢ prognozy rozwoju gtownych potokow transportu:

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Ryc. 10:

Gtéwne potoki transportu

w roku 2020

[Zrédto: Hamburskie Archiwum
Gospodarki Swiatowej]
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Na znaczeniu zyskajg zwilaszcza relacje Berlin-Szczecin, Szczecin-Wroctaw,
Szczecin-Poznan i z Berlina i Szczecina w kierunku Rostoku.

PODSUMOWANIE

e Struktury osadnicze i gestoS¢ zaludnienia sg stosunkowo skromne w
poréwnaniu z obszarem catej Europy. Wynika stad zaszeregowanie
obszaru jako obszaru tranzytowego lub peryferyjnego.

e Wraz z rozszerzeniem UE obszar ten przesunat sie do centrum Europy i
moze przejaé¢ wazne funkcje jako ogniwo w przewozach na osiach wschéd-
zachdd i pétnoc-potudnie.

e Scenariusze rozwoju przestrzennego prognozujq silng koncentracje
przestrzenng w pieciu ,gtdwnych centrach” regionu (Berlin, Szczecin,
Wroctaw, Poznan i Drezno.

e Ponadto w regionie istnialy beda miasta o funkcjach stabilizujgcych,
oddziatujace stabilizujgco przede wszystkim na otaczajace je obszary
wiejskie. Nalezg do nich po niemieckiej stronie badanego obszaru
Greifswald, Stralsund, Neubrandenburg, Eberswalde, Frankfurt n O.,

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



pozytywny rozwdj gospodarczy
- potrzeba nadrobienia
zalegtosci w regionie
przygranicznym

PKB jako istotny wskaznik

gospodarczy

»Polsko-niemiecki obszar rozwoju Odra-Nysa (DPERON)« 24

Raport koncowy — Zadania 1 do 4

PODSUMOWANIE
Cottbus, Bautzen (Budziszyn), Gorlitz, Hoyerswerda. Po polskiej stronie
funkcje te przeja¢ musza Koszalin, Stargard Szczecinski, Gorzéw WIkp.,
Zary, Gtogéw, Jelenia Gora i Watbrzych.

e W planach strategicznych po obydwu stronach granicy dostrzega sie wage
obszaru przygranicznego, waga ta ma jednak — w stosunku do wymagan —
zbyt mate nastepstwa bezposrednie dla tychze planéw. W tym miegjscu
Zwraca sie uwage przede wszystkim na kooperacje transgraniczne.

3.3 Warunki ramowe rozwoju gospodarczego

Obecnie subregiony - mimo pozytywnego rozwoju gospodarczego po obydwu
stronach granicy - borykajq sie ze stosunkowo powaznymi problemami
gospodarczymi. Stabos¢ strukturalna po niemieckiej stronie i niewystarczajace
srodki finansowe samorzaddéw po polskiej stronie stanowig przeszkode w
dtugofalowym rozwoju gospodarczym. Zasadniczo obszar ten przy
wykorzystaniu swojego potencjatu moze stac sie transgranicznym europejskim
obszarem gospodarczym, regionem ,pomostowym”.

PKB (Produkt Krajowy Brutto) jest wskaznikiem dziatalnosci produkcyijnej kraju
lub regionu. Odpowiada on ogdlnej wartosci wytworzonych dobr i ustug
finalnych po odliczeniu wartosci dobr i ustug zuzytych do tej produkcji.

Ryc.11: Zmiany w PKB (Kraje Zwiazkowe/Wojewddztwa), 2000 do 2004 [Zrédio: Eurostat]
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Berlin - ze wzgledu na duzg liczbe mieszkancow - wypracowat w ostatnich
latach najwyzszy PKB. Wojewddztwo Dolnoslaskie wykazuje podobny BIP jak
jak podtnocno-wschodni podregion Brandenburgii. PKB Zachodniopomorskiego i
Lubuskiego jest znacznie nizszy. Ze wzgledu na bardzo zrdéznicowang liczbe
mieszkancow sensowne jest poréwnanie PKB per capita.

Ryc. 12: Zmiany w PKB na mieszkarica (Kraje Zwiazkowe/Wojewddztwa), 2000 do 2004 [Zrédio: Eurostat]
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W minionych latach wszystkim regionom omawianego obszaru udato sie
wypracowac rosnacy produkt krajowy brutto - jednak na dos$¢ réznym poziomie.
Podczas gdy wysoko$¢ PKB badanego obszaru osigganego przez niemieckg
strone wynosi od 16.300 do 21.700 EUR na mieszkanca, PKB po polskiej stronie
ksztattuje sie na poziomie od ok. 9.700 do 11.100 EUR na mieszkanca. Przy tym
wojewddztwo dolnoslaskie odnotowuje najwyzszy PKB. Tendencje rozwojowe
wykazaty jednak, ze w minionych latach PKB w w wojewddztwach lubuskim i
dolnoslaskim wyraznie wzrastat, podczas gdy wzrost PKB w Berlinie, a takze w
Brandenburgii i Meklemburgii-Pomorzu Przednim byt o wiele mniejszy.
Najwiekszy skok osiggneta Saksonia (na Wschodzie), tu nastapit wzrost o
prawie 1/3. Wojewoddztwo zachodniopomorskie - podobnie jak Berlin - zdotato
osiggna¢ wzrost jedynie ok. 7,5 %. Rozwoj gospodarczy Berlina i wojewddztwa
zachodniopomorskiego przezywa stagnacje w poréwnaniu z rozwojem innych
regionow - wszystkie pozostate kraje wykazujg wieksza dynamike rozwojowa.

Warunkiem takiego rozwoju jest przeksztatcenie polsko-niemieckiego obszaru
przygranicznego w region europejski o wzmocnionej integracji gospodarczej z
wiasng tozsamoscia. Wizja ,polsko-niemieckiego domu” (pieciokat miedzy
Berlinem - Szczecinem - Poznaniem - Wroctawiem - Dreznem) moze stac sie
czynnikiem budujacym tozsamos$¢, by np. wzmacnia¢ wspodlne stanowisko w
Komisji Europejskiej. Podmioty dziatajgce w obszarze przygranicznym muszg -
cho¢ sg i pozostang miedzy nimi réznice - taczy¢ sity w obronie swoich
intereséw.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



Nowe kierunki w strategii
rozwoju gospodarczego w
Brandenburgii - przyktad dla
innych

pozytywne perspektywy rozwoju dla
Brandenburgii i Saksonii - umiarkowane
prognozy dla Meklemburgii-Pomorza
Przedniego

Ryc. 13:

tendencje rozwoju stopy
zatrudnienia w Niemczech i
Polsce, 2001 do 2006 [Zrédto:
Eurostat]

nieznaczny wzrost zatrudnienia
w Polsce i Niemczech - jednak
rézna sytuacja wyjsciowa
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Po niemieckiej stronie sq ustalane obecnie nowe kierunki dla przysztego rozwoju
gospodarczego. Wprowadzajac strategie ,Wzmacniania mocnych stron”
Brandenburgia zarzadza odwrét od terytorialnego wspierania wszystkich
potencjatdw gospodarczych i koncentruje sie bardziej na ,Regionalnych
osrodkach wzrostu” oraz na wybranych branzach gospodarczych. Regionalne
osrodki wzrostu s identyfikowane z waznymi miastami, ktére ze wzgledu na
swojq strukture gospodarczg moga wysylac istotne impulsy rozwojowe takze w
przysztosci i tym samym stanowig site napedowg dla regionu. Do takich
osrodkéw wzrostu w obszarze przygranicznym zaliczajq sie Schwedt nad Odra,
Eberswalde, Frankfurt nad Odra, Eisenhiittenstadt, Cottbus, Fiirstenwalde nad
Sprewa, Schonefeld, Wildau, Kénigs Wusterhausen, Spremberg, GroBraschen,
Senftenberg, Schwarzheide, Lauchhammer und Finsterwalde. Meklemburgia-
Pomorze Przednie i Saksonia jak dotychczas nie powziely zmiany kierunku w
swojej polityce rozwoju gospodarczego.

Brandenburgii przypisuje sie bardzo dobre szanse rozwoju atrakcyjnosci
gospodarczej. Rozwoj w ostatnich trzech latach byt pozytywny - szczegdlnie
takze w poréwnaniu z pozostatymi czterema nowymi krajami zwigzkowymi.

Entwicklung der Beschidftigungsquoten in Deutschland und Polen
(2001 bis 2006)
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Wskaznikiem rozwoju gospodarczego regionu jest rozwéj stopy zatrudnienial,
przedstawiony tu na przestrzeni ostatnich szesciu lat. Zaréwno w Niemczech jak
u w Polsce dato sie zauwazy¢ spadek zatrudnienia w latach 2003 i 2004, w
minionych dwoéch latach nastapit - spowodowany ozywieniem gospodarczym -
lekki wzrost aktywno$ci zawodowej. Jednak w Niemczech réwnolegle mozna
zaobserwowac tendencje spadkowg zatrudnienia. O ile w Polsce odsetek oséb
aktywnych zawodowo wyniost w ubiegtym roku ok. 55 %, o tyle w Niemczech
zatrudnieni stanowili 68 %, tzn. wieksza cze$¢ oséb potencjalnie aktywnych
zawodowo rzeczywiscie podejmowata prace. Po polskiej stronie nalezy przyjac,
ze proces nadrabiania zalegtosci - dzieki wyjatkowemu wzrostowi
gospodarczemu w minionych latach - utrzyma sie takze w latach nastepnych i

1 Stosunek 0séb zatrudnionych do liczby mieszkaficdw w grupie wiekowej od 15 bis 64-latkéw

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



Ryc. 14:

Zmiana liczby zatrudnionych od
2001 do 2005

[Zrédto: Eurostat]

Prognozy dot. rozwoju
gospodarki w regionie
przygranicznym sg obecnie
trudne do znalezienia

Rozwdj gospodarczy wplywa
na zmiany w transporcie
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przyczyni sie do wzrostu zatrudnienia. Dla pordwnania: odsetek zatrudnionych
w UE 27° wynosit w 2006 roku 64,4 %.

Jednak w subregionach dynamika zatrudnienia ksztattowata sie bardzo rdznie.
W okresie od 2001 do 2005 zaréwno Berlin jak i Brandenburgia,
Mecklemburgia-Pomorze Przednie i Saksonia odnotowaty przyrost w stopie
zatrudnienia. Po niemieckiej stronie Berlin odnotowat 3%, a tym samym
najwiekszy przyrost. W tym samym okresie po polskiej stronie w obydwu
potudniowych wojewddztwach zaobserwowano czeSciowo znacznie wiekszy
wzrost aktywnosci zawodowej - 3,4 % (lubuskie) czy 6,6 % (dolnoslgskie) - tu
zarysowuje sie wyrazna tendencja, ze przede wszystkim w potudniowej czesci
badanego obszaru powstaja gospodarcze impulsy wplywajace na rynek pracy.
Ponizszy wykres obrazuje dynamike zatrudnienia.

Veranderung Anzahl der Erwerbspersonen 2001 bis 2005
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Vorpommern pomorskie

Nie mozna znalezé zbyt wiele prognoz dotyczacych rozwoju gospodarki w
regionie przygranicznym. I tak w prognozie gospodarki przestrzennej
Federalnego Urzedu Budownictwa i Gospodarki Przestrzennej przynajmniej dla
niemieckiego subregionu mozna znalez¢ nastepujacg wypowiedz: ,,Po wielokroc¢
trudniej jest dokona¢ szacunkowej oceny dynamiki zatrudnienia we
wschodnioniemieckich regionach w poréwnaniu z regionami
zachodnioniemieckimi. Uzasadnienia takiego stanu rzeczy szuka¢é mozna po
pierwsze w problemach metodologii badania trendéw, a po drugie w specyfice
probleméw nowych krajow zwigzkowych." Prognoza gospodarki przestrzennej
Federalnego Urzedu Budownictwa i Gospodarki Przestrzennej dla Wschodnich
Niemiec zakfadata obnizenie wskaznika zatrudnienia. Stabilna dynamika
wymagataby znacznie wiekszego wzrostu gospodarczego niz miato to miejsce w
minionych latach.

Skutkiem rozwoju gospodarczego bedzie zmiana liczby przejazdéw osobowych
w regionie. Dla niemieckiej strony w prognozie planowania przestrzennego
sporzadzonej przez Federalny Urzad Budownictwa i Gospodarki Przestrzennej
znalez¢ mozna nastepujacy obraz:

2 27 krajdéw cztonkowskich

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



Ryc. 15:

Tendencje rozwoju transportu
[Zrédto: Federalny Urzad
Budownictwa i Gospodarki
Przestrzennej Raport o stanie
gospodarki przestrzennej z
2005 r.]
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Takze przyszta dynamika rozwoju transportu bedzie uzalezniona od zmian w
obrazie aktywnosci zawodowej i rozwoju gospodarki. Szczegdlnie w relacji
Berlin-Hamburg moga mozna prognozowaé znaczny wzrost przejazdow
osobowych do roku 2015. W relacji Berlin-Szczecin czy Berlin-Drezno
przywidywany jest przyrost tylko czeSciowy badz na niektérych odcinkach.
Impulsy rozwojowe wychodzace z Berlina jako metropolii beda prowadzity do
intensyfikacji przejazdéw osobowych w kierunku Polski.

Prognozuje sie znaczny rozwéj dynamiki transportu zwigzanego z gospodarkg w
kierunku Polski. Federalny Plan Budowy Szlakéw komunikacyjnych przewiduje
trzykrotny wzrost w transgranicznym drogowym dalekobieznym transporcie
towarowym (stan poczatkowy: 1997).

Wzroénie popyt na transport po roku 2012. Analiza znana jako Dornier-Studie
przewiduje, ze uruchomienie miedzynarodowego Iotniska Berlina i
Brandenburgii, przystapienie Polski do ukfadu z Schengen, zniesienie ograniczen
w zakresie podejmowania pracy oraz wprowadzenie Euro spowoduje na odcinku
Berlin-Wroctaw-Katowice wyzwolenie znacznych potencjatéw gospodarczych. W
ten sposob takze ,wielkie wydarzenia” na skale europejska jak Mistrzostwa
Europy w Pitce Noznej 2012 w Polsce - nawet jesli tylko na zasadzie
jednorazowego impulsu - moze generowac pozytywne skutki dla rozwoju catego
obszaru.

Od roku 1994 w Polsce istniejq specjalne strefy ekonomiczne (Ustawa o
specjalnych strefach ekonomicznych z 20 pazdziernika 1994 r.). Inwestorom
majacym dziatalno$¢ w tych strefach oferuje sie specjalne zachety. Polega to
m.in. na czeSciowym lub catkowitym zwolnieniu z podatku dochodowego od
0s6b prawnych oraz umozliwianie odliczania od podatku czesci wydatkéw
inwestycyjnych. Obecnie w Polsce jest 14 specjalnych stref ekonomicznych.

Po polskiej stronie specjalnych istnieje szereg stref ekonomicznych, ktore
sktadajq sie z szeregu podstref:

o Wojewodztwo lubuskie
- Kostrzyn-Stubice

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



Rozwdj regionalny wymaga
dostepnosci komunikacyjnej
dostosowanej do potrzeb i
odpowiadajacej potencjatom
gospodarczym
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¢ Wojewodztwo dolnoslaskie

Legnica
Kamienna Gora
Watbrzych

Wojewoddztwo zachodniopomorskie

Pomorze (rézne lokalizacje)

Rézne studia badajace rozwdj gospodarki wykazaty, ze pozyskanie podobszaréw
w catym obszarze przygranicznym odgrywa wazng role w rozwoju regionalnym.
Tylko dostosowana do potrzeb i odpowiadajgca potencjatom gospodarczym
dostepnos¢ komunikacyjna miedzy waznymi osrodkami oraz dobre potaczenie
moze stworzyC impulsy gospodarcze. Dotyczy to w szczegdlnosci regionalnych,
transgranicznych pofaczen. Przy tym mosty majq charakter symboliczny i mogg
sprzyjac zblizeniu ludzi na terenach przygranicznych. Jako aktualny przyktad
niech postuzy wykonane w potowie lipca 2007 roku wbicie pierwszej topaty pod
odbudowe mostu dla ruchu pieszych i rowerzystow przez Nyse pomiedzy
brandenburska miejscowoscig Zeltz i polskim Siedlcem.

PODSUMOWANIE

Rozziew w poziomie gospodarki i dobrobytu miedzy Zachodem i
Wschodem (miedzy Niemcami i Polskq) nie zmniejszyta si¢ w ostatnich
latach, mimo ze regiony po obydwu stronach granicy odnotowaly wzrost
PKB.

Prognozujac dalszy rozwdj nalezy sie spodziewaé, ze dysproporcie w
poziomie rozwoju w Polsce wcigz bedq sie pogiebia¢ - atrakcyjne
dotychczas regiony dalej bedq zbiera¢ owoce swojego pozytywnego
rozwoju (na potudniu kraju), a regiony poinocne bedgq w dalszym ciggu
ulega¢ zacofaniu.

Szansg na rozwdj dla catego regionu jest zdefiniowanie jego potozenia ,,po
$rodku Unii Europejskiej” jako mostu miedzy ,starymi” i ,nowymi”
panstwami cztonkowskimi. Szansa ta jednakze kryje w sobie réwniez
ryzyko zredukowania znaczenia regionu do ,regionu tranzytowego”,
niekorzystajacego z ogdlnego rozwoju gospodarczego lub korzystajacego z
tego tylko po czesci i uzaleznionego od rozwoju sasiednich, prosperujacych
regionéw.

Niemieckie powiaty ziemskie na badanym obszarze - z wyjatkiem
metropolii i centrow nadrzednych - w skali ogdlnoniemieckiej w duzej
mierze zaliczajq sie do stabszych pod wzgledem gospodarczym. Zaréwno
rozwoj demograficzny jak i dynamika wskaznikéw bezrobocia, zatrudnienia
i potencjatu gospodarczego odstajg w stosunku do S$rednich wskaznikow
ogolnoniemieckich. To samo mozna powiedzie¢ o polskich wojewddztwach.

W szczegdlnosci metropolia, jaka jest Berlin, nie uruchomita jeszcze
takiego potencjatu gospodarczego, ktdry stanowitby duzy impuls dla
regionu.

Szczegdblnie  polaczenie regiondw i ich  waznych o$rodkéw z
ponadregionalnymi szlakami komunikacyjnymi odegra wazng role w ich
rozwoju.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



Ryc. 16:

Udziat procentowy
mieszkancow (2005 r.) na
badanym obszarze

[Zrédto: prezentacja wiasna]

Spadek liczby ludnosci o 7 %
(odpowiada to ubytkowi
840.000 osdb) do roku 2020
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3.4 Dynamika ludnosci i prognozy
demograficzne

Na obszarze badanym w dniu 31 grudnia 2005 mieszkato 12,04 min.
mieszkancow. Na Berlin liczacy prawie 3,5 min. mieszkancéw przypada
najwieksza liczba mieszkancow (28 %), tuz za nim plasuje sie wojewddztwo
dolnoslaskie (25 %). Berlinska metropolia jako gtdwny o$rodek demograficzny
okresla ogding strukture. Potnocny teren z Meklemburgig-Pomorzem Przednim,
wojewddztwem zachodniopomorskim, Brandenburgia i wojewodztwem lubuskim
cechuje sie najnizszg gestoscig zaludnienia (miedzy 66 mieszkancami na km2 w
Meklemburgii-Pomorzu Przednim i 87 mieszkaricami na km2 w Brandenburgii).
Potudnie z Saksonig i wojewddztwem dolnoslaskim jest natomiast zasiedlone
znacznie gesciej (obydwa regiony po 142 mieszkanca na km2),

Ponizszy wykres pokazuje udziat procentowy mieszkancow na badanym
obszarze:

Einwohnerverteilung im Untersuchungsraum

[2005]
Mecklenburg-
Vorpg;;lmern Brandenburg
12%
Dolnoslaskie
25% Sachsen
5%
Lubuskie
9%
Berlin
28%

Zachodniopomorskie
15%

Wyraznymi os$rodkami skupiajgcymi mieszkancow sg Berlin  wojewddztwo
dolnoslaskie.

Dostepne sg prognozy demograficzne dla wszystkich podobszaréw, wychodza
one jednak po czesci z innego roku bazowego. W catym regionie liczba ludnosci
skurczy sie o 7 %, tzn. w roku 2020 region ten bedg zamieszkiwac tylko ok.
11,2 min. oséb (co odpowiada absolutnemu ubytkowi 840.000 mieszkancow).
Poza odptywem ludnosci spowodowanym zmianami na rynku pracy przyczyn
takiego ubytku szuka¢ nalezy przede wszystkim w naturalnej dynamice
demograficznej. W szczegdlnosci po niemieckiej stronie od 1990 r. obserwuje
sie mocny ruch migracyjny w kierunku zachodnim (do starych krajow
zwigzkowych), ktéry w miedzyczasie jednak powoli ustaje.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Ryc. 17:

Tendencje rozwoju
demograficznego do 2020 r.
[Zrédto Federalny Urzad
Budownictwa i Gospodarki
Przestrzennej Raport o stanie
gospodarki przestrzennej z
2005r. ]

Veranderung der Bevolkerungszahl
zwischen 2002 und 2020

stark abnehmend
leicht abnehmend
stabil

leicht zunehmend

stark zunehmend

Wyraznie rozpoznawalny jest pozytywny rozwdj demograficzny wokdt berlinskiej
metropolii, a i dla rejonu Drezna mozna prognozowac stabilng dynamike
demograficzna. Jednak caly obszar pomiedzy Morzem Battyckim na potnocy i
granicg czeska na potudniu dozna od nieznacznego po mocny spadek liczby
ludnosci.

znaczna redukcja liczby  Najmocniej spadek liczby ludnosci dotknie omawiane powiaty ziemskie
ludnosci po niemieckiej stronie  Meklemburgii - Pomorza Przedniego, tu w stosunku do roku 2005 zabraknie
- niewielki ubytek po polskiej  prawie co piqtego mieszkanca. Takze regiony Saksonii w badanym obszarze
stronie  bedg skazane na dalsza znaczng utratg ludnosci. Regiony te bedg mogty tylko w
nieznacznym stopniu korzysta¢ ze stosunkowo stabilnego rozwoju w Wolnym
Kraju Saksonii. Takze w badanych regionach Brandenburgii oczekiwana jest
ponadprzecietna (w stosunku do catego regionu) redukcja liczby ludnosci. W
catlym regionie metropolia berlinska najmniej odczuje ubytek ludnosci - tu

wyniesie on ok. 3 %.

Ogdtem redukcja wskaznikéw demograficznych po polskiej stronie bedzie
znacznie sfabsza anizeli po stronie niemieckiej - jest wynik nie oddziatujacego
jeszcze efektu demograficznego, jakim jest ,przestarzate spoteczenstwo”.
Nalezy jednak wyj$¢ z zatozenia, ze zjawisko to jest jedynie ,przesuniete w
czasie” i, choc stabiej wyrazone, nastapi.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Ryc. 18: Prognoza wg krajow zwiazkowych/wojewddztw i dla catego regionu na rok 2020, zmiany w stosunku do 2005 r. [Zrédio:

prezentacja wiasna]

Bevdlkerungsprognose 2020
Veranderung zu 2005
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-2,0% +
-4,0% -
-6,0% -
-8,0% +
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- 0,
-20,00 + T18:7%

Mecklenburg-
Vorpommern

Regiony sq w réznym stopniu
dotkniete spadkiem liczby
ludnosci.

-2,7%

-6 .49
6,4% 7.29% -6,8% -7,0%

-8,1%

-16,0%

Brandenburg Sachsen Berlin Zachodnio- Lubuskie Dolnoslaskie Gesamtregion

pomorskie

Réwnolegle z redukcja liczby mieszkaficow postepowac bedzie starzenie sie
spoteczenstwa - po niemieckiej stronie widoczne to bedzie bardziej, niz po
polskiej. Prawie catej niemieckiej czesci badanego obszaru dotyczy prognoza
mocnego lub bardzo mocnego zwiekszenia liczby senioréw sedziwych (powyzej
75 roku) do roku 2020. Zmiany demograficzne tego rodzaju pociggng za sobgq
powazne przeobrazenia w wewnetrznym sktadzie ludnosci regionu.

Redukcja wskaznika demograficznego bedzie przebiega¢ w regionie w sposob
catkowicie zréznicowany. Obok regionéw z przyrostem ludnosci (np. powiat
koszalinski, woj. zachodniopomorskie, ze wskaznikiem wzrostu 21 %) inne
poszczegdlne regiony doznajg znacznych ubytkéw demograficznych (np. powiat
nowosolski, woj. lubuskie, ze wskaznikiem ubytku ok. 34 %). Wszystkie osrodki
odnotujg ubytek ludnosci (miedzy 10 i 15 %), przy czym straty po niemieckiej
stronie - przede wszystkim w Meklemburgii-Pomorzu Przednim i Saksonii - po
czeSci wypadng wyraznie wyrazniej. Niniejsza mapa obrazuje prognozowane
ubytki ludnosci na poziomie powiatow:

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Ryc. 19: Prognoza demograficzna, prezentacja zmian w okresie lat 2005 do 2020 [Zrédto: Urzedy statystyczne krajow
zwigzkowych/wojewodztw]

Bevilkerungsprognose
Veridnderung 2005 zu 2020

[[] Bevilkerungszunahme
[ o bis - 10%
B gréger als - 10 %

W ciggu kolejnych 13 lat w niemieckiej czesci badanego obszaru nie nalezy
spodziewac sie przyrostu ludno$ci. W czesSci polskiej profitowaé moga w
szczegdlnosci powiaty potozone w bezposredniej bliskosci duzych miast, jak

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Szczecin, Koszalin, Gorzow WIkp., Zielona Gdra i Wroctaw. Tu widoczna jest
potrzeba nadrobienia strat w zakresie procesu suburbanizacji, ktory w czesci
niemieckiej w znacznym stopniu juz sie zakonczyt. Nieznacznej redukcji ludnosci
mozna oczekiwa¢ w powiatach ziemskich przylegajacych bezposrednio do
metropolii berlinskiej. Im wieksza jest odlegtos¢ od metropolii, tym wieksze
bedq ubytki ludnosci. Takze po polskiej stronie niektére powiaty sg dotkniete
redukcja ludnosci wiekszg niz -10 %. Tam juz w chwili obecnej widoczne sg
objawy wzglednego starzenia sie spoteczenstwa.

PODSUMOWANIE

e Po obydwu stronach granicy w najblizszych latach widoczna bedzie
redukcja ludnosci. W 2020 r. w regionie mieszka¢ bedzie o 7% mniej 0sob
niz w roku 2005. Tendencja ta ma swoje uzasadnienie w naturalnej
dynamice demograficznej, ale takze w utrzymujacym sie odptywie
ludnosci.

e Do roku 2020 struktura wiekowa w regionie znacznie zmieni sie w kierunku
starzenia sie. Proces ten mocniej bedzie odczuwany w niemieckiej czesci
regionu, poniewaz spoteczenstwo polskiej czesci obecnie jest wzglednie
miodsze.

e Zmianom demograficznym towarzyszyé bedg coraz wiekszy niedobor
robotnikow wykwalifikowanych uczniéw zawodu, co z kolei odbije sie na
Rozwoju gospodarczym catego regionu.

o Caly region zjedna sity w pracy nad wykorzystaniem szans wynikajacych ze
zmian demograficznych. I tak na przykiad przeprofilowanie regionu na
region turystyczny (atrakcyjne krajobrazy o wysokim potencjale
wypoczynkowym) lub przeobrazenie sie w supernowoczesny e-region
(bardzo dobre wyposazenie w nowoczesne media i intensywne
uzytkowanie) mogq stworzy¢ nowe perspektywy.

3.5 Struktury osadnicze i istotne korytarze
transportowe

Caty  polsko-niemiecki obszar osadniczy nacechowany jest bardzo
zroznicowanymi strukturami osadniczymi. Pdtnocng cze$¢ mozna zasadniczo
zaszeregowac jako obszar zdominowany przez obszary wiejskie z niewielkg
gestosciq osadnictwa i priorytetowym centrum osadniczym w Szczecinie. Dalej
w kierunku potudniowym mozna zdefiniowac lezacy wzdtuz osi Berlin-Poznan
obszar z zalazkami zageszczenia i oSrodkami osadniczymi w Berlinie i Gorzowie
WIkp. Wyraznie gesciejsze struktury osadnicze wykazujg potudniowe granice
badanego obszaru w kierunku Czech. Znajduje sie tam caty szereg osrodkdw
osadniczych: Wroctaw, Jelenia Géra i Watbrzych. Rowniez otaczajace je obszary
osadnicze wykazujg tu wyraznie wiekszg gestosé, niz na obszarze pétnocnym.

W poinocnej czesci obszaru badanego (Zadanie 1 - Pomerania) dominuje
miasto Szczecin liczace tacznie 416.000 mieszkancéw jako duzy obszar
osadniczy. Szczecin jest tym samym najwieksza aglomeracja w tym
podobszarze. Wraz z potozonym na potudniowy wschdéd Stargardem
Szczecinskim obydwa te miasta jako najwieksze centra osadnicze znajdujq sie
po polskiej stronie. Po stronie niemieckiej znalezé mozna mniejsze centra

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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nadrzedne: Neubrandenburg, Stralsund i Greifswald. Gestos¢ zaludnienia jest po
obydwu stronach granicy stosunkowo mata (miedzy 40 i 80 mieszkancami na
km2) i nacechowana gtéwnie przez obszary wiejskie.

Ok. 63 % mieszkancéw mieszka w miastach regionu, 27 % mieszkancéw
znajduje sie w czesciach regionu o charakterze wiejskim.

Potudniowa czeS¢ badanego obszaru (Zadanie 2) wykazuje — z wyjgtkiem
pétnocnej czesci Lubuskiego — zasadniczo wiekszg gestos¢ zaludnienia, niz czes¢
potnocna. Szczegolnie metropolia Berlin odbija swe pietno na strukturze
osadniczej tego obszaru. Z centrami nadrzednymi: Frankfurtem n. O., Cottbus,
Hoyerswerda, Bautzen (Budziszynem) i Gorlitz po stronie niemieckiej,
metropolia Wroctawiem centrami nadrzednymi Gorzowem WIkp., Zielong Gora,
Legnicy, Jelenig Gorg i Watbrzychem po stronie polskiej obszar ten dysponuje w
czesci potudniowej wyraznie gesciejszg strukturg centréow niz cze$¢ pdtnocna.

Na ponizszych mapach centra zostaly podkreslone a powiaty oznaczone
kolorami w zaleznosci od ich gestosci zaludnienia.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Ryc. 20: Gestoé¢ zaludnienia w badanym obszarze, struktura centréw [Zrodio: ilustracja wiasna]
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Do prezentacji zastosowano nastepujace kryteria — w oparciu o podstawowe
typy Federalnego Urzedu Budownictwa i Porzadku Przestrzennego:

Tabela 1: OPIS KATEGORIA LICZBA GESTOSC
Kryteria struktury centréw MIESZKANCOW ZALUDNIENIA
W OSRODKU W OTOCZENIU
CENTRALNYM
Metropolia MET = ponad 300.000 = ponad 200
mieszk. mieszk./km?

Centrum nadrzedne oz = ponad 100.000 = ponad 200
w obszarze mieszk. mieszk./km?2
zwiekszonej gestosci
zaludnienia
Centrum Sredniej MZ1 = 75.000 do 50.000 = ponad 200
wielkosci w obszarze mieszk. mieszk./km?2
zwiekszonej gestosci
zaludnienia
Centrum $redniej Mz2 = 30.000 do 50.000 = 100 do 200
wielkosci w obszarze mieszk. mieszk./km?2
niespojnym, strefa
brzegowa w
obszarze
zwiekszonej gestosci
zaludnienia
Centrum $redniej MZ3 = 20.000 do 30.000 = 50 do 100
wielkosci na mieszk. mieszk./km?2
obszarach wiejskich,
punkt zageszczenia
Centrum Sredniej Mz4 = ponizej 20.000 = ponizej 50
wielkosci na mieszk. mieszk./km?2

obszarach wiejskich

Przewidziane uzupetnienie o Perspektywicznie przewidziane jest uzupetnienie o stope zatrudnienia — po
czynnik ekonomiczny: stopa  polskiej stronie brak jednak danych na szczeblu powiatowym. Uzupetnienie to
zatrudnienia  nastgpi w czasie dalszego opracowywania projektu.

Metropolie, centra nadrzednei ~ Wymiernych impulséw do dalszego rozwoju struktury centréow i struktury
wazniejsze centra éredniej  0sadniczej dostarczac bedg istniejace bieguny wzrostu, tzn. metropolie i centra
wielkosci o dobrych  w obszarach zwiekszonej gestosci zaludnienia. W otoczeniu tych duzych do
potaczeniach komunikacyjnych  §rednich aglomeracji centra z dobrymi potgczeniami komunikacyjnymi na duzym
zregionalnymi i ohszarze sg kolejnymi waznymi kotwicami dla rozwoju gospodarczego catego
ponadregionalnymi sieciami \yspdlnego obszaru. Potaczenie z regionalnymi, przede wszystkim jednak z
komunikacyjnymi stanowia  honadnarodowymi  sieciami  komunikacyjnymi  bedzie warunkiem rozwoju
motory rozwoju gospodarczego  ragionéw w konkurencji o nieliczne inwestycje i miejsca pracy.

OKRESLENIE KATEGORII PRZESTRZENNYCH NA SZCZEBLU
POWIATU

W odniesieniu do badani komunikacyjnych ww. struktury przestrzenne uzupetnia
sie o charakterystyczne cechy infrastruktury transportowe;j.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Tabela 2: Podziat komdrek komunikacyjnych na kategorie

KOMORKA
KOMUNIKACYJINA
z

Metropolia

Centrum nadrzedne
w obszarze
zwiekszonej gestosci
zaludnienia

Centrum $redniej
wielkosci w obszarze
zwiekszonej gestosci
zaludnienia/strefie
brzegowej obszaru
zwiekszonej gestosci
zaludnienia

Centrum $redniej
wielko$ci w obszarze
niespéjnym

(o wiekszej gestosci/z
zalazkami zageszczenia i
o charakterze wiejskim)

Centrum $redniej
wielko$ci na obszarze
wiejskim

obszar wiejski z
zalazkami
zageszczenia

Centrum $redniej
wielko$ci na obszarze
wiejskim

KATEG
ORIA

MET

0oz

MZ1

Mz2

MzZ3

Mz4

OPIS STRUKTURY
PRZESTRZENNE)]

bardzo wysoka gestos¢ zaludnienia

b. duze scentralizowanie rynku pracy i
zaopatrzenia

intensywne potaczenia z obszarem
zwiekszonej gestosci zaludnienia

duza gestos¢ zaludnienia

zwigzki na gruncie pracy i zaopatrzenia
w obszarze zwiekszonej gestosci
zaludnienia i na obrzezach

priorytet przemyst, ustugi, kultura
braki w wypoczynku, przyroda

$rednia gestos¢ zaludnienia
dominujgca funkcja mieszkaniowa
mniej ustug i wytwoérstwa

wystarczajgce wyposazenie w
infrastrukture

$rednia atrakcyjno$¢ miejsc pracy
problem rozsiedlania

$rednia do matej gestos¢ zaludnienia

ogniwo taczace obszar o zwiekszonej
gestosci z obszarami wiejskimi

duze znaczenie jako punktu centralnego
komorki z wyraznymi zwigzkami (praca,
zaopatrzenie)

niska gestos¢ zaludnienia

obszary o wyraznej restrukturyzacji, w
trakcie procesu

niskie zatrudnienie

b. niska gestos¢ zaludnienia
brak atrakcyjnych miejsc pracy

problem (niepetnego) wykorzystania
infrastruktury

OPIS STRUKTURY
KOMUNIKACYINEJ

= b. duze natezenie ruchu

wyrazne waskie gardta

duze przecigzenie infrastruktury
komunikacyjnej

b. duzy udziat transportu publicznego

duze natezenie ruchu
waskie gardta

przecigzenie infrastruktury
komunikacyjnej

duzy udziat transportu publicznego

duze natezenie ruchu
czesciowo waskie gardta

$redni do duzego udziat transportu
publicznego

duze do $redniego natezenie ruchu
$redni udziat transportu publicznego

$rednie do matego natezenie ruchu

= $redni do matego udziat transportu
publicznego

mate natezenie ruchu
maly udziat transportu publicznego

Wedtug wymienionych kryteridw w odniesieniu do obu czesci obszaru badan
(zadanie 1 i 2) zidentyfikowano nastepujace istotne korytarze transportowe,
wewnatrz ktorych projekty dotyczace infrastruktury transportowej zostaty
szczegotowo przeanalizowane.

W zakresie zadania 1 (Euroregion Pomerania) istotne korytarze zostaty
zaznaczone na Ryc. 21:Ryc. 21: Euroregion Pomerania (Zadanie 1) z waznymi
korytarzami komunikacyjnymi [Zrodto: ilustracja wiasna]

W zakresie zadania 2 odpowiednio przedstawia to Ryc. 22.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Ryc. 21: Euroregion Pomerania (Zadanie 1) z waznymi korytarzami komunikacyjnymi [Zrédto: ilustracja wasna]
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Ryc. 22: Obszar potudniowy (Zadanie 2) z waznymi korytarzami komunikacyjnymi [Zrédto: ilustracja wiasna]
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PODSUMOWANIE

Polsko-niemiecki obszar rozwoju (DPERON) znajduje sie pod znacznym
wptywem obszaréw metropolitarnych Berlina, Szczecina i Wroctawia.

Jako wazne miasta poza regionem wymieni¢ nalezy Drezno i Poznan.

Zwtaszcza w Euroregionie Pomerania znalezé mozna po czesci stosunkowo
rzadko zamieszkate powiaty, czeSciowo powiaty z zalgzkami zageszczenia.

Obszar na potudnie od osi Berlin-Poznan wykazuje wiekszg gestosc
zaludnienia i struktury centrow. Tu znajduje sie wiecej i gesciej
zaludnionych centréw nadrzednych, niz w potnocnej czesSci obszaru
badanego.

Najwazniejsze aglomeracje — obok wymienionych metropoli — w
Euroregionie Pomerania (Zadanie 1)

- Stralsund

Greifswald

- Neubrandenburg

- Stargard Szczecinski i

- Koszalin

W obszarze potudniowym (Zadanie 2) nastepujace centra okreslajg
strukture osadnicza i przestrzenng

- Frankfurt n. Odrg
- Cottbus

- Hoyerswerda

- Gorlitz

- Bautzen

- Zielona Géra

- Legnica

- Jelenia Gora i

- Walbrzych

Obszar potudniowy przecinajg obydwa paneuropejskie korytarze
transportowe II i III. Euroregion Pomerania lezy na pétnoc od korytarza I.
Caly obszar charakteryzuje sie korzystnym potozeniem geograficzno-
gospodarczym. Jednak odlegtosci do dobrze rozbudowanych sieci
komunikacyjnych sg duze, z drugiej strony brakuje dostepu do tych sieci,
tak wiec pozytywne efekty tego potozenia moga byC tylko czeSciowo
wykorzystane.

3.6 Turystyka

Po stronie niemieckiej rozbudowano, szczegdlnie w ostatnich latach sie¢
szlakow pieszych i rowerowych (np. Odrzansko-Nyski Szlak Rowerowy). Dla
samorzaddw oznacza to w szczegdlnosci wzrost potrzeby utrzymania drég
gminnych i szlakéw rowerowych. W polskiej czesci istnieje wyraznie rzadsza sie¢
drog wykazujgca po czesci luki w sieci, po czesci konieczno$¢ poprawy jakosci
drogi rowerowej. Transgraniczna sie¢ drég rowerowych istnieje dotychczas tylko
w zalazkach. Szlakéw pieszych wypowiedzi te dotyczg tylko w ograniczonym
zakresie, gdyz wymagajgq one mniejszych nakladow na budowe i utrzymanie.
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(Jednolite) oznakowanie tych szlakdw rekreacyjnych pozostaje jednak zadaniem
na przysztosc.

Wigze sie to z rosnacym zapotrzebowaniem na transgraniczne drogi rowerowe,
jak stwierdza to juz opracowana w ramach projektu INTERREG III ,Baltic+”
koncepcja "Ponadgranicznej infrastruktury dla turystyki rowerowej w powiatach
Uecker/Randow i Uckermark oraz Rzeczypospolitej Polskiej™. Roshaca branza
turystyczna, a w niej przede wszystkim segment ,turystyka rowerowa", bedzie
miafa coraz wieksze znaczenie dla gospodarczego rozwoju DPERONu.

W ramach ww. projektu zbadano szczegétowo potencjat istniejacy w tym
zakresie w bezposrednim regionie przygranicznym. Wymieni¢é mozna
nastepujace warunki ramowe:

¢ Niemiecka strona pogranicza na terenie Pomeranii charakteryzuje sie duzg
liczbg laséw, zbiornikéw wodnych i pasm wzgdrz (jak np. Brohmer Berge). W
kierunku Morza Baltyckiego szczegdlnie interesujgce z punktu widzenia
turystycznego sa wydmy Srédladowe na brzegu Zalewu.

e Istnienie rezerwatu przyrody ,Altwarper Binnendiinen mit Riether Werder",
Parku Narodowego Doliny Dolnej Odry, rezerwatu biosfery Schorfheide-
Chorin i parku przyrody Uckermérkische Seen daje tej czesci terendw
nadgranicznych duzy potencjat przyrodniczy, w ktérym juz obecnie znajduje
sie gesta siec szlakow pieszych, rowerowych i jezdzieckich.

e Rowniez po polskiej stronie znajduje sie wiele duzych obszardéw lasow i fak.
W powiecie Police znajduje sie rezerwat ornitologiczny, ktéry ma duze
znaczenie miedzynarodowe jako siedlisko ptakdéw wodnych i brodzacych.
Potencjat turystyczny uzupetniajg Parki Krajobrazowe Cedynia i Dolina
Dolnej Odry, a takze Puszcza Bukowa.

e Szczecin jako ,zielone miasto” (20 % powierzchni to tereny zielone - parki i
lasy) otoczony jest réwniez licznymi lasami i wodami.

e W obszarze nadgranicznym na terenie Euroregionu Pomerania znajduje sie
wiele tematycznych szlakow rowerowych potaczonych w sie¢ dzieki
przejsciom granicznym.

Partnerstwo Odrzanskie skonfrontowato sie szczegétowo w ramach ,Forum
Turystyki” z rozwojem turystyki po obydwu stronach granicy. W celu
zapewnienia rozwoju turystycznego catego regionu sformutowano nastepujace
wazne projekty:

e Opracowanie wspolnej wizji turystyki. Ustalenia wspdinych zlecen,
konkurséw pomystéw itp., wykonawcow, finansowania itd. Sformutowane
juz przedsiewziecia nalezy zapisa¢ w nowej koncepgji turystycznej (2006 -
2010) Brandenburgii (brak barier, harmonizacja oznakowania turystycznego
itd.)

e Stworzenie wspotpracy marketingowej dla regionu Odry i opracowanie
wspdlnej prezentacji internetowej. Partnerami sg TMB (Marketing
Turystyczny Brandenburgii) i odpowiednie jednostki marketingowe innych
uczestnikow.

3 BTE Tourismusmanagement, Regionalentwicklung; UmweltPlan GmbH Stralsund, na zlecenie

Kommunalgemeinschaft Europaregion Pomerania e. V., grudzien 2003
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e Osiggniecie jednakowego standardu infrastruktury turystycznej.

Rozbudowa i potaczenie systemu drég rowerowych:

- pofaczenie w sie¢ Odrzansko-Nyskiego Szlaku  Rowerowego,
Europejskiego Szlaku Rowerowego Dalekiego Zasiegu (R1) z polskim
projektem ,Zielona Odra"

- rozbudowa i pofaczenie w sie¢ drég wodnych: Odra do Wroctawia,
Warta od Poznania do Kostrzyna nad Odra.

- Urzadzenie przystani dla réznych typéw turystyki wodnej (kajaki,
motordowki itd.) po obydwu stronach Odry, wzgl. nad Warta.

- wyposazenie przystani (energia elektryczna, toalety, woda pitna,
$mietniki itd.) w odpowiednim standardzie.

e Stworzenie sieci kooperacyjnej w celu realizacji ww. projektow, nalezy
jeszcze zdefiniowac potencjalnych partnerow.

o Identyfikacja ludnosci z regionem odrzanskim; opracowanie marketingu
wewnetrznego przez sie¢ marketingowa. Szczegdlne zadanie np. TMB i
LTV (Krajowe Stowarzyszenie Turystyczne) we wspotpracy z odpowiednimi
partnerami polskimi. Wspodtdziatanie instytucji edukacyjnych, jak np.
dotychczasowa polsko-niemiecka nauka zwodu w gastronomii i hotelarstwie,
Bad Freienwalde.

W regionie Bad Muskau planowane jest urzadzenie Transgranicznej Sciezki
Kulturowej Parkow i Ogrodéw. Szlak ten potaczy ogdtem 150 parkdw i ogrodow
wokot Bad Muskau. Pod kierownictwem Towarzystwa Regionu Ksiecia Plicklera
zebrato sie 20 polsich i 30 niemieckich gmin, by wspdlnie opracowac ten szlak.
Kolejne gminy juz zasygnalizowaty swoje zainteresowanie tym projektem. Z
pomocg masterplanoéw, opisujacych pielegnacje parkow przygotowywane bedq
potaczone w sieC atrakcje turystyczne. Spdtka marketingowa Oberlausitz-
Niederschlesien zajmie sie promocjg szlaku.

Réwniez parki geologiczne, czesciowo tworzone ponadgranicznie, sg mocno
powigzane z obszarem przygranicznym. W obszarze Barnim istnieje park
geologiczny ,Krajobraz polodowcowy na brzegu Odry" stat sie magnesem
przyciaggajacym turystdw, na potudniu park ,tuk Muzakowski* zostat
udostepniony zwiedzajacym na poczatku lipca. Tytut ,Narodowy park
geologiczny"™ przyznawany jest wraz z certyfikatem przez GeoUnion - Fundacje
Alfreda Wegenera, a finasowany i wspierany przez Federalne Ministerstwo
Edukacji i Badan oraz UNESCO. Okazjg do wprowadzenia tytutu byta Akcja 2002
— Rok nauk Geologicznych.

PODSUMOWANIE

o Infrastruktura turystyczna jest po stronie niemieckiej zdecydowanie lepiej
rozwinieta, niz po stronie polskiej.

e Po polskiej stronie nalezy nadrobi¢ zalegtosci w rozbudowie szlakow
rowerowych, pieszych i turystyki wodnej oraz w towarzyszacej
infrastrukturze turystycznej (noclegi, wyzywienie itd.)

e Liczne istniejace juz elementy tworzace wspdiny region turystyczny o
transgranicznej sieci szlakOw nalezy nadal rozwija¢. Niezbedne jest
jasne okreslenie priorytetow i sukcesywna realizacja. Dziataniom tym musi
towarzyszy¢ odpowiedni marketing, dzieki ktoremu atrakcyjne potaczenia
stang sie znane szerokiej publicznosci.

o Wazne zaczatki rozwoju wspdlnego regionu turystycznego zostaty juz

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



»Polsko-niemiecki obszar rozwoju Odra-Nysa (DPERON)« 44
Raport koncowy — Zadania 1 do 4

PODSUMOWANIE
opracowane w ramach Partnerstwa Odrzanskiego. Szczegdlnie zamierzona
wizja turystyki bedzie nadawata istotne impulsy dla rozwoju. Wydaje sie
przy tym wazne, by wizje te podeprze¢ konkretnymi dziataniami i
priorytetami, by mogta ona spetniac role sterujaca i koordynujaca.

e W ramach koncepcji opracowywania i dziatania opracowanych przez
euroregiony na nadchodzacy okres programowania znalezé mozna takze
zalazki wspolnego rozwoju regionu turystycznego. Turystyka jest, ze
wzgledu na swoje znaczenie dla rozwoju gospodarczego regionu,
traktowana i opracowywana w tych koncepcjach jako samodzielne pole
dziatania.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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4 Infrastruktury transportowe —
rozwoj systemow nadrzednych,
warunkow ramowych i wymagan

4.1 Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN) i
paneuropejskie korytarze transportowe

TRANSEUROPEJSKA SIEC TRANSPORTOWA

Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN) odgrywa decydujacg role dla
zagwarantowania swobodnego przeptywu osdb i towardw w Unii Europejskie;j.
Obejmuje ona wszystkie rodzaje transportu i okoto potowy catego przeptywu
dobr i osdb. Jednym z gtéownych celdw budowy multimodalnej sieci jest
zapewnienie, aby na kazdym odcinku danej trasy mozna byto wybraé najlepszy
Srodek transportu.

Do roku 2020 TEN ma obejmowac sie¢ drég o tacznej dtugosci 89.500 km oraz
linii kolejowych o facznej dtugosci 94.000 km, z tego ok. 20.000 km linii o
predkosci dopuszczalnej co najmniej 200 km/h. Sie¢ $rodladowych drég
wodnych bedzie obejmowa¢ 11.250 km. Ponadto bedzie to 210 portdw
$rodladowych, 294 portéw morskich i 366 lotnisk.

W celu realizacji tego planu opracowano ogétem 30 priorytetowych projektow.
Zaden z nich nie bedzie realizowany w bezposredniej bliskosci badanego
obszaru®. Na wschdd od badanego obszaru realizowany bedzie priorytetowy
projekt rozbudowy linii kolejowej Gdansk — Warszawa — Brno — Bratystawa —
Wieden. Rowniez potaczenie drogowe Gdansk — Brno — Bratystawa — Wieden
zostato uznane za projekt priorytetowy.

PANEUROPEJSKIE KORYTARZE TRANSPORTOWE

Paneuropejskie Korytarze Transportowe zostaty zdefiniowane przez ministrow
transportu podczas Konferencji Europejskich Ministrow Transportu na Krecie
(w1994 r.) i w Helsinkach (1997) jako uzupetnienie Transeuropejskiej Sie¢
Transportowej.

Badany obszar posiada mozliwosci rozwojowe, ktdre moglyby zostaé
uruchomione dzieki dwom paneuropejskim korytarzom transportowym: II
(potaczenie drogowe i kolejowe Berlin — Warszawa — Minsk — Moskwa — Nizny
Nowogrdd) oraz III (potaczenia drogowe i kolejowe Berlin — Drezno — Wroctaw
— Lwow — Kijéw).

Na ponizszej mapie przedstawiono korytarze transportowe istotne z punktu
widzenia badanego terenu oraz wazne elementy infrastruktury transportowej.

4 Z wyjatkiem przedtuZenia trasy Rail Baltica; jako priorytetowy zostat tu zdefiniowany odcinek z

Warszawy do Kowna, Rygi, Tallina i Helsinek.
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Ryc. 23:

Korytarze transportowe i
infrastruktura transportowa na
badanym obszarze [Zrédto:
Federalny Urzad Budownictwa i
Porzadku Przestrzennego,
2002]
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KORYTARZ TRANSPORTOWY I1I

Potaczenie drogowe
realizowane jest przez A12
z Berlina do Frankfurtu
nad Odra, przez przejscie
graniczne  w  Swiecku,
dalej A2 w kierunku na
- Poznan, tédz i Warszawe
. do granicy polsko-
biatoruskiej.

Ryc. 24:

Paneuropejski Korytarz
Transportowy II [Zrédto:
Komisja Europejska]

Natomiast tranport kolejowy przebiega z Berlina przez Frankfurt nad Odrg,
przejscie graniczne w Kunowicach, Poznan, towicz w kierunku na Warszawe, az
do granicy Polski. W Niemczech korytarz ten obejmuje razem 85 km linii
kolejowych i 100 km drég, po stronie polskiej jest to 690 km kolei i 868 km

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Paneuropejski Korytarz
Transportowy III [Zrédio:
Komisja Europejska]
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drog. Drogi te taczg Unie Europejska z najwazniejszym centrum przemystowym
Ros;ji.

KORYTARZ TRANSPORTOWY III

Korytarz ten prowadzi
autostradami A12 i Al5 z
Berlina przez Chociebuz
(Cottbus) w  kierunku
przejscia granicznego
Forst. Potudniowa cze$¢
korytarza faczy sie z
oo Opisang na  wschod  od
A el T 0™ Legnicy, do  Drezna i
Gorlitz/Zgorzelca. Dalej droga prowadzi przez Wroctaw, Opole, Katowice w
kierunku na Krakow i dalej na wschod, ku Ukrainie.

Potaczenie kolejowe po stronie polskiej przebiega niemal rownolegle do trasy
drogowej i taczy niemiecki, polski i ukrainski obszar gospodarczy. Po stronie
niemieckiej do korytarza nalezy linia kolejowa z Berlina przez Horke w kierunku
na Wegliniec. Zgodnie z porozumieniem miedzy Deutsche Bahn AG i PKP S.A.
na linii kolejowej korytarza II (Berlin-Poznan) bedzie w przysztosci rozwijany
gtéwnie transport osobowy, natomiast linia kolejowa przez Horke ma stuzyc
przewozom towarowym.

Tematem ponizszych rozwazan bedzie infrastruktura transportowa wewnatrz
tych korytarzy, a takze potaczenie istotnych o$rodkdw z tymi korytarzami.

4.2 Warunki ramowe rozwoju transportu

Harmonizacja kontroli i sankcji zwigzanych z realizacjq przepisow socjalnych
(czas pracy, czas wypoczynku itd.) w drogowym transporcie towarowym jest juz
daleko posunieta i zostanie zakonczona do roku 2010.

Liberalizacja transportu kolejowego nastepuje bardzo powoli. Otwarcie sieci
kolejowej dla transportu towarowego nastgpi dopiero w roku 2007. Dla
przewozow pasazerskich przewiduje sie rok 2010.

Plany dziatain wspierajacych transport morski i $rodladowy s zaawansowane.
EU przyjeta budowe drdg szybkiego transportu kolejowego na liste projektow
priorytetowych Transeuropejskich Sieci Transportowych (TEN-T), postepuje
rozbudowa portéw morskich, opracowuje sie uproszczenie formalnosci celnych.
Parlament Europejski odrzucit propozycje Komisji majacq na celu liberalizacje
ustug portowych. Wsparcie transportu morskiego postrzegane jest jednak jako
jeden ze sposobdw na przyspieszenie wzrostu catej branzy transportowej.

Dziatania wspierajace Transeuropejskie Sieci Transportowe zostaty zrealizowane
na poziomie UE. Jednak z 21 planowanych projektdw infrastrukturalnych w 15
starych krajach Unii ukonczono realizacje tylko trzech, realizacja kolejnych
czterech jest daleko zaawansowana. Za opoznienia odpowiedzialne sq przede
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Zmiany w towarowym
transporcie drogowym w latach
2000 do 2020 [Zrédto:
Federalny Urzad Ochrony
Srodowiska 2006]

Wzrost w towarowym
transporcie drogowym — tylko
bardzo niewielki w transporcie

kolejowym
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wszystkim kraje czlonkowskie, ktore nie byty w stanie przeznaczyc¢
odpowiednich $rodkéw na inwestycje, i to pomimo ze UE w znaczacy sposéb
wspiera TEN.

Aby wspomdc realizacje celu europejskiej polityki rozwoju transportu, jakim jest
jego dywersyfikacja modalna i przeniesienie ciezaru na kolej — UE opracowuje
obecnie warunki ramowe liberalizacji rynku kolei, wprowadzenia jednolitego
Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS - European
Rail Transport System), zdefiniowania standardéw interoperacyjnosci (TSI —
techniczne specyfikacje interoperacyjnosci) oraz utworzenia Europejskiej
Agencji Kolejowej (ERA). Poniewaz jednak realizacja tych warunkéw ramowych
czesciowo wymagaé bedzie wysokich naktadéw finansowych, moze potrwaé
jeszcze wiele lat.

Zmiana systemu drogowego transportu towarowego do roku 2020 opisana jest
w réznych scenariuszach® dla krajow ,starej® Pietnastki, dla nowych krajow
cztonkowskich oraz dla ,UE 25":

Verdanderung im StraBengiiterverkehr 2000 bis 2020

140% -

120%

100%

80%

60%

40% { ——

20% H

Veranderung [2000 = 100 %]

=

0% +

-20% -

EU15 -
Schiene
EU25 -
Schiene

Szenario N
W Szenario P
Szenario F
W Szenario E

EU15 - StraBe
NM - StraBe
EU25 - StraBe
NM - Schiene
EU15 -
Binnenschiff
NM -
Binnenschiff
EU25 -
Binnenschiff

We wszystkich czterech scenariuszach widac¢ wyraznie, ze zmiany w towarowym
transporcie drogowym nastgpig przede wszystkim w nowych krajach
cztonkowskich — oczekuje sie do wzrostu od 120 do 130 %. W ,starych krajach
cztonkowskich" (Unia 15) rowniez przewiduje sie wzrost, jednak na znacznie
nizszym poziomie (miedzy 20 a 40 %). W porédwnaniu z transportem
samochodowym dla transportu kolejowego przewiduje sie o wiele mniejszy
wzrost — i to we wszystkich scenariuszach i wszystkich krajach. Prognozy te
przewidujg wiec, ze wzrost transportu nastapi gtéwnie na drogach.

> Scenariusz N: od chwili uchwalenia Biatej Ksiegi nie zrealizowano zadnych dziatan,
kontynuacja trendéw z lat 90.
Scenariusz P: obejmuje dziatania juz zrealizowane oraz takie, ktdrych realizacja zostata
podjeta.
Scenariusz F: zaklada, Zze wszystkie dziatania zapisane w Biatej Ksiedze zostang
zrealizowane.
Scenariusz E: Scenariusz P, a ponadto zostang zrealizowane dziatania uwazane za

szczegolnie skuteczne.
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Spadek liczby ludnosci — wzrost
pracy transportowej

Publiczny lokalny transport
osobowy w regionach wiejskich
uzalezniony od transportu
szkolnego

Na przejsciach granicznych na
autostradach jest znacznie
wieksza frekwencja niz na

przejsciach kolejowych
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Spadek liczby ludnosci taczy sie z wieloma innymi zmianami strukturalnymi i
spotecznymi. Procesy te w sumie mogg doprowadzi¢ do tego, ze transport w
niektdrych regionach mimo spadku liczby ludnosci wzrosnie. Przyczyny to np.
powodujace wzrost potrzeb transportowych zmniejszenie gestosci zaludnienia w
gminach, ktére jest nawet wzmacnianie rozwojem transportu samochodowego,
a takze potrzeba obstuzenia wiekszych powierzchni przez instytucje publiczne,
co spowoduje wydtuzenie sie drég dojazdowych. Procesy te zostang
wzmocnione w szczegodlnosci na terenach wiejskich, gdzie nastapi zmniejszenie
oferty publicznego lokalnego transportu osobowego. W wielu rejonach wiejskich
transport publiczny opiera sie na transporcie dzieci do szkét. W sytuacii
spadajacej liczby dzieci i zmniejszajacych sie przestrzeni juz dzi$ zagrozona jest
nawet minimalna oferta takiego transportu. Testowane sg w tej chwili nowe
rodzaje ofert (np. autobusy na wezwanie, ,autobusy obywatelskie™), co pozwoli
na stwierdzenie, na ile oferta publicznego transportu moze zosta¢ utrzymana w
regionach wiejskich takze w przysztosci.

W chwili zamkniecia redakcji tego raportu nie jest jeszcze znana federalna
prognoza komunikacyjna do roku 2020. Prognoza 2020 dla Kraju Zwigzkowego
Brandenburgia jest juz dostepna w zakresie podstaw i wynikéw (tylko wyciagi
przez internet). Jesli chodzi o rozwdj transportu do roku 2020, prognoza ta
stwierdza, ze spadajaca liczba mieszkancéw nie musi prowadzi¢ do spadajacego
popytu na ustugi komunikacyjne, poniewaz zmiany w strukturze wieku i wzrost
motoryzacji czeSciowo zrekompensujg ubytek ludnosci. Dla obszaru
Brandenburgii oznacza to, ze szczegdlnie w przestrzeni przewidzianej do
zageszczenia wokét Berlina mozna oczekiwa¢ wzrost transportu o 30 % w
stosunku do roku 2005. Podobnego rozwoju oczekuje sie w obszarze na
potudnie od Frankfurtu n. O. w kierunku na Gubin i na obszarze na pétnoc od
Frankfurtu n.O. w kierunku Bad Freienwalde (skutek istnienia trasy Odra-
tuzyce). Ponadto dla pieciu regionéw planowania przedstawiono obcigzenie
ruchem samochodow ciezarowych dla roku 2020, nie przewiduje sie tu jednak
zmian w stosunku do roku 2005. Na podstawie istniejacej dokumentacji nie
mozna rowniez stwierdzi¢, jaki bedzie rozwdj ruchu na przejéciach granicznych.

ROZWO3] LICZBY PODROZUJACYCH NA PRZEJISCIACH
GRANICZNYCH W OBSZARZE DPERON

Aktualne statystyki policji federalnej wykazujq rozny rozwdj liczby
przekraczajacych granice w DPERONie na poszczegdinych przejéciach (od
stycznia do wrzesnia 2007). Ogdtem granice na polsko-niemieckich przejsciach
granicznych od stycznia do wrzesnia 2007 roku przekroczyto (w obie strony)
83.437.150 os6b. Najwiekszq frekwencje notujq przejScia graniczne na
autostradach. Przejscie BAB 4 koto Gorlitz jest najpopularniejsze (jesli obliczy¢
sume wjazddéw i wyjazddw), do czerwca 2007 r. pozycje te zachowywato
przejécie w Swiecku (BAB12). Na trzecim miejscu znajduje sie przejécie
graniczne w Forst (BAB15), za nim jest przejscie Frankfurt/Stubice, a potem
czwarte przejScie na autostradzie, czyli Kotbaskowo (BAB11). Wida¢ wyraznie,
ze przejScie graniczne we Frankfurcie i Stubicach ma wieksze znaczenie niz to w
Kotbaskowie: We Frankfurcie/Stubicach w pierwszych dziewieciu miesigcach
roku 2007 miato miejsce 6.066.000 przekroczen granicy, podczas gdy w
Kotbaskowie byto ich o p6t miliona mniej (5.586.000).
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Grenziibergdnge StraBBe
Entwicklung der Reisendenzahlen 2007
(Januar bis September)
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Ryc. 27: Rozwdj liczby podrézujacych, drogowe przejécia graniczne, styczeri do wrzeénia 2007 [Zrédto: Bundes-
polizeidirektion Koblenz, Lage- und Auswertungszentrum fiir die Bundespolizei]

Bardzo niska atrakcyjnoé¢  Na kolejowych przejsciach granicznych liczba podrdézujacych na badanym

potaczen kolejowych - terenie jest znacznie mniejsza, tzn. transgraniczne potgczenia kolejowe petnig

dominacja indywidualnego  obecnie wyraznie podrzedng role w terenie nadgranicznym. Niska atrakcyjno$é

transportu samochodowego  transgranicznych potaczen kolejowych wskazuje, ze niezbedne sg tu dziatania
naprawcze.

Brak obecnie prognoz dotyczacych liczby podrézujacych na przejsciach
granicznych. Brandenburgia opublikowata ,Aktualizacje Prognozy Krajowej dla
Transportu Kolejowej w Kraju Zwigzkowym Brandenburgia na rok 2020". Brak
jednak prognoz dotyczacych rozwoju liczby podrdzujacych na przejsciach
granicznych — lub nie zostaly one opublikowane.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Grenziibergdange Eisenbahn

Entwicklung der Reisendenzahlen 2007
(Januar bis September)
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—&— Grambow Bahnhof —+—Gorlitz Bahnhof —&—Zittau Bahnhof

Ryc. 28: Rozwdj liczby podrézujacych na kolejowych przejéciach granicznych, styczen do wrzeénia 2007 [Zrédto: Bundespolizei-
direktion Koblenz, Lage- und Auswertungszentrum fiir die Bundespolizei]

Réwniez tutaj najwieksza liczba przekroczen granicy ma miejsce we Frankfurcie
nad Odrg — 739.000 w analizowanym okresie oznacza, ze jest ich zaledwie 10
% w stosunku do przekroczen granicy na przejSciach samochodowych na
autostradach. Kostrzyn/Kietz i Tantow, ze 197.600 i 134.600 przekroczen
odgrywajq stosunkowo niewielkg role.

Najwiekszy przyrost liczby przekraczajgcych granice wodng wykazujg w
miesigcach letnich Bansin i Mescherin.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Grenziibergdnge Wasser

Entwicklung der Reisendenzahlen 2007
(Januar bis September)
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—é&— Mescherin  Wasser —&8—Hohensaaten-Hafen Gartz/Ostoder
8-—Eisenhittenstadt —&—Zinnowitz —+—Bansin

Ryc. 29: Rozwdj liczby podrézujacych na wodnych przejéciach granicznych, styczen do wrzeénia 2007 [Zrédto: Bundespolizei-
direktion Koblenz, Lage- und Auswertungszentrum fiir die Bundespolizei]

Partnerstwo Odrzanskie
formutuje istotne oczekiwania
wobec infrastruktury

transportowej

39.

450 przekroczen granicy w Bansinie i 17.570 w Menscherin wskazuje, ze

wodne przej$cia graniczne majg najmniejsze znaczenie w Transportu.

4.3 Podsumowanie zasadniczych oczekiwan

W

wobec transgranicznej infrastruktury
transportowej

ramach pracy Partnerstwa Odrzanskiego podsumowano najwazniejsze

oczekiwania wobec infrastruktury transportowej. Forum Transport i Logistyka
sformutowato nastepujace punkty, ktdre beda decydujace dla dziatan w Polsko-
Niemieckim Obszarze Rozwoju:

Wysoka jakos¢ infrastruktury transportowej dla wszelkiego
rodzaju transportu oraz dobra oferta transportowa sg warunkiem rozwoju
wspOlpracy gospodarczej w regionie Nadodrza i wzrostu identyfikacji
spotecznej z regionem.

Obecnie region ten z powodu stabosci infrastrukturalnej i
organizacyjnej nie moze w petni wykorzystac’ swojego korzystnego,
centralnego potozenia w Europie Srodkowej. Nie udalo sie jeszcze
usuna¢ powstatych przez dziesieciolecie brakow infrastrukturalnych.

Poniewaz trwa konkurencja miedzy regionami, nalezy w Regionie
Odrzanskim dokona¢ w jak najszybszym czasie pozytywnych zmian. Tych
pozytywnych zmian nie mozna uzyska¢ wytacznie poprzez wzmochienie
dzialalnosci inwestycyjnej. W wielu przypadkach mozliwe sg szybkie i
niedrogie usprawnienia w ofercie transportowej dzieki wykorzystaniu
istniejacych zasobdéw oraz poprawe komunikacji, koordynacji i

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



»Polsko-niemiecki obszar rozwoju Odra-Nysa (DPERON)« 53

Raport koncowy — Zadania 1 do 4

wspolpracy instytucjonalnej. W tym celu niezbedna jest Scista i
skuteczna wspétpraca wiadz politycznych, odpowiedzialnych za transport
wiladz administracyjnych oraz przedsiebiorstw transportowych.

e Wzrost strumieni towardw, zintensyfikowanie integracji gospodarczej
regionu oraz poprawa infrastruktury moga przyczyni¢ sie do rozwoju
centrum logistycznego Regionu Odrzankiego.

Dla poszczegolnych rodzajow transportu sformutowano nastepujace konkretne
dziatania:

e TRANSPORT KOLEJOWY

Niezbedna dla rozwoju Regionu Odrzanskiego jest poprawa
dostepnosci, ew. skrocenie czasu przejazdow, szczegolnie miedzy
polskimi i niemieckimi  o$rodkami  miejskimi.  Rozbudowany,
skoordynowany na poziomie ponadregionalnym transport lokalny o
przejrzystej strukturze taryfowej zapewni potaczenie terenow
wiejskich z miejskimi.

Nalezy dazy¢ do:

o Optymalizacji rozkladow jazdy (w krotszej perspektywie:
bezposrednie potaczenia na dworcach granicznych oraz stworzenie
nowych potaczen porannych i wieczornych; w $redniej
perspektywie: regularne transporty transgraniczne, wiecej
pociggdw bez zmiany lokomotywy, takze w polsko-niemieckim
transporcie regionalnym)

o Poprawa komunikacji w zakresie pelnej oferty taryfowej i
rozkladow jazdy (wiacznie z regionalng siecig autobusowg) w
Regionie Odrzanskim.

o Stopniowa likwidacja waskich gardel infrastrukturalnych i
technicznych (odcinkdw ruchu ze zmniejszong predkoscia, np. na
mostach, odcinkdw jednotorowych)

o Ogodlna poprawa stanu nawierzchni i techniki
bezpieczenstwa w sieci kolejowej w celu zwiekszenia predkosci
jazdy miedzy osSrodkami regionalnymi (120 km/h dla linii
pobocznych, 160 km/h dla linii gtéwnych). Skrdcenie czasu
oczekiwania na granicy dla pociggéw towarowych poprzez poprawe
warunkow prawnych (nowoczesna polsko-niemiecka umowa
ramowa dla transportu kolejowego) oraz intensyfikacje wspdlnych
szkolen dla polskich i niemieckich pracownikéw kolei.

o W S$redniej i dtugiej perspektywie stworzenie jednolitej
transgranicznej sieci transportowej Regionu Odrzanskiego.

¢ TRANSPORT DROGOWY

Poprawe w transporcie drogowym udato sie juz uzyska¢ dzieki
rozbudowie sieci drég gléwnych. Po polskiej stronie w regionie
odrzanskim brak jeszcze autostrad miedzy granicg Polski i Poznaniem
oraz Legnicq (w kierunku na Wroctaw).

Nalezy stwierdzi¢ brak inwestycji w zakresie laczenia obszaréw
wiejskich z osrodkami miejskimi. Zta infrastruktura drogowa obszaréw
wiejskich powoduje zmniejszenie szans wyksztatcenia i zatrudnienia
ludnosci wiejskiej i przyczynia sie do negatywnych tendencji rozwoju
spofecznego.

Udato sie uzyska¢ poprawe w transporcie transgranicznym. Szybka
odprawa towarow sprzyja obecnie transportowi na drogach w
poréwnaniu z innymi rodzajami transportu.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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o ZEGLUGA SRODLADOWA

Mimo gestej sieci drég wodnych istniejacy potencjat nie jest jeszcze
wykorzystany. Odtworzenie tradycyjnych potaczen, w szczegdlnosci
wykorzystanie portu morskiego w Szczecinie jako portu morskiego
do obstugi regionu, szczegdlnie obszaru aglomeracji Berlina, mozliwe
jest jedynie w perspektywie dtugoterminowej.

Warunkiem zmiany tego stanu rzeczy jest m.in. zgoda co do potrzeby
rozbudowy drog wodnych w regionie, inwestycje w infrastrukture
portowq oraz poprawa marketingu i oferty portow. Niezbedne dla
rozwoju transportu multimodalnego jest potaczenie portéw z
drogami ladowymi i torami kolejowymi. Jako przyktad moze stuzyé
przytaczenie portu szczecinskiego do autostrady czy portu w Schwedt do
sieci kolejowej.

e TRANSPORT LOTNICZY

Juz dzi$ wielu pasazerow z regionu korzysta z berlinskich portéw
lotniczych. Rozbudowa portu lotniczego Berlin-Brandenburg
International bedzie miata istotne znaczenie dla rozwoju regionu jako
centrum logistycznego.

e LOGISTYKA

Rozwdj infrastruktury i poprawa wspoétpracy miedzy instytucjami
stanowi jednocze$nie wkitad w rozwdj regionu jako centrum
logistycznego.
Specjalizacja polskich i niemieckich przedsiebiorstw logistycznych
przyczynia sie do zwiekszenia konkurencyjnosci tej branzy po obu
stronach Odry.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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5 Infrastruktury komunikacyjne —
,Baza projektow" DPERON

Do celdow analizy i planowania w ramach projektu DPERON zebrano wszystkie
istotne transgraniczne projekty dotyczace transportu i komunikacji i stworzono
«baze projektow", ktdre zaktualizowano i czeSciowo pogiebiono w kartach
projektdow zgodnie z priorytetami.

Majac na wzgledzie zintegrowang koncepcje komunikacyjng dla Euroregionu
Pomerania wzgl. koncepcje komunikacyjne dla Euroregiondw Pro Europa
Viadrina oraz Sprewa-Nysa-Bobr zebrane zostang rowniez inne projekty
komunikacyjne, ktore bezposrednio nie majq wprawdzie charakteru
transgranicznego, s jednak znaczace w wymiarze regionalnym.

OBJASNIENIA DO TABELI

Numeracja ciggta dotyczy wszystkich czesci i wszystkich gatezi transportu.
Wykorzystane zrodta wskazano za pomocg skrotow, objasnionych w aneksie.
Status poszczegdinych projektéw uporzadkowano w sposob nastepujacy:

o projekty w fazie wdrozenia: tzn. projekty, ktdre sg obecnie realizowane

e projekty w fazie planowania inwestycyjnego: tzn. projekty, ktére sq zawarte
w Planach Narodowych wzglednie Landowych / Wojewddzkich i
przeznaczone do realizacji w ciagu najblizszych lat. Podziat faz realizacji do
roku 2013 i po roku 2013 jest o tyle istotny, ze mozna go odnie$¢ do
unijnych okresow planowania. Poniewaz nie w kazdym przypadku dostepne
sq stosowne informacje, przyjmuje sie, ze projekty z wyzszym priorytetem w
skali landu realizowane bedg do roku 2013, pozostate odpowiednio pdzniej.

e projekty, bedace jeszcze w fazie pomystéw, nie zostaty jeszcze
uwzglednione w planach inwestycyjnych.

Odniesienie przestrzenne wskazuje na to, czy projekty istotne sa tylko po
jednej stronie granicy lub majg konkretne do niej odniesienie. Odniesienie
graniczne dotyczy tutaj polsko-niemieckich potaczen komunikacyjnych bez
punktdw odprawy granicznej po przystapieniu Polski do uktadu z Schengen.

Priorytet realizatora przedsiewziecia wskazuje jego pozycje na poziomie landu
wzglednie gminy.

Nagtowek Przyporzadkowanie informuje, z jakiego planu inwestycyjnego
projekty pochodza. Istnieje tutaj rozrdznienie na plany na szczeblu federalnym
pilnej i dalszej potrzeby, plany landow, liste priorytetéw dla mostéw granicznych
oraz plany regionow.

W ostatniej rubryce zawarte sq pozostate Uwagi dotyczace projektu.

Aneks A1l zawiera petne listy projektéow dla catego obszaru plus dalsze
informacje.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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W ramach dalszych prac zwigzanych z projektem pogtebione zostang takze
rozmaite projekty na poziomie koncepcji komunikacyjnej w odniesieniu do
zadania 1. Po zakonczeniu tych prac mozliwe jest ewentualnie nieco inne
okreslenie waznosci projektow (hierarchizacja).

W przypadku projektdw w zadania 2 (obszar potudniowy) pogtebienie
wybranych projektdw nastgpi najpierw jedynie w ramach kart projektéw.
Dokonana zostanie réwniez ocena jakosciowa wybranych projektow.

W przypadku projektow na zdéttym tle prace pogtebione powinny by¢ wykonane
w kartach projektow. Wybdr projektdw do pogtebionej prezentacji opiera sie
systematyce przedstawionej w ryc. 30

Baza projektow (559 ...)

Projekt poprawiajacy osiggalnos¢ w regionie
pogranicza
(nie dziatania remontowe i utrzymania)

Trwale ujete w planach inwestycyjnych

Objete konkretnym dziataniem planistycznym
(procedury zagospodarowania przestrzennego lub

wiecej)

~Karty projektow" (ok. 100)

+ opis , brakujacych” projektow

STAN BAZY PROJEKTOW (PROJEKTPOOL)
Na dzien 20 grudnia 2007 stan bazy przedstawia sie nastepujaco:

e Lacznie zebrano dotychczas 559 projektdw komunikacyjnych.
e W 99 przypadkach wykonano prace pogtebione w formie kart projektow.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



Gesta sie¢ drdg po stronie
nieliczne wazne i w petni
przepustowe potaczenia po
stronie polskiej

Ryc. 31:

Sie¢ autostrad w rejonie
Pétnocnym

[Zrédto: Google earth]
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5.1 Drogiladowe

5.1.1 Czeé¢1

AKTUALNA SYTUACIA

Euroregion Pomerania posiada infrastrukture w postaci waznych osi komunika-
niemieckiej — jedynie cyjnych, tj. autostrady A20 (Rostok, Stralsund, Greifswald,
Neubrandenburg, potaczenie z All) w kierunku Hamburga i Berlina oraz
autostrady A11/A6 (Berlin, potaczenie z A20, Szczecin). Stosunkowo gesta sie¢
drég federalnych taczy po stronie niemieckiej wazne centra $redniego znaczenia
(Bergen, Ribniz-Damgarten, Grimmen, Demmin, Anklam, Wolgast,
Ueckermiinde, Pasewalk, Neustrelitz, Prenzlau, Templin, Eberswalde, Bernau,
Schwedt/Oder, Police, Goleniéw, Kamien Pomorski, Gryfice, Bialogard, Slawno,
Swidwin, Lobez, Drawsko Pomorskie, Walcz, Gryfino, Pyrzyce, Mysliborz,
Choszczno) z metropoliami Berlinem i Szczecinem oraz centrami nadrzednymi
Stralsund, Greifswald i Neubrandenburg oraz Rostok. Po stronie polskiej funkcje
te petnig drogi krajowe, taczace Szczecin z Koszalinem (S6), éwinoujéciem (S3),
Gorzowem WIkp. (S6, E65) i Pita (S10).

Koszalin

Lo GorzowiWielkopolski

Poznan

o)

Sie¢ drog o istotnym znaczeniu komunikacyjnym (drogi federalne / drogi
wojewodzkie) jest po stronie niemieckiej wyraznie bardziej zageszczona niz po
stronie polskiej, gdzie brakuje szczegdlnie w petni przepustowego pofaczenia
autostradowego ze Szczecina w kierunku Poznania i Warszawy. Istnieje
wprawdzie autostrada ze Szczecina do Berlina (All), jednak odcinek od wezla

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Kreuz Uckermark (zjazd A20) az do przejscia granicznego jest w bardzo ztym
stanie technicznym, przez co podczas jazdy mozna tam rozwija¢ jedynie
stosunkowo niskie predkosci.

ISTNIEJACE PRZEJSCIA GRANICZNE

W celu przekroczenia granicy mozna obecnie korzystaC z dziesieciu przejsé
granicznych.

PRZEJSCIE GRANICZNE DOPUSZCZALNE RODZAJE TRANSPORTU
Ahlbeck - Swinoujécie (B111) = tylko ruch osobowy, autobusy
Garz - Swinoujécie (B110, w budowie) = tylko ruch osobowy, autobusy

Blankensee - Buk (droga landowa/
droga gminna)

maty ruch graniczny

Linken - Lubieszyn (B104) ruch osobowy i towarowy

Schwennenz - Bobolin (droga landowa/
droga gminna)

maty ruch graniczny

Pomellen - Kotbaskowo (BAB11 /A6) ruch osobowy i towarowy

Rosow- Roséwek (droga landowa/
droga gminna)

ruch osobowy i towarowy (do 3,5 t)

Mescherin - Gryfino (B113) ruch osobowy i towarowy

Schwedt - Krajnik Dolny ruch osobowy i towarowy

ruch osobowy i towarowy (z wyjatkiem
autobuséw, planowane rozszerzenie dla
transportu towarowego do 3,5 t)

Hohenwutzen — Osindw Dolny

PLANY

Dla niniejszej analizy duze znaczenie majg szczegolnie te plany rozbudowy
infrastruktury, ktore bedg realizowane wzdtuz waznych  szlakow
komunikacyjnych oraz te, ktére dotycza rejondw przygranicznych wzglednie
posiadajg charakter transgraniczny. Plany, ktére odnoszg sie do drdg, zostaty
ponizej zestawione w tabeli. Ponadto wyszczegdlnione sg w niej dodatkowe
projekty infrastruktury komunikacyjnej w obszarze badania, w celu uzyskania
catosciowego obrazu istniejgcych projektow.

PROJEKTY KOMUNIKACYJNE WYMAGAJACE POGLEBIONYCH PRAC CZESC 1 —
AUTOSTRADY, DROGI FEDERALNE

Nr NAZWA PRZE- | ZRODLO STATUS ODNIESIENIE PRIORYTET PRZYPORZADKOWANIE |UWAGI
WOZNIK PRZE- REALIZATORA
STRZENNE PRZEDSIEWZIE
CIA
1 |
> e [<I =
= Z - =
ole |2 |E g5 883 | =3 &
BR8] 28 335 |24 53
ERERERE S |z |= casq 3 | 5g L8
55 |E |5 |8 |E |8 |BYBYE |£5 58
z|Z2|28|o |2 |5 |5 |5 |€ |58 58a |38a¢e
24 [BAB [S3: Szczecin-Lubawka, GDDKIA X
nowa
25 BAB |S3: Szczecin-Swinoujscie GDDKIiA

nowa
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Nr NAZWA PRZE- | ZRODLO STATUS ODNIESIENIE PRIORYTET PRZYPORZADKOWANIE (UWAGI
WOZNIK PRZE- REALIZATORA
STRZENNE PRZEDSIEWZIE
CIA
1 c
a o Q =
- o [ © O £
g le |2 |E 58 5538 | 22 o3
EIR|IR|S 38385 |29 £3
8 e o | s o8 & s S5 23
R ENES 2 £ = _ S o8 > :E =N
S |5 |5 |§ L | B |2 |8 |3 |5 8 & |Bal 5
2 |a [ [N]| a & |2 | c |oF o9 a |3l
26 |BAB |S6: Szczecin-Gdansk S GDDKIA X
nowa
30 [BAB [S3: obwodnica S GDDKIA X
Miedzyzdroje
33 [BAB |S6: obwodnica Szczecin S GDDKIiA X Dziatanie  kluczowe
kompleks dziatan III-
1 w EHK-P
35 BAB (S10: obwodnica Stargard S GDDKIiA X Dziatanie  kluczowe
Szczecinski kompleks dziatan III-
1 w EHK-P
40 B B96: rozbudowa Neu- S BVWP/ X
brandenburg-Neustrelitz MVBL
41 B B96: obwodnica Neu- S BVWP/ X Dziatanie  kluczowe
brandenburg MVBL kompleks dziatan III-
1 w EHK-P
49 B B109/126: obwodnica S BVWP/ X
Levenhagen MVBL
57 B Police (w ciagu obwod- S EHK-P X Dziatanie  kluczowe
nicy zach. Szczecina) kompleks dziatan III-
1 w EHK-P
129 |B B166: obwodnica S BVWP Obecnie rézne
Schwedt (plus przejscie stanowiska dot. tego
graniczne) projektu po polskiej i
niem. stronie
382 |[BAB (BAB11: rozbudowa S EHK-P X X X
Berlin- przejscie gr.
Pomellen
Iy
5.1.2 Czesc 2

Uzbrojenie potudniowego obszaru rejonu badawczego to przede wszystkim sie¢
autostrad A10 (Obwodnica Berlinska), A12 (Berlin-Frankfurt (nad Odrg)), A13
(Berlin-Cottbus i Drezno). Na terenie Saksonii autostrada A4 taczy rejon Drezna
z rejonem przygranicznym Gorlitz. Po stronie polskiej sie¢ autostrad nie jest
ciagta. Jedyne przepustowe autostrady to autostrada A12 z Frankfurtu nad Odrq
w kierunku Poznania oraz potaczenia z Cottbus i Drezna w kierunku Wroctawia.
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Ryc. 32:

Siec autostrad w rejonie
Potudniowym

[Zrédto: Google earth]
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o Walbrzych

Potaczenie z Gorzowem WIkp. jako waznym o$rodkiem regionu mozliwe jest
tylko drogami wojewddzkimi, brak jest autostrady, przewidywana jest jednak
rozbudowa drogi S3/E65 jako rownowaznej z autostrada.

ISTNIEJACE PRZEJSCIA GRANICZNE

W celu przekroczenia granicy mozna obecnie korzysta¢ z dziesieciu przejs¢
granicznych.

Tabela 4: BEZEICHNUNG ZUGELASSENE VERKEHRSARTEN

Istniejace przejscia graniczne
drogowe

Kistrin - Kietz - Kostrzyn (B1) = ruch osobowy i towarowy (maks. 3,5 t)

Frankfurt nad Odra-Swiecko (BAB12/A2) = ruch osobowy i towarowy

Frankfurt n.O.- Stubice (B5)/ most = ruch osobowy (z wyjatkiem autobuséw

wycieczkowych)

Guben — Gubin (B97) ruch osobowy i towarowy

Guben - Gubin ruch osobowy

Forst — Olszyna (BAB15 /S12) ruch osobowy i towarowy

Forst — Zasieki ruch osobowy

Bad Muskau — teknica (B115) ruch osobowy

Podrosche — Przewoz (S127) ruch osobowy

Gorlitz - Zgorzelec (BAB4) ruch osobowy i towarowy

Gorlitz miasto - Zgorzelec (S5125) ruch osobowy

Hagenwerder—Radomierzyce (B99) ruch osobowy
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BEZEICHNUNG ZUGELASSENE VERKEHRSARTEN
Zittau/ ChopinstraBe — Sieniawka (5146) * ruch osobowy i towarowy (< 7,5 t)
Zittau/ FriedenstraBe - Porajow (S132a) = ruch osobowy

PLANY

Dla niniejszej analizy duze znaczenie majg szczegodlnie te plany rozbudowy
infrastruktury, ktére beda realizowane wzdtuz waznych  szlakow
komunikacyjnych oraz te, ktdre dotycza rejondw przygranicznych wzglednie
posiadajg charakter transgraniczny. Plany, ktére odnosza sie do drdg, zostaty
ponizej zestawione w tabeli. Ponadto wyszczegdlnione sg w niej dodatkowe
projekty infrastruktury komunikacyjnej w obszarze badan, w celu uzyskania
catosciowego obrazu istniejacych projektow.

Dla projektéw na zéttym tle prace pogtebione powinny by¢ zdaniem ekspertow
wykonane w kartach projektow.

PROJEKTY KOMUNIKACYINE WYMAGAJACE POGLEBIONYCH PRAC CZESC 2 — AUTOSTRADY

Nr NAZWA PRZE- ZROD- STATUS ODNIESIENIE | PRIORYTET PRZYPORZADKO-WANIE UWAGI
woz- to PRZE- REALIZA-
NIK STRZENNE TORA PRZED-
SIEWZIE-CIA
- 3
= c
g3 E |5
z g | 2l s o
— > . . 9
o|le|elE 5 | & Slzsle
BRIKIS © 8583‘%'@;'§
EIEIE Sl=z |z Y E8| =] 25| 3
EEE 5|28 |3 | B985 5| 88|58
zla|la|S o | & 5l s |5 |€|5958|a|8E|a2%
166 BAB |A-2: odcinek Swiecko — Nowy Tomys| S GDDKIiA X X X
167 BAB [Rozbudowa odcinka Cottbus — Zielona 5
Gora — Poznari, wiacznie z mostem
168 BAB |A4: autostrada faza I Zgorzelec - S GDDKIiA X X x | X
Wykroty
169 BAB |A4: autostrada faza II Wykroty — S GDDKIiA X X X
Krzyzowa
171 BAB [S3: odcinek woj. zachodnio- pomorskie S GDDKIiA X X X
— Gorzéw WIkp.
172 BAB |S3: odcinek Gorzéw WIkp. — S GDDKIiA X X X
Miedzyrzecz
173 BAB |S3: odcinek Miedzyrzecz — Sulechow S GDDKIiA X X X
174 BAB |BS3: odcinek Sulechow — Nowe 5 GDDKIiA X X X
Miasteczko, druai pas ruchu
175 BAB [S3: odcinek Nowe Miastecz-ko — woj. S| GDDKIiA X X X
dolnoslaskie
176  |BAB |S3: obwodnica Gorzéw WIkp.; 2. pas S GDDKIiA X X X
ruchu
177 |BAB [S3: obwodnica Miedzyrzecz; 2. pas S GDDKIiA X X X
ruchu
178 BAB |S3: obwodnica Gorzéw WIkp.; 1. pas S GDDKIiA X X X
ruchu
179 BAB |S3: obwodnica Nowa Sdl; 1. pas S GDDKIiA X X X
ruchu
191 |BAB |S22: Gorzow WIkp. - Elblag S X X
195 BAB [S3: w woj. ILubuskiego Legnica — S| GDDKIiA X X X
Jawor — Bolkédw — Kamienna Géra
206 (BAB (S 3: obwodnica Jawor S GDDKIA X X X
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PROJEKTY KOMUNIKACYINE WYMAGAJACE POGLEBIONYCH PRAC CZESC 2 — DROGI

Nr NAZWA PRZE- ZROD- STATUS ODNIE- PR;ORYTET PRZY- UWAGI
WwWoz- [ 2] SIENIE GLOWNEGO PO-
NIK PRZE- PARTNERA RZAD-
STRZENNE PROJEKTU KO-
] ] WANIE
a s D k)
. . 0| & g
wlele| B g |5 |82l
gIE|2|5 . |8x~|2|85
21515z 8|z S8l S| 8| e
© L = = = S| >
Zlalald|lola]| & sl |8 |s8|la|lSElal
75 B B112: obwodnica Frankfurt n. O., 3. S| BVWP/ IRP- X X x) | X X
odcinek B
77 B B112: obwodnica Brieskow — Finken- S BVWP/ IRP- X X ) | x X
heerd / Wiesenau B
109 B B167: obwodnica Neuhardenberg S BVWP X X X
110 B B167: obwodnica Platkow / Gusow S BVWP X X X Postepowanie dot.
procedury planowania
111 B B167: obwodnica Dolgelin / Libbeni- S BVWP X X X Wyznaczono linie przebiegu
chen
112 B B168n: Pfaffendorf S BVWP X X X X X Konferencja dot. procedury
planowania przestrzennego
113 B B168n: GroB Rietz S BVWP X X X X X Konferencja dot. procedury
planowania przestrzennego
127 |B B112: obwodnica Eisenhiittenstadt S BVWP/ IRP- X X ) | x X
B
136 B B246-B112: granica D/PL, przejscie S BVWP X X x [ X X
Eisenhiittenstadt
146 B B158n/B167: Bad Freienwalde / Wriez S BVWP X X X
PL
148 B B96: obwodnica Hoyerswerda S BVWP/ FEV X X X X
149 B B6/B96: obwodnica zachodnia Bautzen S BVWP/ FEV X X X X
151 B B97: przetozona Bernsdorf — Lauta S FEV X X X
152 B B98: obwodnica S BVWP X X X X
Bischofswerda
158 B B156a: Hoyerswerda — WeiBwasser S FEV X X X
159 B B178: odcinek A4 - Nostitz S BVWP X X X X X
160 B B178: odcinek Nostitz I-Lébau 5 BVWP X X X X
161 B B178: odcinek L&bau — Obercunners- S| BVWP X X ) | x X
dorf
162 B B178: odc. Obercunnersdorf — Nieder- S| BVWP X X X |x X
oderwitz
163 |B B178: odc. Niederoderwitz — Obersei- S BVWP X X X | x X
fersdorf
164 B B178: odcinek B99 - granica S BVWP X X X | x X
180 B N 31: obwodnica Kostrzyn S GDDKIiA X X |x X
181 B N 29/31: obwodnica Stubice S GDDKIiA X X |(x) X
190 B N 22:obwodnica Gorzéw W S GDDKIiA X X
286 B B112/B87: obwodnica potudniowa S LSBP-BB X X (x) X X X Wg planu potrzeb drég
Frankfurt n. O. landowych zakwalifikowana

PROJEKTY KOMUNIKACYINE WYMAGAJACE POGLEBIONYCH PRAC CZESC 2 — DROGI

LANDOWE
Nr NAZWA PRZE- ZROD- STATUS ODNIE- PRIORYTET PRZY- UWAGI
woz- 0o SIENIE REALIZA- PO-
NIK PRZE- TORA PRZED- RZAD-
STRZENNE | SIEWZIE-CIA KO-
WANIE
- 2
T |8 g |8
3 5 |8 |glg | ¢
Tle|e| E o} 5 3 ‘55 2
38|84 8| < 8z |2z|5 |22z
z|8|gl & 2182 |E|- | a8 |l =] 8| Ss
SEHEEE s| 2|8 |2|c8|c8|5|88| &5
ZlalalN &|lo|ls|ls5 | |58 | 58|la|ldE|lal
219 L S 106/S111: objazd Bautzen S FEV X X X X
221 L S111ia: obwodnica ptd.-zachodnia S FEV X X X
Gorlitz
223 L S121: Niesky — Rothenburg S FEV X X
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Nr NAZWA PRZE- ZROD- STATUS ODNIE- PRIORYTET PRZY- UWAGI
woz- to SIENIE REALIZA- PO-
NIK PRZE- TORA PRZED- RZAD-
STRZENNE | SIEWZIE-CIA KO-
WANIE
- 3
= c
2 |z R
z = S 2l s o
Fle|e| E 5 5 |S| sl e
8IR|R|S B8z 835|852
R Sl=z|e e |Le|s| 88| e
SIS S| E c| 8|5 |2 |35 |85|E|gg| €€
z|flg|8° |28z |5]2|58|58|&|8E[8°
228 L S127: dojazd przejscie graniczne S FEV X X X X
Deschka Patrz: nr 263
248 L W 303/304: obwodnica Babimost S LRPO X X X
251 L W 137: obwodnica Kunowice S| LRPO X X X
256 L W282/315 rozbudowa jako N 32N S LRPO X X X
(Zielona Gdra — Wolsztyn)
257 |L W 134: D/PL potaczenie drogowe, S LRPO X X Nowe przejscie graniczne
obwodnica Rzepin na pdtnoc od

PROJEKTY KOMUNIKACYIJNE WYMAGAJACE POGLEBIONYCH PRAC CZESC 2 -
GRANICZNE

PRZEJSCIA

Nr NAZWA PRZE- ZROD- STATUS ODNIE- PRIORYTET PRZY- UWAGI
woz- Lo SIENIE REALIZA- PO-
NIK PRZE- TORA PRZED- RZAD-
STRZENNE | SIEWZIE-CIA KO-
WANIE
— 3
T = < ¢l 3 g
Sle|e| E 5 5 |8 ts|e
Clo|lo| O B> | Dl S| o N
% IR Sl= | = B IEA IR
HEHE £18 5|2 |85 |BE|5|g8|z¢
z|2|8|8lola|lsls |5 ]|E8]58 |58|&2|5E|2D
278 G Przejscie graniczne Coschen -Zytowan S P-L X X X [x |x X Pierwszeristwo do wsparcia
(piesi, rowerzysci, ruch towarowy 7.5 wa listv priorvtetowei
280 G Zelz-Siedlec (potaczenie piesi i S P-L X X X |[x |x X Pierwszenistwo do wsparcia
rowerzysci) wq listy priorytetowej
281 G Forst — Zasieki (potaczenie piesi i S P-L X X X |x [X X Pierwszenstwo do wsparcia
rowerzysci) wq listy priorytetowej
282 G Ratzdorf-Kosarzyn, most dla pieszych i S P-L X X x |[x [X X Realizacja po petnym przy-
rowerzystow stapieniu Polski do Umowy
283 |G Neurlidnitz-Stara Rudnica, most dla S P-L X X X [ X [x X Pierwszenistwo wg listy
pieszych i rowerzystéw, alternatywa priorytetowei
291 G Przejscie graniczne Krauschwitz — S KGU X X |[x |x X
teknica
292 |G Przejscie graniczne Lodenau — Sobolice S KGU X x | X X
293 G Przejscie graniczne Deschka — Piensk S KGU X x | X X Patrz: nr 227 i 263
294 G Przejscie graniczne Gorlitz — Kozlice S KGU X X | x X
296 G Przejscie graniczne Ostritz — Krzewina S KGU X X X Nowe przejscie graniczne
na pdtnoc od
298 G Przejscie graniczne Pechern — Przewoz S KGU X X X X
Potok
299 G Przejscie graniczne S KGU X X X X
Klein-Priebus / Bucze
300 |G Przejscie graniczne Bad Muskau- S KGU X X X X
teknica (,ang. most”)
301 G Przejscie graniczne Rothenburg / S KGU X X X X
Toporow
302 G Przejscie graniczne Gorlitz — Zgorzelec S KGU X X X X
303 G Przejscie graniczne Ostritz-Marienthal S KGU X X X X
— Posada (,Most klasztorny")
304 (G Przejécie graniczne Hirschfelde- S KGU X X X X
Rosenthal — Turoszow
305 |G Przejscie graniczne Hirschfelde — S KGU X X X X
Turoszow (,Most popiotowy”)
306 G Przejscie graniczne Zittau — Porajow S KGU X X X X
(.ReiBigmiihle)
307 G Przejscie graniczne Zittau — Porajow S KGU X X X X
(,Droga tuzycka”)
308 |G Punkt trzech krajow Trojstyk — Bod S KGU X X x | x [x X
Trojzemi — Zittau - Bogatynia

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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5.2 Koleje

5.2.1 Czesc1

AKTUALNA SYTUACJA

Potaczenie kolejowe Rostok — Stralsund — Rugia przecina Euroregion Pomerania
na pétnocy. Ponadto trasa ze Stralsundu prowadzi przez Greifswald, Pasewalk i
Angermiinde w kierunku Berlina. Szlak taczacy Berlin ze Szczecinem prowadzi
réwniez przez Angermiinde. Wszystkie wymienione odcinki nalezg do sieci
IC/EC, sieci ICE w tej czesci brak.

Po stronie polskiej potaczenie Intercity ze Szczecina do Poznania jest jedyng
trasg kolejowg o znaczeniu ponadregionalnym. Podrzedne szlaki facza ponadto
Szczecin z Koszalinem i Swinoujéciem.

Potaczenie kolejowe z Berlina do Szczecina jest obecnie mato atrakcyjne,
poniewaz, szczegolnie na trasie pomiedzy Angermiinde i Szczecinem, jest duzo
odcinkéw, na ktérych pociag zwalnia. Komfortowa, badz co badz, podréz jest
przez to znacznie opdzniania. Brak jest bezposredniego potaczenia ze Szczecina
w kierunku Stralsundu.

ISTNIEJACE PRZEJSCIA GRANICZNE

W celu przekroczenia granicy mozna obecnie korzystac tylko z jednego przejscia
granicznego.

PRZEJSCIE GRANICZNE DOPUSZCZALNE RODZAJE TRANSPORTU
Tantow — Szczecin Gumience = ruch osobowy i towarowy
Pasewalk-Grambow - Szczecin Gumience = ruch osobowy i towarowy

PLANY

W najblizszych latach planowane sg nastepujace projekty dotyczace
infrastruktury kolejowej:

PROJEKTY KOMUNIKACYINE WYMAGAJACE POGLEBIONYCH PRAC CZESC 1 — KOLEJE

Nr NAZWA PRZE- ZROD- STATUS ODNIE- PRIORYTET PRZY- UWAGI
wWoz- to SIENIE REALIZA- PO-
NIK PRZE- TORA PRZED- RZAD-
STRZENNE | SIEWZIE-CIA KO-
WANIE
— 3
_ z a8 Jglg | €
REHEE E |8 |2|55| &
slglc|. |28 |28] 2] 58] s
Q2| E S|l 2|8 |2 |85 | 85| 8| 88| €€
z|ZI&|8°|lal&5lsl&[E2]58 58| [2E[s5
310 Modernizacja odcinka Berlin — SC BVWP X X X X Dziatanie kluczowe
Pasewalk — Stralsund kompleks dziatar III-1 w
311 Modernizacja odcinka SaBnitz -Bergen SC EHK-P X X X X Dziatanie kluczowe
— Stralsund kompleks dziatar III-1 w
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Nr NAZWA PRZE- ZROD- STATUS ODNIE- PRIORYTET PRZY- UWAGI
woz- Lo SIENIE REALIZA- PO-
NIK PRZE- TORA PRZED- RZAD-
STRZENNE | SIEWZIE-CIA KO-
WANIE
— 3
5 s 3 ¢ | g g
= = L o o | B .- o
AR g |2 |2|55|8
HEIEIE 8ls |z 2828|258 4
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313 Publiczny osobowy trans-port SC X X X |x [X X
podmiejski - potaczenie Ahlbeck —
314 Modernizacja odcinka Berlin — SC BVWP / X X x | X X Dziatanie kluczowe
Angermiinde-granica D/PL IRP-S kompleks dziatan III-1 w
EHK-P,Moder-nizacja do
predk. 160 km/h
317 Modernizacja E 59 Szczecin — SC PKP PLK X X X
Swinouiscie
408 Pofaczenie kolejowe Ahlbeck — Duche- SC EHK-P X X X Planowane przedtuzenie
row BSWAG trasy do Swinouiécia

5.2.2 Czeéc 2

AKTUALNA SYTUACIA

W rejonie potudniowym znaczenie majq przede wszystkim potaczenia kolejowe
z Berlina przez Frankfurt n. O. w kierunku Rzepina, z Berlina przez Cottbus w
kierunku Zar oraz z Cottbus w kierunku Gérlitz. Potaczenie z Berlina w kierunku
Drezna styka sie z badanym obszarem w czesci zachodniej. Po stronie polskiej
znaczenie majg potaczenia Intercity z Poznania do Wroctawia, z Rzepina w
kierunku Poznania i z Zar w kierunku Wroctawia. Ponadto istnieje tu dosé¢
rozgateziona sie¢ o znaczeniu podrzednym, ktéra jednak ze wzgledu na swoj
stan techniczny i zwigzanej z nim koniecznosci obnizania predkosci pociagu dla
catosciowego rozwoju regionu jest nieistotna.

Aby zoptymalizowa¢ potaczenie z Berlina do Wroctawia, do wyboru wg badan w
projekcie ,Rail Baltica” pozostajg jedynie nastepujace mozliwosci:

e Rzepin — Poznan — Leszno

e |ub alternatywnie Gorlitz /Horka — Legnica

Berlinski Raport dla Europy 2006-2007 formutuje bardzo wyraznie obecng do$¢
trudna sytuacje w polsko-niemieckim ruchu kolejowym:

Z berlinskiego Raportu dla ~ Transgraniczny ruch kolejowy w kierunku do Polski utrudnia szereg prawnych,
Europy 2006-2007  administracyjnych i organizacyjnych barier oraz staba pozycja konkurencyjna
szlakow kolejowych. Nalezy zatem poprawi¢ regulacje prawne w celu
Brak porozumienia ramowego  zredukowania dtugich czaséw odpraw pociagow towarowych na stacjach
dot. kolei migdzy Polska i granicznych, utatwienia pracy lokomotyw, elektrycznych zespotdw trakcyjnych
Niemcami  oraz personelu podczas przekraczania granicy oraz poprawy konkurencyjnosci
przedsiebiorstw transportu kolejowego w ruchu transgranicznym. Tak np.
kwestia dostepu prywatnych niemieckich firm transportu kolejowego
do polskich stacji granicznych ciagle jeszcze nie jest uregulowana,
poniewaz miedzy Polska i Niemcami nie ma zadnego aktualnego porozumienia

ramowego o transporcie kolejowym.
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Rozbudowa odcinka Berlin-
Frankfurt n.O. jest daleko
zaawansowana
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Istniejace przejscia graniczne
kolejowe
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W przypadku potaczenia Berlin-Szczecin zanotowano juz, dzieki ulepszonej w
koncu 2004 roku ofercie kolejowej, wzrost ilosci pasazerow
korzystajacych z tej pracy. Przyczynity sie do tego réwniez ulepszenia
dotyczace cennikow. Tak np. bilet Lénderticket Brandenburg-Berlin
sprzedawany jest teraz takze w Szczecinie, a jego waznos¢ rozszerzono od
sierpnia 2005 r. na podmiejska komunikacje berlinskg. Ponadto z biletami
czasowymi Zrzeszenia Komunikacji Berlina i Brandenburgii (VBB) mozna od
grudnia 2005 r. korzystac ze szczecinskiej komunikacji podmiejskiej. Jednak w
koncu 2005 r. na skutek btednego uzgodnienia rozktadu jazdy na dworcu
granicznym w Kdstrin (Kostrzynie) pogorszyty sie czasy przejazdéw Krolewskiej
Kolei Wschodniej (Ostbahn) na trasie z Berlina do Gorzowa (stolicy woj.
lubuskiego). Poza tym zlikwidowane zostaly bezposrednie pofaczenia ekspresu
regionalnego (Regionalexpress-Zug) Berlin-Szczecin do Gdanska i Kotobrzegu.
Land Berlin reprezentuje w zwigzku z tym poglad, ze w celu skrécenia czasu
przejazdow przed pracami moderni-zacyjnymi  poszczegoinych
odcinkow priorytetem powinna by¢ optymalizacja potaczen.

30 kwietnia 2003 r. w Gorlitz ratyfikowane zostato ,,Porozumienie o rozbudowie
infrastruktury kolejowej”. Ustalono tam, ze odcinek Berlin-Frankfurt n.O. do
granicy zostanie zmodernizowany i dostosowany do predkosci pociggu 160
km/h. Odcinek Drezno-Gorlitz ma by¢ przystosowany do predkosci 120-160
km/h. Obecnie przygotowywana jest ponadto polsko-niemiecka umowa
miedzypanstwowa, ktora regulowac¢ bedzie kwestie budowy i utrzymania
kolejowych mostow granicznych na Odrze i Nysie. Podpisanie umowy nastgpic
ma jeszcze w tym roku. Jej celem jest okreslenie odpowiedzialnosci stron
umowy za budowe i utrzymanie mostow.

ISTNIEJACE PRZEJSCIA GRANICZNE

W celu przekroczenia granicy mozna obecnie korzysta¢ z szeSciu przej$é
granicznych.

PRZEJSCIE GRANICZNE DOPUSZCZALNE RODZAJE TRANSPORTU

Kistrin-Kietz - Kostrzyn = ruch osobowy i towarwy
Frankfurt n. O. - Kunowice * ruch osobowy i towarowy
Guben - Gubin = ruch towarowy
Forst - Lausitz = ruch osobowy i towarowy
Horka - Wegliniec = ruch towarowy

Gorlitz - Zgorzelec = ruch osobowy i towarowy

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Ryc. 33: Wazne odcinki kolejowe z przejsciami granicznymi (w ruchu pasazerskim) na terenie Niemiec i Polski

Rostock

F
arin L 2
- - [
(hrandenburg
= ewalk =
Szczecin ) —
o ] f e
83 | a prifiski
-
5 -'—'«__-;
.\
Gorzow Ay ki
] AL e :
Brandenburg (Havel) { ! -
i Rotsdat s~

Magdeburg

s 1
e Walbrzych =

5
Pila

JE—— L —y =]

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Z wyjatkiem transgranicznego potaczenia szynowego Ahlbeck-Swinoujécie,
wszystkie potaczenia kolejowe istnieja. Jedynie przejazd kolejowy Horka-
Wegliniec dopuszczony jest tylko do ruchu towarowego, wszystkie pozostate
przejScia zaréwno do ruchu osobowego i towarowego. Potgczenia miedzy
Berlinem i Frankfurtem n.O. oraz pofaczenia Drezno-Goérlitz s dwutorowe,
pozostate linie jednotorowe, natomiast zelektryfikowany jest tylko odcinek
miedzy Berlinem i Frankfurtem.

PROJEKTY KOMUNIKACYINE WYMAGAJACE POGLEBIONYCH PRAC CZESC 2 — DROGI

SZYNOWE
Nr NAZWA PRZE- ZROD- STATUS ODNIE- PRIORYTET PRZY- UWAGI
Woz- Lo SIENIE REALIZA- PO-
NIK PRZE- TORA PRZED- RZAD-
STRZENNE | SIEWZIE-CIA KO-
WANIE
— 2
z |3 2 |5
z 3 S ¢ g g
Blo|o| & 5 5 S| sl o
T|le| 2| E 0] [0] ° ol &
g|lo|(o| o T > O | €| O N
HPIRIE 8l= |« g L8| 21 83| 2
HEEE 13 |5|x |52 |8L|2| e8| 2¢
ElE|8lola|8]s]|5 2|58 |58|&|BE|RS
315 Modernizacja CE 59 Szczecin SC PKP PLK X X X
- Wroctaw
325 Odcinek Hoyerswerda -Horka BPBSW X X x | X X
panstwa
331 Przystosowanie odcinka NE26 SC  |JoiTram X Patrz: projekt JoiTraM
Berlin-Kiistrin do predkosci i EWIV
120 km/h
334 Modernizacja E20 odcinek Kun| PKP PLK X X X
Rzepin
336 Rozbudowa linii nr 367 Zbaszy| RBWP X X X
Gorzéw WIkp.
337 Rozbudowa linii nr 358 — Czeny RBWP X X X
Zbaszynek
339 Rozbudowa linii nr 278,czes¢ H RBWP X X X
Wegliniec — Jedrzy- chowice -
Gorlitz
341 Rozbudowa linii nr 295 — Weg| RBWP X X X
Bielawa - Horka

5.3 Drogi wodne

5.3.1 Czes¢1

AKTUALNA SYTUACIA

Do istotnych $rodladowych szlakéw Zzeglugowych na obszarze Pomeranii zaliczy¢
nalezy rzeke Odre oraz szlaki Odra-Hawela (Oder-Havel-WasserstraBe) i
Hohensaaten-Friedrichsthaler-WasserstraBe. Dwa ostatnie szlaki tqczg ze sobq
miasta Berlin i Szczecin.

Stralsund i Greifswald posiadajq porty morskie o znaczeniu ponadregionym
wzglednie regionalnym. Port w SaBnitz obok przystani promowej petni takze
role portu przetadunkowego. Ponadto w Swinoujéciu i Szczecinie znajdujg sie
wazne porty morskie.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Tabela 7:
Istniejace wodne przejscia
graniczne

Raport koncowy — Zadania 1 do 4

Wzdtuz $rddladowych szlakdow zeglugowych wymieni¢ nalezy takze miasta
Schwedt nad Odrg oraz Eberswalde, posiadajace znaczacq infrastrukture
portowa.

W rejonie pdétnocnym istniejg nastepujace wodne przejscia graniczne:

ISTNIEJACE PRZEJSCIA GRANICZNE

W celu przekroczenia granicy mozna obecnie korzystaC z pieciu przejsc
granicznych.

PRZEJSCIE GRANICZNE DOPUSZCZALNE RODZAJE TRANSPOR-

TU
Altwarp — Nowe Warpno (jez. Neuwarper = ruch osobowy
See)
Mescherin — Gryfino (rz. Odra) = ruch osobowy i towarowy
Gartz — Widuchowa (rz. Odra) = ruch towarowy i towarowy
Hohensaaten — Osindw Dolny = ruch osobowy i towarowy

* ruch osobowy i towarowy
= otwarcie nastapi wkrdtce

Glistebieser Loose — Gozdowice

PROJEKTY KOMUNIKACYJINE CZESC 1 — DROGI WODNE

Nr NAZWA PRZE- ZROD- STATUS ODNIESIE- PRIORYTET PRZYPORZADKOWANIE UWAGI
woz- to NIE REALIZA-
NIK PRZE- TORA PRZED-
STRZENNE | SIEWZIE-CIA
2
— 3
= © [0} o o
® a © z| ® 2
[ e - o i Sl 8| e
|22 E o} [0} bS] 5| &
slglg|S 23 |83| 5|22z
HHEE 21815 5|58 58| z|28| 2
s|88l8lo | BB |F |58 (58| 8| 28|86
352 Szlak wodny Hawela-Odra: W BVWP /lx |X X ) | x X
modernizacja dla statkéw towarowych IRP-W
z silnikami duzej mocy o zanurzeniu
2,20 m, podnosnia statkéw w
Niederfinow
353 Szlak wodny Hohensaaten- W BVWP/ X [X X ) | x X
Friedrichsthaler: moderniza-cja dla IRP-W /
statkow kabotazo-wych o zanurzeniu EHK-P
3,50 m
407 Pofaczenie promowe Swinoujécie — W EHK-P X X X X X
Szczecin

Do prac pogtebionych nie wybrano w zadaniu 1 Zzadnych istotnych projektow
komunikacyjnych.

5.3.2 Zadanie 2

AKTUALNA SYTUACJIA
W rejonie potudniowym oprécz Odry i Warty znaczenie posiada szlak wodny

Szprewa-Odra. W dalszych obszarach obszaru badan, tj. w jego czesci
saksonskiej i polskiej brak jest waznych $rédladowych szlakéw zeglugowych.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Porty $rodladowe we Frankfurcie nad Odra , Eisenhiittenstadt, Furstenwalde
nad Szprewa i Berlinie stanowig natomiast znaczace wodne punkty
przetadunkowe w potudniowej czesci obszaru badan.

ISTNIEJACE PRZEJSCIA GRANICZNE
W celu przekroczenia granicy mozna obecnie korzysta¢ z dwoch przejsé
granicznych.

PRZEJSCIE GRANICZNE DOPUSZCZALNE RODZAJE TRANSPORTU

Frankfurt n. O. port — Stubice = o ruch osobowy i towarowy

Eisenhiittenstadt — Mitow = o ruch osobowy i towarowy

PROJEKTY KOMUNIKACYIJNE WYMAGAJACE POGLEBIONYCH PRAC ZADANIE 2 — DROGI

WODNE
Nr NAZWA PRZE- ZROD- STATUS ODNIE- PRIORYTET PRZYPORZADKOWANIE UWAGI
woz- Lo SIENIE REALIZA-
NIK PRZE- TORA PRZED-
STRZENNE | SIEWZIE-CIA
2
— 3
@ a | ° 218 o
=l oo | & = o [} 2ol o
BIEIEI§ T le |28 ®
SISIS| 2 o | o 83 28 & |c=2|3
RIS SIZ|lEe|-|ads8 >| 28| =t
BlE|2|E 5|28 |3 |25 %5 5|88 5¢
z|#|2|8lo|a|5|ls|5]|E|5858)/2]|3E|2°
284 G Lebus-Gorzyca-Nowy Lubusz, w P-L X X X |x [x X X Realizacja po petnej akces;ji
potaczenie promowe, Polski do ukfadu z Schengen,
pofaczenie w tréjkacie pierwszenstwo do wsparcia wg
listy priorytetowej
285 |G Nowy Lubusz — Lebus W P-L X X X [x |x X X pierwszenstwo do wsparcia wg
listy priorytetowej

5.4 Drogi powietrzne

5.4.1 Zadaniel

AKTUALNA SYTUACIA

Z lotnisk w Giittin (na Rugii), Neubrandenburgu i Heringsdorfie korzystajg
samoloty liniowej komunikacji pasazerskiej. Ponadto w miejscowosciach Barth,
Klein Keddingshagen (Stralsund), Schmodlow (Greifswald), Anklam, Pasewalk,
Eberswalde-Finow i Dedelow istniejq ladowiska o znaczeniu podrzednym. Po
stronie polskiej do najwazniejszych obiektow infrastruktury komunikacji lotniczej
nalezy miedzynarodowe lotnisko w Goleniowie.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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PROJEKTY KOMUNIKACYJNE CZESC 1 — DROGI POWIETRZNE

Nr PRZE- ZROD- STATUS ODNIE- PRIORYTET PRZYPORZADKOWANIE UWAGI
NAZWA woz- Lo SIENIE REALIZA-
NIK PRZE- TORA PRZED-
STRZENNE | SIEWZIE-CIA
H
— 3
z |3 T |5
5 3 3 ¢| g g
=l || & i o 3| 2. o
(2|2 E o} o} S| 25|
BIR|&(2 8z (83| 8|2 H
HEIR 8|l=|e 22 |£8| 2|88 &¢
ol & 2| | E| < | b |an| 2| | BE
SEHBE 5|2 |8|%|85|85|5|88|5E
zlala|lSlo|ad|s|ls|s5 | |88 | 58|a|SE|al
358 Lotnisko na Rugii (Gittin) - MVBL X X X X
przedtuZenie pasa L
359 Rozbudowa ladowiska Eberswalde- L MIR X
Finow
360 Budowa nowego lotniska w Zegrzu L X X |x X X
Pomorskim
362 Rozbudowa lotniska w Goleniowie L X X |x X
387 Rozbudowa Tower, hala odpraw Barth L EHK-P X X X

Do prac pogtebionych nie wybrano w zadaniu 1 zadnych istotnych projektéw
komunikacyjnych.

5.4.2 Zadanie 2

AKTUALNA SYTUACIA

Poprzez rozbudowe lotniska Berlin-Brandenburg International (BBI) region
zyska duzy port lotniczy o randze miedzynarodowej (obecnie spetniajg te role
trzy lotniska berlinskie, tj. Tegel, Schonefeld i Tempelhof). Od roku 2011
lotnisko BBI bedzie wiaczane do eksploatacji, natomiast obydwa lotniska
miejskie sukcesywnie bedg zamykane.

Po stronie polskiej znaczenie majg szczegodlnie lotniska we Wroctawiu i Zielonej
Gorze.

PROJEKTY KOMUNIKACYJINE CZESC 1 — DROGI POWIETRZNE

Nr NAZWA PRZE- ZROD- STATUS ODNIE- PRIORYTET PRZY- UWAGI
woz- Lo SIENIE REALIZA- PO-
NIK PRZE- TORA RZAD-
STRZENNE PRZED- KO-
SIEWZIE- WANIE
CIA
> 3
] ] 2 > o|T |ElE.8
2|IR[R| & g |g |28 %
Sl ol gl © = | L&y |58 52|32
o| S| o g Sl E|l_-|a8 | &ald| > Ll =E
HEEE 8| 2|8 8|85 | 85| 5| 88| 8¢
zlg|la|8lo | |5 | 2| 5|E8|58 | 58|a|J8E|&°
363 Rozbudowa lotniska BBI L X X X
364 Rozbudowa ladowiska  Strausberg L
(ciezar startowy 14 t, pas startu i
365 Rozbudowa lotniska Babimost L X X X
366 Budowa nowego lotniska ratowniczego L X X
i sportowego
367 Budowa nowego terminalu lotniczego L IP Wr X X X
we Wroctawiu

Pozostate projekty nie zostalty wybrane do prac pogtebionych wzglednie bedq
analizowane w ramach koncepcji komunikacyjnej dla Euroregionéw Viadrina i
Szprewa-Nysa-Bobr.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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5.5 Opisy projektow — ,Karta wzorcowa
projektu”

Zgodnie z ponizszym przyktadem dla wszystkich wybranych projektow
dotyczacych infrastruktury komunikacyjnej zostanga sporzadzone opisy
projektow.

PROJEKT 72: OBJAZD KOSTRZYNA N31

OPIS

OPIS PROJEKTU

TRESC

TYTUL PROJEKTU

KROTKI OPIS PROJEKTU

OBJAZD KOSTRZYNA N31

e  krotki opis w punktach

— przebieg trasy na potnoc od Kostrzyna

— obecnie dyskusja nt. dwdch wariantdw, jedno rozwigzanie alternatywne zostanie
przeanalizowane

— obiekty specjalne: nowy most nad Odrg, na potnoc od istniejacej lokalizacji
cele projektu:

— optymalne wiaczenie specjalnej strefy ekonomicznej w regionalne i ponadregionalne sieci
komunikacyjne

— odcigzenie obszaru miejskiego Kostrzyna od ruchu tranzytowego
— budowa nowego potaczenia transgranicznego, a przez to odcigzenie istniejacego przejscia
granicznego
wigczenie do strategii nadrzednej: do wyjasnienia

e zaleznos$¢ od innych projektow:
— B1: objazd Kietz/Kustrin
— most na Odrze
e zgodnos¢ z kierunkami rozwoju przestrzennego dla obszaréw wzdtuz granicy polsko-
niemieckiej:
— Kierunki rozwoju przestrzennego formutujg jako cel wspieranie transgranicznych potaczen

lokalnych i regionalnych, w celu tgczenia istniejacych sieci komunikacyjnych. Przy tak
sformutowanym celu projekt sie w niego wpisuje.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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PROCES PLANOWANIA
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gospodarczy regionu
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TRESC

konieczne:

dokonano:

podmiot ponoszacy koszty budowy: do wyjasnienia

osoby kontaktowe: do wyjasnienia
D o [ niski
[ niski

trzeci wariant trasy jako alternatywe nalezy zbadac zgodnie ze stanowiskiem strony
niemieckiej dot. studium lokalizacji

[ wysoki e [ 3redni o

PL o [X wysoki o [ 3redni o

stan przygotowan: studium lokalizacji (czerwiec 2006)

sytuacja w zakresie decyzji / na ile wigzace: do wyjasnienia

do wyjasnienia

przewidywany koszt catkowity: brak danych

finansowanie: brak danych

do wyjasnienia

X tak 1 nie
X tak [ nie

poniewaz dotychczasowe uzgodnienia nie byty w petni zadowalajace, zaplanowano
utworzenie grupy roboczej, sktadajacej sie z przedstawicieli polskich i niemieckich
urzeddw planowania (GL, NL drogownictwo, powiat Markisch - Oderland).
Kierownictwo przejmie prawdopodobnie strona polska.

z powodu przesunietej w czasie fazy planowania objazdu Kietz/KUstrin i objazdu
Kostrzyna nie byto dotychczas mozliwe optymalne uzgodnienie planéw. W ramach
dalszego planowania poszukuje sie zadowalajacych obie strony rozwigzan.

przyczyny: wszelkie plany dot. objazdu Kietz/Kistrin podejmowano zawsze w
porozumieniu ze strong polska. Poprzez wydzielenie specjalnej strefy gospo darczej
po stronie polskiej dziatania planowania dot. objazdu Kostrzynia nabraty nowej
dynamiki i doprowadzity do tego, iz przeprowadzenie procedury planowania byfo
przesunigte w czasie.

brak danych

SKUTEK UZASADNIENIE

-l

! -

S & g | xz

£ & g gk

s 0 Z - Re)

= poprawa dostepu do istniejacej = poniewaz skrocenie czasu
waznej gospodarczo infrastruktury przejazdu dzieki
obwodnicy bedzie nie-
X wielki wptyw na caty

odcinek Berlin-Gorzéw —
niezaleznie od wyboru
wariantu — skutek w skali

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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OCENA

KRYTERIA OCENY (JAKOSCIOWE) SKUTEK UZASADNIENIE

WYSOKI
SREDNI
NISKI
BRAK
OCENY

catosci obszaru okreslono
jako $redni.

poprawa dostepu do planowanej brak informacji o pla-
waznej gos-podarczo infrastruktury X nowanej, istotnej gospo-
darczo infrastrukturze

obnizenie kosztdw transportu, odnoszac sie do catego
skrdcenie czasow podrozy odcinka Berlin-Gorzéw
X skutek skrocenia czasu
podrdzy dzieki obwodnicy
oceniono jako $redni.

Skutki dla tadu poprawa dostepu dostepnos¢ Gorzowa od

przestrzennego i strony Berlina poprawia

infrastruktury, sie. Poniewaz jednak

oczekiwane efekty X chodzi o cato$¢ odcinka,

strukturalne ten stosunkowo niewielki
objazd miec¢ jedynie $redni
efekt.

poprawa potfaczen z sieciami trans- potaczenie z Korytarzem

europejskimi X Transeuropejskim II
poprawi sie jedynie
nieznacznie.

pozytywne skutki przestrzenne

(odcigzenie wrazliwych obszarow,
obszardw o wysokiej jakosci zycia,
zmniejszenie skutkow rozigki, etc.)

odcigzenie $rodowiska (obszary
FFH, Natura 2000, emisja CO,,
hatas, przeksztatcanie terendw

dzieki budowie obwodnicy
Sréddmiescie Kostrzyna
bedzie wyraznie odcigzone
od ruchu tranzytowego

obszary FFH i obszary
chronione lezg
bezposrednio wzdtuz Odry

rolniczych na cele komunikacyjne i
mieszkalne

restrykcje odnosnie nowe przepisy ochrony

Natury 2000 X przeciwpowodziowej bedg
miaty wplyw na projekt

ochrona przeciwpowodziowa

= wplyw na zmniejszanie ruchu dzieki poprawie droznosci

Oczekiwane e-

. komunikacyjnego X N31 obwodnica nie
fekty komunika- wplynie na zmniejszenie
cyjne ruchu kom.

= wplyw na wzmocnienie publicznej = projekt nie zawiera
osobowej komunikacji podmiejskiej X zadnych odniesien do jej
wzmachiania.

przenoszenie komunikacji z poprzez odcigzenie

wrazliwych obszaréw na mniej X centrum Kostrzyna
wrazliwe (struktury osadnicze) osiggniety zostanie wysoki
efekt
= przenoszenie komunikacji do = przenoszenie komunikacji
$rodowisk, w ktorych nie ma on tak X na wode i szyny nie jest
duzego negatywnego wplywu na wspierane przez
Srodowisko (woda, kolej) obwodnice.

wzrost bezpieczenstwa komunika- odcigzenie $rédmiescia i
cyjnego X stworzenie weztéw
komunikacyjnych z

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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OCENA
KRYTERIA OCENY (JAKOSCIOWE) SKUTEK
=
£ Z
Q a 4
o 2
-

Wplyw na inne = wzajemne oddziatywania wspdlnie
z innymi projektami
komunikacyjnymi (np. konieczne
pofaczenia z innymi planowanymi X

drogami etc.)

wazne elementy
infrastruktury

wzajemne oddziatywania z

elementami istniejacej

infrastruktury (sprawy socjalne, X
edukacja, turystyka, gospodarka

etc.)

wzajemne oddziatywania z
planowanymi elementami
infrastruktury (patrz: powyzej)

Istotne znaczenie dla
DPERON

WDRAZANIE PLANOW (SZANSE NA REALIZACJE)

Finansowanie = zapewnione finansowanie

= wsparcie unijne

Zgodnos¢ ze strate-
giami, uzgodnienia

= zgodnos¢ z nadrzednymi
(transgranicznymi) wytycznymi,
wzorcami

= zgodnos¢ z porozumieniami,
uzgodnieniami miedzypanstwowymi

Deficyty i konieczne dzialania

Deficyty - podsumo-
wanie

= w zakresie komunikacji

— uzgodnienie wspolnej lokalizacji mostu
= w zakresie procedur

— kontynuacja uzgodnien bilateralnych

Konieczne dziatania
dotyczace projektu

= bezwzgledna konieczno$¢ kontynuacji uzgodnien
= dazenie do ciggtosci, potrzeba dtugoplanowych dziatan

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.

BRAK

OCENY

UZASADNIENIE

sygnalizacjq $wieting moze
znaczaco wptynaé na
zwiekszenie
bezpieczenstwa ruchu
komunikacyjnego

szczegdlnie dzieki trasie
obwodnicy Kietz- Kiistrin
po stronie niemieckiej
widoczne sg w projekcie
wyraznie wzajemne
oddziatywania (lokalizacja
mostu na Odrze,
potaczenia drog etc.)

komunikacyjne efekty
obwodnicy majg jedynie
marginalny wptyw na
istniejace elementy
infrastruktury

brak danych dot.
planowanych elementow
infrastruktury

poniewaz obwodnica lezy
w waznym korytarzu
komunikacyjnym (Berlin -
Gorzow WIkp.), ma istotne
znaczenie dla DPERON

brak danych dot. finanso-
wania

Wzorce formutujq jako cel
wspieranie transgra-
nicznych potaczen lokal-
nych i regionalnych, w
celu faczenia istnie-jacych
sieci komunikacyjnych.
Przy tak sformutowanym
celu projekt sie w niego
wpisuje.

w uzgodnieniach
miedzypanstwowych brak
jest regulacji dot.
obwodnicy



OCENA
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KRYTERIA OCENY (JAKOSCIOWE)

Tabela 9:

Pierwsze zestawienie mocnych i
stabych stron badanego
obszaru

SKUTEK
=

gH
2
g a | g
2z 2
-

= bardzo uzasadnione jest dziatanie transgranicznej grupy roboczej

BRAK

UZASADNIENIE

OCENY

5.6 Mocne strony i stabe strony istniejacych
elementow infrastruktury komunikacyjnej

Ponizej przedstawione sq mocne i stabe strony sieci transportowych istniejgcych
w obszarze DPERON w rozrdznieniu na rodzaje transportu. Analiza koncentruje
sie gtdwnie na sieciach ponadregionalnych.

GALAZ

MOCNE STRONY / SZANSE

TRANSPORTU

DROGI LADOWE .

DROGI KOLEJOWE .

Stan prac:

dobre uzbrojenie sieci
autostradowej po stronie
niemieckiej

dobra infrastruktura przejs¢
granicznych w sieci autostrad,
ktdre obecnie ze wzgledu na
kontrole graniczne nie
osiggnety jeszcze granicy
przepustowosci

planowane liczne prace
budowlane i uzupetnienia sieci
w catym regionie

gesta sie¢ komunikacyjna po
stronie niemieckiej

efektywna sie€ istnieje po
stronie niemieckiej, po polskiej
stronie powstanie w wyniku
roznych dziatan
inwestycyjnych

modernizacja odcinka Berlin-
Frankfurt n.O. prawie
ukonczona

przepustowa trasa Berlin-
Frankfurt n. O. - Warszawa

20 grudnia 2007 r.

SLABE STRONY / RYZYKO

konieczne prace
modernizacyjne czesci
odcinkéw

niekompletna sie¢ autostrad
po stronie polskiej, brak
pofaczen z waznymi
os$rodkami (np. Gorzdéw)
brak w petni przelotowych
pin.-ptd. potaczen po stronie
polskiej i obecnie takze po
stronie niem. (na terenie
Brandenburgii sytuacja po-
prawi sie w momencie
ukonczenia budowy szlaku
Odra-tuzyce

stan techniczny czesci
odcinkéw (np. A1l do
Kotbaskowa)

zalegtosci w pracach
naprawczych

rzadka sie¢ komunikacyjna po
polskiej stronie

obecnie dtugie czasy
oczekiwania podczas odpraw
granicznych, nieaktualne po
przystapieniu Polski do
obszaru Umowy z Schengen

bardzo duzo odcinkdéw z
koniecz-noscig zmniejszenia
predkosci dla pociagow,
szczegoblnie po polskiej stronie
brak przepustowego

potaczenia miedzy Berlinem i
Wroctawiem

brak elektryfikacji
waznychodcinkow
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GALAZ
TRANSPORTU

DROGI WODNE

DROGI PO- )
WIETRZNE

MOCNE STRONY / SZANSE

znaczna przepustowosc¢
przejscia we Frankfurcie i
Rzepinie w zakresie odpraw
granicznych

wraz z rozbudowg odcinka
Berlin-Drezno zmodernizowany
zostanie kolejny wazny szlak
komunikacyjny

dostepnos¢ Berlina od strony
Battyku i Odry poprzez dwa
szlaki wodne

dostepnos¢ duzych,
znaczacych portdw morskich
nad Battykiem

rozbudowa i oddanie do
eksploatacji lotniska BBL
wzmocni caty region

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.

SLABE STRONY / RYZYKO

= deficyty w zakresie
miedzyoperacyjnosci
bezpieczenstwa szlakdw
kolejowych i ich sterowania

obecnie dtugie czasy
oczekiwania podczas odpraw
granicznych

konieczno$¢ wymiany
pojazddw trakcyjnych na
granicy w przypadku, gdy
posiadajg one inny naped niz
naped diesla

brak wspodlnego zwigzku
taryfowego

zmniejszajaca sie oferta
komunikacji publicznej, w
szczegdlnosci na terenach
wiejskich

dostep do Battyku tylko Odrg

urzadzenia portowe i
mozliwosci dostepu czesciowo
niewystarczajacej wielkosci )
potfaczenia waznych portow z
infrastrukturg w gtebi ladu
(np. Szczecin)

obecnie zbyt mata gtebokos¢ i
szeroko$¢ toréw wodnych dla
wiekszych statkéw
$rédladowych

stare $luzy ,limitujg” wymiary
statkéw $rédladowych

mozliwy brak lub
nieterminowa modernizacja
potaczen z lotniskiem BBI

poprzez rozbudowe lotniska
BBI stracg na znaczeniu
regionalne lotniska

77



Szeroko zakrojone badanie: ...
od potaczen szlakow
turystycznych po rozbudowe
autostrad...

Zbior projektow w ,,puli
projektow" (patrz zatacznik A2)
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6 Zintegrowana koncepcja komuni-
kacyjna
(zadanie 4)

6.1 Zrdéznicowane poziomy rozwazania

Podstawg koncepcji komunikacyjnej jest zbadanie aktualnych projektow
struktury komunikacyjnej na obszarze Euroregionu Pomerania. Podsumowano
przy tym po pierwsze projekty o ponadregionalnym znaczeniu, a po drugie w
rozwazaniu zostaty ujete projekty infrastruktury komunikacyjnej planowane na
poziomie gmin | regionow. Dzieki tym roZnym poziomom rozwazania
uwzglednione zostato bardzo szerokie spektrum najrozniejszych projektow od
rozbudowy autostrad i waznych potaczen kolejowych, poprzez wezly
komunikacji lotniczej oraz porty morskie i s$rédladowe po budowe drdg
turystycznych. W ramach projektu DPERON ujete zostaly te projekty, ktére
zostaly zgtoszone przez partnerow projektu, tzn. zostaly przekazane w procesie
informacji i partycypacji za posrednictwem grupy sterujacej przed zakonczeniem
redakgji tekstu (patrz zatacznik A1).

Do koncepcji komunikacyjnej wptynety wszystkie projekty infrastruktury
komunikacyjnej udostepnione do badan badz wskazane w terminie prezentacji
tymczasowej w dniu 7 listopada 2007. Projekty wskazane jako istotne dla
projektu DPERON po tym terminie nie wplynely do analizy koncepcji
komunikacyjnej. Projekty te zostaty ujete w puli projektow (patrz zatacznik Al).
Wskazane jest, aby ww. pula projektow byta prowadzona dalej i aktualizowana
takze po przedtozeniu raportu koricowego do projektu DPERON.

Do opracowania wptyneto tacznie 148 pojedynczych projektow wyznaczonych
w roznych fazach badania. 102 z tych projektow zaplanowano po stronie
niemieckiej, 45 po stronie polskiej, zas$ cztery projekty majg konkretny kontekst
transgraniczny. Projekty te rozkltadajg sie w nastepujacy sposob na rézne srodki
transportu:

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



Ryc. 34:
Rozktad poszczegdinych
projektéw na $rodki transportu

Zrdznicowana analiza dla sieci
0 znaczeniu ponadregionalnym
i regionalnym oraz sieci
infrastruktury turystycznej

Centralne miejscowosci jako
Jpodstawowy szkielet"
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VERTEILUNG DER EINZELPROJEKTE AUF DIE
VERKEHRSTRAGER

StraBe 71%

touristische
Wegenetze Schiene 9%
(Wasser) 3%\ /
D Luft4%
/ \Wasser 2%

touristische
Wegenetze (FuB3,
Rad) 11%

Rozpatrywane projekty posiadajg bardzo zréznicowany stan planowania. Szereg
projektow znajduje sie juz na przyklad w konkretnym planowaniu (np.
potaczenie lokalnej komunikacji publicznej z uzdrowiska Ahlbeck do Swinoujécia
(nr 313) lub zachodnia obwodnica Szczecina (nr 33)), podczas gdy inne
projekty sg sformutowane jako idea np. w koncepcji rozwoju i dziatania
Euroregionu Pomerania 2007-2013 badZz nie sg jeszcze trwale zapisane w
planach inwestycyjnych gmin na szczeblu krajéw zwigzkowych i federacji (np.
rozbudowa drogi B96 z SaBnitz do Bergen (nr 56) lub budowa statego
potaczenia/tunelu miedzy Uznam a Swinoujéciem (nr 477)).

Ponizsze wyniki koncepcji komunikacyjnej zostang przedstawione w sposob
zroznicowany dla sieci komunikacyjnych o znaczeniu ponadregionalnym i
regionalnym oraz dla sieci struktury turystyczne;j.

6.2 Struktura przestrzenna jako podstawa
koncepcji komunikacyjnej

Podstawqg koncepcji komunikacyjnej jest idea, iz relacje miedzy centralnymi
miejscowosciami badanego obszaru petnia wazng funkcje dla catego tego
obszaru. Optymalne wzajemne skomunikowanie centralnych miejscowosci oraz
bardzo dobre skomunikowanie z transeuropejskimi sieciami komunikacyjnymi
jest podstawg gospodarczego rozwoju catego obszaru. Wzdituz tych relacji
przeprowadzono badanie istniejacych sieci komunikacyjnych pod katem jakosci
ich funkcji komunikacyjnej w rozumieniu zoptymalizowanych czaséw
podrézowania. Podstawowy szkielet tworzy zatem hierarchia centralnych
miejscowosci. Centralne miejscowosci sg ustalone w odnosnych planach
rozwoju  krajéw  zwigzkowych (Brandenburgii i Meklemburgii-Pomorza
Przedniego) jak rowniez w planie zagospodarowania przestrzennego
(Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego).

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



,Gtowny szkielet" jako
podstawa wspdlnego obszaru

Tabela 10:
Centralne miejscowosci
Pomerania
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Poprzez utworzenie tego podstawowego ,szkieletu® =z miejscowosci
osrodkowych i analize relacji komunikacyjnych taczacych te miejscowosci w
szczegoblnosci w odniesieniu do terendw stabo zurbanizowanych osiggnieto
istotny efekt na drodze do poprawy osiggalnosci. Poniewaz dla terenéw stabo
zurbanizowanych dostepnos¢ komunikacyjna centrow ma wybitne znaczenie.
Jezeli te centra nie sg w istniejgcych warunkach optymalnie przytaczone do
regionalnych i ponadregionalnych sieci transportowych, nie skorzystajg na tym
rowniez tereny obszary poza centrami. Dzieki dobrej osiggalnosci zapewniona
jest mobilnos¢ w regionach. Stworzenie lub odtworzenie powszechnie dostepnej
komunikacji publicznej (autobusowej lub kolejowej) na terenach wiejskich i
stabo zurbanizowanych nie bedzie mozliwe do zrealizowania w zwigzku z
obecng poréwnywalnie niewielkg gestoscig zaludnienia oraz nadchodzacymi
zmianami demograficznymi. Przytaczenie miejscowosci osrodkowych do
regionalnych i ponadregionalnych korytarzy transportowych jest ekonomicznie
realnym wktadem w zapewnienie mobilnosci — rowniez na terenach wiejskich.

Analiza potaczen centrow podstawowych/osrodkéw lokalnych (tym samym
obszaréw niezurbanizowanych) z osrodkami regionalnymi i ponadregionalnymi
rozsadzitoby ramy projektu DPERON. Na przysztos¢ relacje te, w szczegdlnosci
w obszarze publicznej komunikacji autobusowej i szynowej powinno zostac
poddane wnikliwej analizie na tym poziomie.

Hierarchia sieci osadniczej skfada sie z nastepujacych poziomdw:

CENTRALNA MIEISCOWOSC PRZYPORZADKOWANIE
Metropolia Szczecin, Berlin
Centrum nadrzedne o znaczeniu Koszalin

ponadregionalnym, centrum kraju zwigzkowego
/ wojewddztwa

Centrum nadrzedne /centrum regionalne, Kotobrzeg, Szczecinek, Stargard Szczecinski,

wspdlne centrum nadrzedne Swinoujscie, Stralsund/Greifswald,
Neubrandenburg,

Centrum o $rednim znaczeniu /centrum sub- Stawno, Biatogard, Swidwin, Gryfice, Kamien

regionalne Pomorski, tobez, Drawsko Pomorskie,

Walcz, Police, Golenidw, Gryfino, Pyrzyce,
Choszczno, Myslibérz, Bergen, Ribnitz-
Damgarten, Grimmen, Demmin, Anklam,
Wolgast, Ueckermiinde, Pasewalk,
Neustrelitz, Prenzlau, Templin, Eberswalde,
Bernau, Schwedt/Oder

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Ryc. 35: Euroregion Pomerania, niemiecka i polska czes¢, przedstawienie centralnych miejscowosci [zrédto: Euroregion Pomerania,
wilasna prezentacja]

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Informacja o centralnych miejscowosciach naktadana jest nastepnie na
informacje o waznych lokalizacjach gospodarczych (przemyst, rzemiosto, porty
morskie i $rodladowe) (Zrédto: Koncepcja rozwoju i dziatania Euroregionu
Pomerania 2007-2013). Do istotnych lokalizacji portdw morskich zaliczajg sie
lokalizacje Sassnitz-Mukran, Stralsund, Greifswald, Wolgast, Kotobrzeg,
Koszalin, Swinoujécie, Darfowo i Dzwinéw. Wzdtuz Odry nalezy wymieni¢
lokalizacje Szczecin oraz Schwedt, Eberswalde nad droga wodng Odra-Hawela
zalicza sie rowniez do lokalizacji portow $rodladowych. Miastu Ueckermiinde
przystuguje szczegodlna rola jako portowi $rodladowemu z tego wzgledu, iz
lokalizacja ta lezy nad Zalewem Szczecinskim.

Oprocz tego dla koncepcji komunikacyjnej istotne sg te duze lokalizacje
przemystu i rzemiosta, ktére posiadajg szczegdlne kompetencje (zrodto:
Koncepcja rozwoju i dziatania Euroregionu Pomerania 2007-2020):

e gospodarka morska, stocznie: wskazane lokalizacje potéw morskich i
$rédladowych

e budownictwo okretowe: Szczecin

e logistyka: Szczecin, Schwedt/Oder

e chemia: Schwedt/Oder

¢ biotechnologia: Greifswald

¢ badania zaawansowanych technologii: Greifswald, Stralsund

¢ technologie spozywcze / zywienie: Neubrandenburg, Eberswalde, Stargard
Szczecinski, Koszalin

e oleje mineralne / biopaliwa: Schwedt/Oder

e nawozy, farby, lakiery: Szczecin, Police

o wytwarzanie, obrébka i przetwarzanie metali: Schwedt/Oder, Eberswalde
e przemyst motoryzacyjny: Eberswalde

e drewno, papier: Eberswalde, Schwedt/Oder, Szczecin, Goleniow

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Ryc. 36: Euroregion Pomerania, niemiecka i polska cze$¢, przedstawienie centralnych miejscowosci [zrodto: Euroregion Pomerania,
wilasna prezentacja]

Do celdow analizy sieci infrastruktury turystycznej na sie¢ centralnych
miejscowosci nakladane sg lokalizacje istotne pod wzgledem turystycznym. Ze
wzgledu na potozenie Euroregionu rozwdj turystyki dotyczy gtéwnie lokalizacji
turystycznych potozonych na wybrzezu i w poblizu. Oprdocz tego istotne sg
geoparki o znaczeniu ponadregionalnym, na duzych obszarach chronionych itd.
Z uwagi na skale rozpatrywanego obszaru na ponizszej mapie przedstawiono
tylko wybdr lokalizacji turystycznych o znaczeniu ponadregionalnym.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Ryc. 37: Euroregion Pomerania, niemiecka i polska cze$¢, przedstawienie celéw turystycznych o znaczeniu ponadregionalnym
[zrodto: Euroregion Pomerania, wtasna prezentacjal

6.3 Podejscie do zintegrowanej koncepcji
komunikacyjnej Pomerania

Relacje ruchuwobrebie  Ocena - aktualnej, koniecznej w przysztosci i oczekiwanej po zrealizowaniu
Euroregionu, skomunikowanie  poszczegdlnych planowanych dziatan infrastrukturalnych - jakosci komunikacji
zewnetrzne z sieciami  (ptynnosci ruchu) jest przeprowadzana dla relacji istotnych dla projektu. Istotne
narodowymi i transeuropejskimi - dla projektu relacje wynikajqa z wyznaczonego celu projektu, tzn. z oceny
skomunikowania zewnetrznego Euroregionu Pomerania z narodowymi i
transeuropejskimi sieciami komunikacyjnymi oraz z oceny jakosci komunikagji

(ptynnoéci ruchu) w obrebie Euroregionu (skomunikowanie wewnetrzne).

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



Trzy poziomy hierarchii -
wymagania i funkcjonalno$¢

Ryc. 38:
Schemat istotnych relacji
[zrodto: whasna prezentacja]

+Niebieska i zielona sie¢" stuzy
do wewnetrznego
skomunikowania regionu

Definicja profili wymagan -
wytyczony cel
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Ze wzgledu na rdézne komunikacyjne wymagania i funkcjonalnos¢
poszczegdlnych elementow catoSciowej sieci komunikacyjnej konieczne jest
zdefiniowanie dla rozwazan trzech istotnych pozioméw hierarchii sieci
komunikacyjnej. Najwyzszy poziom hierarchii (,sie¢ czerwona") stanowi przy
tym pofaczenia zewnetrznego skomunikowania regionu, tzn. potaczenia
komunikacyjne miedzy metropolia w obrebie Euroregionu a sasiadujgcymi
metropoliami (por. Ryc. 38).

Wewnetrzny
obszar badania

M ... metropolia
OLZ ... cenfrum nadrzedne/ centrum o znaczeniu ponadregionalnym
MZ ... centrum o Srednim znaczeniu

SZ ... centrum subregionalne

Drugi i trzeci poziom hierarchii sieci komunikacyjnej stuzy do wewnetrznego
skomunikowania regionu. Drugi poziom (,sie¢ niebieska") obejmuje przy tym
wszystkie potgczenia miedzy centrami nadrzednymi i subregionalnymi centrami
regionu, trzeci poziom (,sie¢ zielona“) potaczenia komunikacyjne miedzy
sgsiadujgcymi centrami o $rednim znaczeniu oraz miedzy centrami o Srednim
Znaczeniu a najblizej potozonym centrum nadrzednym badz subregionalnym.

Dla zdefiniowanych istotnych relacji nastgpito zdefiniowanie profili wymagan
komunikacyjnych (por. Ryc. 39) w zaleznosci od hierarchii sieci i geograficznego
potozenia poczatkowych i docelowych punktow podrézy. Profile wymagan
dostarczajg informacje o tym, ktére kryteria powinny by¢ spetnione dla
poszczegdlnych potaczenn komunikacyjnych dla konkretnego $rodka transportu,
aby przyczyni¢ sie do trwatego gospodarczego i turystycznego rozwoju
Euroregionu i obszaru przygranicznego poprzez ulepszong jakosé
lokalizacyjng i jako$¢ zycia (wytyczony cel).

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



Ryc. 39:

Koncepcja komunikacyjna
Euroregionu Pomerania,
podejscie

Profile wymagan dla
komunikacji regionalnej

i ponadregionalnej oraz dla
obszaréw osadnictwa o rdznej
funkcjonalnosci

Warunki ramowe dla profili
wymagan
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Ustalenie istotnych relacji

Euroregionu Pomerania

Zewnetrzne skomunikowanie

v

'

Wewnetrzne skomunikowanie

Euroregionu Pomerania

v

Profil wymagan komunikacyjnych

'

Wyznaczenie stopnia osiggniecia celu dla stanu istniejagcego

'

Analiza konfliktow

v

zewnetrznych

v

'

wewnetrznych

v

Ocena dziatan

v

Sformutowanie zalecenia dziatan

Profili wymagan opracowano w sposéb zréznicowany dla relacji miedzy réznymi
obszarami osadnictwa badz miejscami o rdéznej funkcjonalnosci, oddzielnie dla
komunikacji regionalnej (gtdwnie dla wewnetrznej komunikacji regionu, tzn.
dla relacji ruchu miedzy miastami regionéw, wraz z relacjami transgranicznymi)
oraz dla komunikacji ponadregionalnej (dla skomunikowania regionu
z sieciami narodowymi i transnarodowymi).

Rozpatrywano przy tym komunikacje drogowq oraz kolejowg i opisano oferty

komunikacyjne za pomocg parametréw ilosciowych.

Ilosciowe ustalenie profili wymagan odbywa sie z uwzglednieniem odnosnego
wiadztwa planistycznego dla niemieckiej i polskiej czesci badanych obszaréw
w nastepujacych istotnych warunkach ramowych:

e dyrektywy i zalecenia,

e uwzglednienie informacji z istotnych ekspertyz i projektéw badawczych,

e zalozenia polityczne.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



Natozenie profilu wymagan <
profilwiasciwosci komunikacyjnych
= profil jakosciowy

Ryc. 40:

Zwigzek miedzy profilem
wymagan, profilem wiasciwosci
a profilem jakosciowym
[zrodto: whasna prezentacja]

Profil jakosciowy badz stopien
ociggniecia celu jako wskaznik
deficytow i brakdw

Tabela 11:
Istotne miejscowosci
poczatkowe i docelowe
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Przez natozenie profilu wymagan na profile wiasciwosci komunikacyjnych
regionu uzyskuje sie profile jakosSciowe. Profile jakoSciowe informujgq - dla
kazdego istotnego kryterium oceny profilu wymagan - o stopniu zgodnosci
miedzy wymaganiami  komunikacyjnymi a osiagnietymi kazdorazowo
wiasciwosciami.

Ocena
Sformutowanie
dziatan

Wymagania wzgledem

dostepu do infrastruktury Wiasciwosci regionu
komunikacyjnej

! |

Profil wymagan Profil jakosciowy Profil wlasciwosci
®
—I

I=—

©

Profil jakosciowy badZz stopien osiggniecia celu stanowi podstawe dla oceny
biezacej sytuacji komunikacyjnej w  regionie (analizy  konfliktow),
skonfrontowania z planowanymi lub realizowanymi projektami rozbudowy
infrastruktury komunikacyjnej badz planowanymi modyfikacjami oferty w
komunikacji kolejowej. Dzieki takiemu podejsciu mozna zlokalizowaé i
skwantyfikowac deficyty i braki w catej sieci komunikacyjnej Euroregionu
oraz wyznaczy¢ efekty realizacji poszczegdlnych zaplanowanych dziatan, a tym
samym ich wkiad w przyszig catosciowg sie¢ komunikacyjna. Na podstawie tego
wkiadu w lepsze skomunikowanie regionu mozna ostatecznie wydac zalecenia
odnosnie priorytetu realizacji poszczegdlnych dziatan i sformutowac konkretne
dziatania uzupetniajace.

6.4 Istotne relacje

Zgodnie z przedstawionym w rozdziale 6.3 podejsciem i w oparciu o strukture
przestrzenng Euroregionu Pomerania w analizie ujeto 49 poczatkowych
i docelowych punktéw podrdzy (por. Tabela 11). Z tych 49 poczatkdéw i celdw
40 miast znajduje sie w obrebie Euroregionu, zas 9 miast potozonych poza
regionem stuzy jako cele referencyjne dla zewnetrznego skomunikowania
Euroregionu. Zewnetrzne cele referencyjne to najblizsze regiony metropolitalne
oraz miasto Gorzow, ktére ze wzgledu na swaq przestrzenne sasiedztwo z
Euroregionem Pomerania i istniejgce bliskie powigzania komunikacyjne z
potudniowg czescig Euroregionu zostato uwzglednione w rozwazaniach.

L.P. POCZATEK KRAJ CENTRALNOSC / POLOZENIE
/ CEL UWAGA
1 Berlin Niemcy metropolia zewnetrzne

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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L.P. POCZATEK KRAJ CENTRALNOSC / POLOZENIE
/ CEL UWAGA
2 Trojkat saksonski Niemcy metropolia zewnetrzne
[Drezno - Lipsk -
Chemnitz] (DD)
3 Wroctaw Polska metropolia zewngtrzne
4 Gdansk Polska metropolia zewnetrzne
5 Krakow Polska metropolia zewnetrzne
6 Poznan Polska metropolia zewnetrzne
7 Warszawa Polska metropolia zewnetrzne
8 Praga Czechy metropolia zewngtrzne
9 Szczecin Polska metropolia wewnetrzne
10 Greifswald Niemcy centrum o wewnetrzne
ponadregionalnym /
regionalnym znaczeniu
11 Neubrandenb Niemcy centrum o wewngtrzne
urg ponadregionalnym /
regionalnym znaczeniu
12 Stralsund Niemcy centrum o wewnetrzne
ponadregionalnym /
regionalnym znaczeniu
13 Kotobrzeg Polska centrum o wewnetrzne
ponadregionalnym /
regionalnym znaczeniu
14 Koszalin Polska centrum o wewnetrzne
ponadregionalnym /
regionalnym znaczeniu
15 Stargard Polska centrum o wewngtrzne
Szczecinski ponadregionalnym /
regionalnym znaczeniu
16 Swinoujécie Polska centrum o wewnetrzne
ponadregionalnym /
regionalnym znaczeniu
17 Szczecinek Polska centrum o wewnetrzne
ponadregionalnym /
regionalnym znaczeniu
18 Gorzéw WIkp. Polska centrum o zewnetrzne
ponadregionalnym /
regionalnym znaczeniu
19 Anklam Niemcy centrum o $rednim wewngtrzne
znaczeniu /centrum
subregionalne
20 Bergen Niemcy centrum o Srednim wewnetrzne
znaczeniu /centrum
subregionalne
21 Bernau Niemcy centrum o $rednim wewnetrzne
znaczeniu /centrum
subregionalne
22 Demmin Niemcy centrum o $rednim wewnetrzne

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.

znaczeniu /centrum
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L.P. POCZATEK KRAJ CENTRALNOSC / POLOZENIE
|/ CEL UWAGA
subregionalne
23 Eberswalde Niemcy centrum o $rednim wewnetrzne
znaczeniu /centrum
subregionalne
24 Grimmen Niemcy centrum o $rednim wewnetrzne
znaczeniu /centrum
subregionalne
25 Neustrelitz Niemcy centrum o $rednim wewnetrzne
znaczeniu /centrum
subregionalne
26 Pasewalk Niemcy centrum o $rednim wewnetrzne
znaczeniu /centrum
subregionalne
27 Prenzlau Niemcy centrum o $rednim wewngtrzne
znaczeniu /centrum
subregionalne
28 Ribnitz- Niemcy centrum o $rednim wewngtrzne
Damgarten znaczeniu /centrum
subregionalne
29 Schwedt Niemcy centrum o $rednim wewnetrzne
znaczeniu /centrum
subregionalne
30 Templin Niemcy centrum o Srednim wewnetrzne
znaczeniu /centrum
subregionalne
31 Ueckermiinde Niemcy centrum o $rednim wewngtrzne
znaczeniu /centrum
subregionalne
32 Wolgast Niemcy centrum o Srednim wewnetrzne
znaczeniu /centrum
subregionalne
33 Biatogard Polska centrum o $rednim wewnetrzne
znaczeniu /centrum
subregionalne
34 Choszczno Polska centrum o $rednim wewngtrzne
znaczeniu /centrum
subregionalne
35 Drawsko Polska centrum o $rednim wewnetrzne
Pomorskie znaczeniu /centrum
subregionalne
36 Goleniow Polska centrum o $rednim wewnetrzne
znaczeniu /centrum
subregionalne
37 Gryfice Polska centrum o $rednim wewnetrzne
znaczeniu /centrum
subregionalne
38 Kamien Polska centrum o $rednim wewnetrzne
Pomorski znaczeniu /centrum

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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potaczen komunikacyjnych
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L.P. POCZATEK KRAJ CENTRALNOSC / POLOZENIE
|/ CEL UWAGA
39 tobez Polska centrum o $rednim wewnetrzne
znaczeniu /centrum
subregionalne
40 Mysliborz Polska centrum o $rednim wewnetrzne
znaczeniu /centrum
subregionalne
41 Police Polska centrum o $rednim wewnetrzne
znaczeniu /centrum
subregionalne
42 Pyrzyce Polska centrum o $rednim wewngtrzne
znaczeniu /centrum
subregionalne
43 Stawno Polska centrum o $rednim wewnetrzne
znaczeniu /centrum
subregionalne
44 Swidwin Polska centrum o $rednim wewnetrzne
znaczeniu /centrum
subregionalne
45 Watcz Polska centrum o $rednim wewngtrzne
znaczeniu /centrum
subregionalne
46 Barth (DarB) Niemcy cel specjalny/istotny dla wewnetrzne
turystyki
47 Bansin Niemcy cel specjalny/istotny dla wewnetrzne
(Uznam) turystyki
48 Sassnitz Niemcy cel specjalny/istotny dla wewnetrzne
(Rugia) gospodarki
49 Binz (Rugia) Niemcy cel specjalny/istotny dla wewnetrzne

turystyki

Z istotnych miejscowosci poczatkowych i docelowych wynikajg rozpatrywane
potaczenia komunikacyjne.
wewnetrznych relacji Euroregionu Pomerania, z czego mniej wiecej po jednej
trzeciej przypada na wewnatrzniemieckie, wewnatrzpolskie i transgraniczne
potaczenia (por. Ryc. 41).

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Ryc. 41:

Regionalny rozktad ocenianych
relacji ruchu

[zrédto: wiasna prezentacja]

® Potaczenia
transgraniczne

H Potaczenia
wewnatrzpolskie

m Potaczenia
wewnatrzniemieckie

35%

Rozktad poszczegolnych potaczen na poszczegdlne poziomy sieci podano na
ponizszych ilustracjach - Ryc. 41 i Ryc. 42.
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Uwzglednienie celow
specjalnych: szczegdlne
turystyczne i gospodarcze
znaczenie w regionie

Dodatkowo ocenione relacje ruchu miedzy zewnetrznymi celami referencyjnymi
a celami specjalnymi. Cele specjalne to miejscowosci Euroregionu Pomerania,
ktore ze wzgledu na ich centralno$¢ nie mogg zostaé przyporzadkowane do
trzech opisanych poziomow sieci, posiadajg natomiast duze znaczenie dla

turystycznego (Bansin jako cel referencyjny dla wyspy Uznam, Barth jako cel
referencyjny dla DarB oraz Binz jako cel referencyjny dla wyspy Rugia) oraz
gospodarczego (port promowy Sassnitz) rozwoju regionu (por. Ryc. 44).
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Podstawowe i komfortowe
standardy

Predkos¢ w linii prostej do
opisu jakosci infrastruktury
komunikacyjnej...

... uzupetniona o koniecznos¢
przesiadki i czestotliwos¢
obstugi dla lokalnej komunikacji
kolejowej

Tabela 12:

Profil wymagan- minimalna
predkos¢ w linii prostej dla
zmotoryzowanej komunikacji
indywidualnej (zewn.)
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6.5 Profil wymagan

Poszczegdlne profile wymagan obejmujg podstawowe i komfortowe standardy,
pozwalajace na opisanie pewnego zakresu. Standardy podstawowe powinny by¢
w kazdym razie traktowane jako wymaganie minimalne, podczas gdy standardy
komfortowe dopuszczajg takze pewien ,swobode ruchu” do gory. Dzieki temu
zjednej strony zapewniona jest mozliwoS¢ stosowania ponizszych profili
merytorycznie (np. w zaleznoéci od waznosci celéw badz rodzaju S$rodka
transportu), przestrzennie (np. w zaleznosci od odleglosci) oraz czasowo
elastycznie (np. przez ich stopniowe podnoszenie). Z drugiej strony poprzez takie
zroznicowanie mozliwe jest selektywne stosowanie standardéw do réznych relaciji
(np. zréznicowanie dla potaczen transgranicznych i potaczen na obszarze danego
panstwa).

Jako istotne kryterium dla odwzorowania jakosci komunikacji (ptynnosci ruchu)
w zmotoryzowanej komunikacji indywidualnej oraz komunikacji kolejowej na
poszczegdlnych relacjach stuzy predkos$¢ w linii prostej. Predkos¢ w linii
prostej jest przy tym zdefiniowana jako iloraz odlegtosci w linii prostej i czasu
podrozy, stuzac jako miara dla opisu jakosci infrastruktury komunikacyjnej.
Pofaczenie komunikacyjne moze by¢ okreslone jako dobre tylko wtedy, gdy od
poczatku do celu podrézy mozna przejecha¢ bez wiekszych objazdéw (drdg
okreznych) ze stosunkowo wysoka predkoscia.

W profilu wymagan dla komunikacji kolejowej kryterium predkosci w linii prostej
jest uzupetniane o wazne, opisujgce jakos¢ oferty, kryteria koniecznosci
przesiadki i czestotliwosci obstugi w dni robocze.

6.5.1 Skomunikowanie zewnetrzne Euroregionu Pomerania

Profil wymagan dla zewnetrznego skomunikowania Euroregionu Pomerania
(1. poziom sieci komunikacyjnej) zawiera - w zaleznosci od odlegtosci w linii
prostej od miejsca poczatkowego do miejsca docelowego - informacje o
minimalnej predkosci w linii prostej dla zmotoryzowanej komunikacji
indywidualnej i komunikacji kolejowej (por. Tabela 12 i Tabela 13) oraz o
maksymalnej liczbie koniecznych przesiadek jak réwniez o minimalnej
czestotliwosci obstugi w komunikacji kolejowej (por. Tabela 14 i Tabela 15).

ZMOT. PREDKOS'C' W LINII PROSTE] STANDARD STANDARD
KOM. PODSTAWOWY KOMFORTOWY
IND.

Strefa do 200 km (w linii prostej) 65 km/h 80 km/h

bliska do 300 km (w linii prostej) 65 km/h 85 km/h

Strefa do 400 km (w linii prostej) 65 km/h 90 km/h

srednia | 4 500 km (w linii prostej) 65 kmy/h 90 km/h

Strefa do 600 km (w linii prostej) 65 km/h 90 km/h

daleka ponad 600 km (w linii prostej) 65 km/h 90 km/h

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



Tabela 13:

Profil wymagan - minimalna
predko$¢ w linii prostej dla
komunikacji kolejowej (zewn.)

Tabela 14:

Profil wymagan - czestotliwos¢
obstugi w komunikacji
kolejowej (zewn.)

Tabela 15:

Profil wymagan - maksymalna
czestotliwos¢ przesiadek w
komunikacji kolejowej (zewn.)

Tabela 16:

Profil wymagan- minimalna
predkos¢ w linii prostej dla
zmotoryzowanej komunikacji
indywidualnej (wew.)

2. poziom sieci (,sie¢ niebieska")
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KOMUNI = PREDKOSC W LINII PROSTEJ STANDARD STANDARD
KACIA PODSTAWOWY KOMFORTOWY
KOLEJO
WA
Strefa do 200 km 65 km/h 80 km/h
bliska do 300 km 75 kmy/h 100 kmy/h
Strefa do 400 km 80 km/h 115 km/h
srednia 1 45 500 km 85 kmy/h 125 km/h
Strefa do 600 km 85 km/h 135 km/h
daleka ponad 600 km >85 km/h (>135) km/h
KOMUNIKACIA STANDARD PODSTAWOWY STANDARD
KOLEJOWA (POLACZENIA KOMFORTOWY
TRANSGRANICZNE) (POLACZENIA
KRAJOWE)

Czestotliwosc¢ przejazdow 12 przejazdéw tam i z powrotem 20 przejazdow tam

w dzien roboczy i z powrotem
Jako kolejne wymaganie nalezy zagwarantowaC integralny, tatwy do
zapamietywania takt.
KOMUNIKACIJA STANDARD PODSTAWOWY STANDARD
KOLEJOWA KOMFORTOWY
Czestotliwo$¢ przejazddw 1 przesiadka w drodze Potaczenie

w dzien roboczy bezposrednie

6.5.2 Skomunikowanie wewnetrzne Euroregionu Pomerania

Profil wymagan dla wewnetrznego skomunikowania Euroregionu Pomerania
obejmuje - dla 1. i 2. poziomu sieci komunikacyjnej, ponownie w zaleznosci od
odlegtosci w linii prostej miedzy odno$nymi miejscowosciami poczatkowymi
i docelowymi - informacje o minimalnej predkosci w linii prostej dla
zmotoryzowanej komunikacji indywidualnej (por. Tabela 16 i Tabela 17), o
minimalnej predkosci w linii prostej dla komunikacji kolejowej (por. Tabela 18 i
Tabela 19), o maksymalnej ilosci koniecznych przesiadek (por. Tabela 20) oraz
o minimalnej czestotliwosci obstugi w komunikacji kolejowej (por. Tabela 21).

ZMOT. PREDKOéé W LINII PROSTE] STANDARD STANDARD
KOM. PODSTAWOWY KOMFORTOWY
IND.

Strefa do 50 km (w linii prostej) 40 km/h 45 km/h

bliska do 100 km (w linii prostej) | 50 kmy/h 70 kmy/h

Strefa do 150 km (w linii prostej) 55 km/h 80 km/h

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



Tabela 17:

Profil wymagan- minimalna
predko$¢ w linii prostej dla
zmotoryzowanej komunikacji
indywidualnej (wew.)

3. poziom sieci (,sie¢ zielona")

Tabela 18:

Profil wymagan - minimalna
predko$¢ w linii prostej dla
komunikacji kolejowej (wew.)
2. poziom sieci (,,sie¢ niebieska")

Tabela 19:

Profil wymagan - minimalna
predko$¢ w linii prostej dla
komunikacji kolejowej (wew.)
3. poziom sieci (,sie¢ zielona")

Tabela 20:

Profil wymagan - czestotliwo$¢
obstugi w komunikacji
kolejowej (wew.)
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ZMOT. PREDKOéC W LINII PROSTE] STANDARD STANDARD
KOM. PODSTAWOWY KOMFORTOWY
IND.

Srednia ponad 150 km (w linii prostej) 60 km/h 80 km/h

ZMOT. PREDKOéé W LINII PROSTE] STANDARD STANDARD
KOM. PODSTAWOWY KOMFORTOWY
IND.

Strefa do 50 km (w linii prostej) 40 km/h 45 km/h

bliska do 100 km (w linii prostej) | 45 kmy/h 65 km/h

Strefa do 150 km (w linii prostej) 50 km/h 75 km/h

srednia ponad 150 km (w linii prostej) 55 km/h 75 km/h
KOMUNI PREDKOSC W LINII PROSTEJ STANDARD STANDARD
KACIA PODSTAWOWY KOMFORTOWY
KOLEJO

WA

Strefa do 50 km (w linii prostej) 35 km/h 55 km/h

bliska do 100 km (w linii prostej) | 45 km/h 65 km/h

Strefa do 150 km (w linii prostej) 55 km/h 75 km/h

srednia ponad 150 km (w linii prostej) 60 km/h 80 km/h
KOMUNI PREDKOéé W LINII PROSTE] STANDARD STANDARD
KACIA PODSTAWOWY KOMFORTOWY
KOLEJO

WA

Strefa do 50 km (w linii prostej) 25 km/h 45 km/h

bliska do 100 km (w linii prostej) | 35 km/h 55 km/h

Strefa do 150 km (w linii prostej) 45 km/h 65 km/h

srednia ponad 150 km (w linii prostej) 50 km/h 70 km/h
KOMUNIKACIA I’(QLEJOWA STANDARD STANDARD
[CZESTOTL,IWOSC 3 PODSTAWOWY KOMFORTOWY
PRZEJAZDOW W DZIEN (POLACZENIA (POLACZENIA
ROBOCZY] TRANSGRANICZNE) KRAJOWE)

2. poziom sieci (,sie¢ niebieska")

3. poziom sieci (,siec zielona")

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.

9 przejazdéw tam
i z powrotem

9 przejazdéw tam
i z powrotem

18 przejazddw tam
i z powrotem

16 przejazddw tam
i z powrotem



Tabela 21:

Profil wymagan - maksymalna
czestotliwos¢ przesiadek w
komunikaciji kolejowej (wew.)

Poréwnanie profilu wymagan
i profil wiasciwosci

Profil wymagan nie jest
osiggany na zadnym (!)
z rozpatrywanych potaczen

Tabela 22:

Skomunikowanie zewnetrze
przez zmotoryzowang
komunikacje indywidualng
(predkos¢ w linii prostej)
Analiza konfliktdw wybranych
relacji ruchu
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KOMUNIKACJA KOLEJOWA STANDARD STANDARD
PODSTAWOWY KOMFORTOWY

2. poziom sieci (,,sie¢ niebieska") 2 przesiadki w drodze 1 przesiadka w drodze

3. poziom sieci (,sie¢ zielona") 2 przesiadki w drodze 1 przesiadka w drodze

6.6 Ocena istniejacej jakosci komunikacji

Podstawg oceny istniejacej jakosci komunikacji (ptynnosci ruchu), analizy
konfliktdw, jest - z wyjatkiem kryterium ,Czestotliwos¢ obstugi w komunikacji
kolejowej* - kazdorazowo profil wymagan standardu komfortowego. Dla
~Czestotliwo$¢ obstugi w komunikacji kolejowej  zrdznicowanie odbywa sie w
podziale na potaczenia krajowe (standard komfortowy) i potaczenia
transgraniczne (standard podstawowy). Profil wymagan jest porownywany z
jakoscig komunikacji (ptynnoscig ruchu) wyznaczong na bazie aktualnego
(2007) stanu rozbudowy infrastruktury drogowej i obowigzujacego rozktadu
jazdy w komunikacji kolejowej (okres 2006/07).

6.6.1 Skomunikowanie zewnetrzne Euroregionu Pomerania

SKOMUNIKOWANIE ZEWNETRZNE PRZEZ KOMUNIKACIE DROGOWA

Zewnetrzne skomunikowanie Euroregionu Pomerania jest opisane przez
potaczenia miedzy zewnetrznymi celami referencyjnymi a metropoliami,
Berlinem i Szczecinem, oraz najwazniejszymi celami turystycznymi - wyspg
Rugia, poétwyspem DarB i wyspg Uznam.

W zmotoryzowanej komunikacji indywidualnej profil wymagan (pozadany do
osiggniecia stan docelowy) aktualnie nie jest osiagany na zadnym z
rozpatrywanych polaczen. Obecnie w zakresie predkosci w linii prostej w
zmotoryzowanej komunikacji indywidualnej mozna stwierdzi¢ duzy ,rozrzut”
miedzy stopniem osiggniecia celu wynoszacym tylko ok. 37 % na potaczeniu
miedzy Sassnitz a Gdanskiem do 97% na potaczeniu miedzy trojkatem
saksonskim (Drezno) a p&twyspem Darf (Barth). Zauwazalne jest przy tym
stosunkowo niewielki stopien osiagniecia celu na wewnatrzpolskich
potaczeniach (np. ze Szczecina w kierunku Poznania i Warszawy, por. Tabela
22) z uwagi na brak przepustowych potaczen drogowych. Pofaczenia ze Szczecina
na zachdd poprzez niemieckg sie¢ autostrad wykazujg znacznie wyzszy stopien
osiagniecia celu.

RELACJA STOPIEN OSIAGNIECIA CELU
Szczecin - Poznan 58%
Szczecin - Warszawa 68%
Szczecin — tréjkat saksonski (Drezno) 87%
Szczecin - Berlin 74%

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



Takze w komunikacji kolejowej
profil wymagan nie jest
osiggany na zadnej (1)

z rozpatrywanych relacji

Tabela 23:

Skomunikowanie zewnetrzne
przez komunikacje kolejowq
[predkos¢ w linii prostej]
Analiza konfliktéw wybranych
relacji ruchu

Jakos¢ oferty w komunikacji
kolejowej na relacji Berlin-
Szczecin prawie osiagnieta -
brak jeszcze potaczenia
bezposredniego
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Uznam (Bansin) - Gdarisk 49%
Rugia (Binz) - Praga 76%
DarB (Barth) — trdjkat saksonski (Drezno) 97%
Sassnitz - Poznan 51%
6.6.2 Skomunikowanie zewnetrzne przez komunikacje
kolejowa

Takze w komunikacji kolejowej profil wymagan (pozadany do osiggniecia stan
docelowy) w odniesieniu do predkosci w linii prostej aktualnie nie jest
osiagany na zadnym z rozpatrywanych polaczen. Réwniez w komunikacji
kolejowej mozna obecnie stwierdzi¢ duzy ,rozrzut” miedzy stopniem osiagniecia
celu wynoszacym tylko ok. 30 % na potaczeniu miedzy Uznam (Bansin) a
Szczecinem do 82% na potaczeniu miedzy Szczecinem a Poznaniem. Inaczej niz
w zmotoryzowanej  komunikacji  indywidualnej  najwyzszy stopien
osiagniecia celu jest osiggany na wewnatrzpolskim potaczeniu.

Niewielka predkos¢ w linii prostej ze Szczecina na zachdd i potudniowy zachod
(np. w kierunku Berlina i Drezna, por. Tabela 23) wynikajg przede wszystkim
z kiepskiego stanu szlaku i niewielkiej predkosci szlakowej miedzy Tantow
a Szczecinem.

RELACJA STOPIEN OSIAGNIECIA CELU
Szczecin - Poznan 82%
Szczecin - Warszawa 52%
Szczecin— trojkat saksonski (Drezno) 48%
Szczecin - Berlin 56%
Uznam (Bansin) - Gdansk 37%
Rugia (Binz) - Praga 61%
DarB (Barth) — trdjkat saksonski (Drezno) 61%
Sassnitz - Poznan 53%

W zakresie jakoséci oferty w komunikacji kolejowej docelowe
wyobrazenia (profile wymagan) na niektérych relacjach sa osiagniete
juz dzisiaj. I tak na przyktad miedzy Berlinem a Szczecinem obecna oferta
przewozowa w dni robocze liczaca 14 pociggéw dziennie spetnia profil wymagan
(co najmniej 12 przejazdow), jednak podréz jest potaczona z jedng przesiadky
(wymaganie to pofaczenie bezposrednie). To samo stwierdzenie dotyczy takze
potaczenia ze Szczecina do Drezna (trdjkat saksonski). Réwniez na tej relacji
obecna oferta przewozowa odpowiada docelowym wyobrazeniom, lecz podréz
jest zwigzany z 2 koniecznymi przesiadkami (wymaganie to potaczenie
bezposrednie).

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



Zbyt mato pofaczen
bezposrednich na
wewnatrzpolskich relacjach
komunikacji kolejowej

Niewielkie stopnie osiggniecia
celu na potaczeniach
transgranicznych

Brak droznego potaczenia
wschdd-zachdd z Koszalina
w kierunku na Greifswald lub
Stralsund
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Wewnatrzpolskie potaczenia stuzace do zewnetrznego skomunikowania
Euroregionu przez komunikacje kolejowg wykazujg odwrotny obraz. Podczas
gdy na przyktad miedzy Szczecinem a Poznaniem badz Warszawg codziennie
oferowana jest duza liczba potaczen bezposrednich, to czestotliwo$¢ obstugi
wynoszaca 14 i 12 przejazdéw / dzien roboczy nie odpowiada obecnie profilowi
wymagan dla potaczen krajowych (20 przejazdéw tam i z powrotem dziennie).

Takze na wiekszosci potaczenn komunikacji kolejowej miedzy zewnetrznymi
celami referencyjnymi a niemieckimi celami turystycznymi, wyspg Uznam,
potwyspem DarBB i wyspg Rugia, jakos¢ oferty nie odpowiada docelowym
wyobrazeniom pod wzgledem koniecznych przesiadek i czestotliwosci
kursowania. Wyjatek stanowi na przyktad potaczenie miedzy Berlinem a Bansin
(Uznam) z jedng konieczng przesiadka (spetnia profil wymagan). Szczegdlnie
niska jest jakoS¢ oferty na potaczeniach miedzy tymi niemieckimi celami
urlopowymi a polskimi zewnetrznymi celami referencyjnymi (Poznan, Warszawa,
Krakow).

6.6.3 Skomunikowanie wewnetrzne Euroregionu Pomerania

SKOMUNIKOWANIE WEWNETRZNE PRZEZ KOMUNIKACIE DROGOWA

Przecietny stopien osiagniecia celu dla predkosci w linii prostej w
zmotoryzowanej komunikacji indywidualnej na wszystkich rozpatrywanych
relacjach w obrebie Euroregionu Pomerania wynosi okoto 65%. W odniesieniu
do skomunikowania wewnetrznego przez komunikacje drogowg obecnie widac
jednak wyraznie przestrzenne rdéznice w jakosci. Tak wiec przecietny stopien
osiggniecia celu dla predkosci w linii prostej w zmotoryzowanej komunikacji
indywidualnej wynosi:

e na wewnatrzniemieckich potaczeniach Euroregionu: ok. 74%,
e na wewnatrzpolskich potgczeniach Euroregionu: ok. 64%,
e na transgranicznych potaczeniach Euroregionu: ok. 57%.

Te Srednie wartosci dokumentujg potrzebe dziatan koniecznych dla rozwoju
regionu, zwtaszcza dla poprawy relacji transgranicznych. Zauwazalne sa przy
tym (geograficznie uwarunkowane) stosunkowo mate predkosci w linii prostej
na potaczeniach wzdtuz wybrzeza Battyku (np. ze Swinoujscia i Koszalina do
Greifswaldu lub Stralsundu). Najszybsze potaczenia na tych relacjach prowadzg
dzi$ najczesciej poprzez obszar miasta Szczecina, co oznacza duzy objazd i
strate czasu.

Takze wewnatrzpolskie potaczenia miedzy potudniowymi obszarami Euroregionu
(Watcz, Myslibérz, Choszczno) a potozonym w bezposrednim sasiedztwie
Euroregionu centrum, jakim jest Gorzéw WIlkp., znacznie odbiegajq stopniem
osiggniecia celu wynoszacym od 61 do 67 % od zdefiniowanych wymagan.

Z drugiej strony profil wymagan w odniesieniu do predkosci w linii prostej na
niektorych relacjach jest juz obecnie osiqgniety lub prawie osiagniety.
Naleza do nich np. idace stosunkowo prostg drogg wewnatrzpolskie potgczenia
miedzy Drawskiem Pomorskim a Szczecinkiem (stopien osiggniecia celu 105%)

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



Tabela 24:

Skomunikowanie wewnetrzne
przez zmotoryzowang,
komunikacje indywidualng
[predkos¢ w linii prostej],
analiza konfliktow
wybranych relacji ruchu

z i do Goleniowa

Znacznie mniejszy stopien
osiggniecia celu w komunikacji
kolejowej w poréwnaniu do
zmotoryzowanej komunikacji
indywidualnej

Znaczne deficyty na relacjach
transgranicznych
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oraz miedzy Kamieniem Pomorskim a Goleniowem (stopien osiggniecia celu
91%). Po stronie niemieckiej dotyczy to przede wszystkich relacji lezacych na
trasie przebiegu nowo budowanej autostrady (BAB) A20, na przyktad potaczen
miedzy Schwedt a Pasewalkiem (stopien osiggniecia celu 105%) lub miedzy
Pasewalkiem a Neubrandenburgiem (stopien osiggniecia celu 105%).

Na transgranicznych wewnetrznych potaczeniach najwyzszy stopien osiggniecia
celu wynoszacy okoto 81% jest osiggany na potudniu Euroregionu miedzy
Eberswalde a Mysliborzem.

Dla wewnetrznego skomunikowania szczegdlnie wazna jest osiggalnos¢ lotniska
w Goleniowie (por. Tabela 24). Najmniejsze predkosci w linii prostej obecnie
réwniez tu wynikajq z braku bezposredniego potaczenia drogowego miedzy
Policami a Goleniowem z kierunku zachodniego.

RELACJA STOPIEN OSIAGNIECIA CELU
Goleniéw - Szczecin 55%
Golenidw - Stargard Szczecinski 65%
Goleniéw — Swinoujécie 67%
Golenidw - Drawsko Pomorskie 74%
Goleniéw - Police 31%
Golenidw - tobez 74%
Golenidéw — Gryfice 80%
Golenidw - Kamien Pomorski 91%

Aktualnie i w szczegolnosci w perspektywie planowanej rozbudowy lotniska
w Goleniowie brak jest wydajnego drogowego skomunikowana Goleniowa. W tym
kontekscie na znaczeniu zyskuje planowany poétnocno-zachodni objazd Szczecina.
Cze$¢ tego planowanego potgczenia drogowego jest to nowo budowany most
drogowy przez Odre miedzy Policami a Swie;ta, dzieki realizacji ktérego mozna
bedzie znacznie zredukowa¢ czas dojazdu do lotniska z kierunku zachodniego.

SKOMUNIKOWANIE WEWNETRZNE PRZEZ KOMUNIKACJE
KOLEJOWA

Sredni stopien osiagniecia celu dla predkosci w linii prostej w komunikacji
kolejowej na wszystkich rozpatrywanych relacjach w obrebie Euroregionu
Pomerania wynosi okoto 57% i jest tym samym znacznie mniejszy niz
w zmotoryzowanej komunikacji indywidualnej (65%). W odniesieniu do
skomunikowania wewnetrznego poprzez komunikacje kolejowg widoczne sg -
analogicznie do zmotoryzowanej komunikacji indywidualnej - znaczne
przestrzenne réznice w jakosci. Tak wiec $redni stopien osiggniecia celu dla
predkosci w linii prostej w komunikacji kolejowej wynosi:

e na wewnatrzniemieckich potaczeniach Euroregionu: ok. 62%,
e na wewnatrzpolskich potgczeniach Euroregionu: ok. 61%,
e na transgranicznych potaczeniach Euroregionu: ok. 45%.

Takze w komunikacji kolejowej przy stopniu osiggniecia celu wynoszacym tylko
45% najnizsza obecnie jako$¢ komunikacji (ptynno$¢ ruchu) wystepuje na
relacjach transgranicznych. Na tych potaczeniach bardzo duza jest réwniez

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



Tabela 25:

Skomunikowanie wewnetrzne
przez komunikacje kolejowq
[predkos¢ w linii prostej],
analiza konfliktow
wybranych wewnetrznych
relacji ruchu
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réznica w porownaniu do zmotoryzowanej komunikacji indywidualnej (57%),
podobnie do wewnatrzniemieckich potaczen w komunikacji kolejowej.
Stosunkowo niewielka jest natomiast réznica miedzy wewnetrzng jakoscig
(ptynnoéciq ruchu) zmotoryzowanej komunikacji indywidualnej a jakoscigq
komunikacji kolejowej na wewnatrzpolskich relacjach wynoszaca ok. 3%.

Osiagniecie celu dla kryterium predkosci w linii prostej wykazuje w komunikacji
kolejowej zgodnie z oczekiwaniami znacznie wiekszy rozrzut niz w
zmotoryzowanej komunikacji indywidualnej. Z jednej strony cel zdefiniowany w
profilu wymagan jest juz dziS osiagniety na calym szeregu potaczen
wewnetrznych. Dotyczy to przede wszystkim relacji na przebiegu gtéwnych linii
komunikacji kolejowej. Odnosne przyktady podano w gornej czesci Tabela 25.

Z drugiej strony niektdre z rozpatrywanych relacji wykazujq stopien osiagniecia
celu czasem znacznie nizszy niz 50% (por. Tabela 25). Mamy tu do czynienia
przede wszystkim z potaczeniami z i do Swinoujécia na kierunku zachodnim.
Sytuacja ta znacznie sie poprawi po zakonczeniu budowanego przedtuzenia linii
kolejowej Usedomer Baderbahn (tgczacej uzdrowiska i kapieliska na wyspie
Uznam). Niewielka predkos¢ w linii prostej w komunikacji kolejowej jest
spowodowana zaréwno uwarunkowaniami infrastrukturalnymi jak i w istotnym
stopniu obecng ofertg rozktadu jazdy. Konieczne przesiadki, przypadki
niedostatecznie uzgodnionego rozktadu jazdy oraz duze objazdy prowadza do
odpowiednio wydtuzonego czasu podrézowania. Przykladem tego jest
potaczenie miedzy Demmin a Greifswaldem, to pofaczenie kolejowe prowadzi z
konieczng przesiadkg przez Stralsund.

RELACJA STOPIEN OSIAGNIECIA CELU
Anklam - Neubrandenburg 138%
Anklam - Pasewalk 126%
Police - Szczecin 109%
Schwedt - Bernau 102%
Ribnitz - Damgarten - Stralsund 98%
Pasewalk - Neubrandenburg 97%
Demmin - Greifswald 37%
Kamier Pomorski - Gryfice 16%
Wolgast - Swinoujécie 10%
Ueckermiinde - Swinoujécie 10%

6.7 Sieci infrastruktury turystycznej

Przy rozpatrywaniu sieci infrastruktury turystycznej na pierwszy plan badan
wysunety sie rozlegte sieci turystyki rowerowej. Interesujgce byly przy tym
mniej towarzyszace drogom Sciezki rowerowe stanowigce pofaczenia miedzy
dwoma centrami, a bardziej szlaki turystyki rowerowej nastawione na

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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uzytkowanie typowo turystyczne (czeSciowo szlaki pierscieniowe, po czesci trasy
potaczeniowe). W poprzedzajacej analizie stanu istniejgcego zestawiono
najwazniejsze trasy turystyki rowerowej wystepujace na obszarze Pomeranii.
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Ryc. 45: Euroregion Pomerania, niemiecka i polska cze$¢, przedstawienie celéw podrézy o ponadregionalnym znaczeniu
turystycznym oraz istniejacych sieci turystyki rowerowej [zrédto: Euroregion Pomerania, wtasna prezentacja]

Mapa ta pokazuje, ze po obu stronach granicy istniejg rozlegte sieci Sciezek
rowerowych nastawione na uzytkowanie typowo turystyczne. Wszystkie istotne
pod wzgledem turystycznym lokalizacje s dostepne poprzez trasy rowerowe,
dotyczy to w szczegolnosci celdw podrozy ,zwigzanych z woda" (0$ turystyki
kapieliskowej).

Po stronie niemieckiej czeS¢ szlakow turystyki rowerowych to szlaki tematyczne
(np. szlak rowerowy Odra-Nysa, szlak rowerowy Berlin-Uznam), zaprojektowane
jako szlaki pierscieniowe lub trasy potaczeniowe. Te szklaki turystyki rowerowej
charakteryzujq sie (zwykle) na catej dtugosci komfortowym standardem
wykonania, sg z reguty prowadzone przez krajobrazowo interesujgce obszary -
z dala od gtéwnych arterii komunikacyjnych- i zapewniajg bogatg oferte pod

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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wzgledem infrastruktury turystycznej (gastronomia, mozliwosci noclegowe,
serwis, naprawa).

Po polskiej stronie przedstawione Sciezki rowerowe sg rozmieszczo-
ne gtdwnie wzdtuz istniejacych szlakédw komunikacyjnych, co ozna-
cza, ze dla wykorzystania turystycznego trasy te sa mato atrakcyjne.
Gesto$¢ sieci turystyki rowerowej pozostawia jednak jeszcze sporo
do nadrobienia pod wzgledem towarzyszacej infrastruktury tury-
stycznej, aby uczyni¢ te S$ciezki atrakcyjniejszymi i bardziej je
spopularyzowac.
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‘?fliptef-see-Dobieszcyn__ dowa mostdw/kladek z uwzglednieniem wymaganej skrajni,

a2 7 || M wymogdw ochrony przeciwpowodziowej i rezerwatu przyrody

“ . 7 15km JsUnteres Odertal" [Dolina Dolnej Odry]). Na mapie obok

Y g P przedstawiono istniejace przejscia graniczne, mozliwe do

g e o ' | wykorzystania dla ruchu pieszych i rowerzystéw, oraz podano

odnosne odlegtosci miedzy tymi potencjalnymi punktami
catosciowej sieci.

W szczegdlnosci na obszarze na potudnie od przejscia gra-
nicznego Gartz-Widuchowa wystepujg obecnie stosunkowo
duze odlegtosci (20 i 28 km) miedzy sasiadujgcymi przej-
$ciami granicznymi, co utrudnia turystyczne wykorzysta-
nie i utworzenie wspolnej sieci.

Poprzez zaplanowane projekty budowy nowych przej$¢
granicznych w

e nr 1: Rieth-Nowe Warpno (projekt nr 424)
e nr 2: Friedrichsthal-Widuchowa (projekt nr 425)
nr 3: Stolpe-Bielinek (projekt nr 426)

mozliwe bedzie skuteczne zamkniecie tych wystepuja-

cych dzi$ jeszcze luk w sieci drdg turystycznych. Te
przejscia graniczne wskazane sg jako kluczowe dziatania
w koncepcji rozwoju i dziatania Euroregionu Pomerania.

Nalezy przy tym uwzgledni¢, iz z dzisiejszej perspektywy
potrzeba budowy tych przepraw przez Odre nie wynika
tylko i wyfacznie z rosnacej liczby odwiedzin/turystow. Te

] przeprawy przez Odre nalezy realizowac jako dtugotermi-
nowy cel, aby osiggna¢ silniejsze powigzanie istniejacych tras turystyki
rowerowej w jedng sie¢, a tym samym zwiekszyC atrakcyjnos$¢ turystyczng
regionu.
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W ramach Projektu Baltic+ ,Wiaczenie obszaru przygranicznego z
Rzeczypospolitg Polskgq w powiatach Uecker-Randow i Uckermark do turystyki
pieszo-rowerowej" opracowano rézne ponadgraniczne oferty turystyczne dla
turystyki pieszo-rowerowej, ktore poswiecone sg réznym tematom i uzupetniajq
istniejace oferty. ,Duze" szlaki pieszo-rowerowe (Berlin-Uznam i Odrzansko-
Nyski Szlak Rowerowy) tworza przy tym kregostup dla przeprowadzanych
szlakéw.Oprécz tworzenia dalszych przepraw przez Odre o przeznaczeniu
turystycznym mozliwe jest przede wszystkim sformutowanie ponizszych zalecen
dziatan na rzecz regionu turystycznego:

e Forsowanie silniejszego tematycznego powigzania turystycznych tras
rowerowych w jedng siec
Poprzez silniejsze tematyczne powigzanie sieci rowerowych po obu stronach
Odry mozliwe jest wygenerowanie kolejnych efektdw turystycznego
wykorzystania. Wskazane byloby np. powstanie przelotowego szlaku
rowerowego wzdtuz wybrzeza Battyku - z potwyspu Fischland-DarB-Zingst po
Koszalin i Dartowo. W ten sposdb mozna bytoby znacznie mocniej potaczy¢
uczeszczane cele podrézy Uznam/Wolin, Rugia i Fischland-DarB-Zingst
z krajobrazowo atrakcyjnymi regionami wokot Szczecina az po Koszalin.

Szlak rowerowy Odra-Nysa moégtby znacznie lepiej wykorzysta¢ zalety
rezerwatu przyrody ,Unteres Odertal” (Dolina Dolnej Odry) az po Mysliborz i
Pyrzyce, znajdujgc tam tematyczne nawigzanie w kierunku na Mysliborz.
Dodatkowo nalezy rozwija¢ pofaczenie ze Szczecinem jako waznym osSrodkiem
generujacym strumienie ruchu.

Udanym przykltadem transgranicznych sieci tras turystycznych jest szlak
pierscieniowy wokét Zalewu Szczecinskiego.

Przy pomocy Projektu Baltic ,Wiaczenie obszaru przygranicznego z
Rzeczypospolita Polskg w powiatach Uecker-Randow i Uckermark do
turystyki pieszo-rowerowej® w ramach projektu INTERREG III B ,Baltic+"
zaprojektowano réznorodne sieci tematyczne istniejacych szlakéw pieszo-
rowerowych o zasiegu ponadgranicznym. Te szczegdtowe opracowania
dotyczace zwlaszcza zaawansowania budowy szlakdw pieszo-rowerowych,
towarzyszacej infrastruktury turystycznej i jednolitego oznakowania powinny
by¢ pogtebiane.Podnoszenie jakosci infrastruktury turystycznej

e Podnoszenie jakosci infrastruktury towarzyszacej

Przez poprawe/podniesienie jakosci infrastruktury turystycznej wzdtuz tras
rowerowych mozna wnies¢ wazny wklad w uatrakcyjnienie tych szlakéw.
Oprocz punktow gastronomicznych w nie za duzych odlegtosciach nalezy
zapewnic wystarczajgce mozliwosci noclegowe. Tylko w ten sposob sieci tras
rowerowych mogg przyciggna¢ dalszych chetnych poza gronem turystéw
jednodniowych. Punkty obstugi turystdw, jak np. wypozyczalnie rowerdw,
warsztaty naprawcze i oferta towarzyszaca (atrakcje przyrodnicze, osrodki
wellnessu itd.) podnosza infrastrukture turystyczng na wyzszy poziom.
Po niemieckiej stronie w ostatnich latach mozna w tym wzglednie zauwazy¢
sporo zmian na lepsze. Rdznorodna oferta rozwinefa sie gtéwnie wzdtuz osi
turystyki kapieliskowej, na ktorg istnieje tez silny popyt. Po stronie polskiej
trwa aktualnie proces nadrabiania zalegtosci, ktdry ulegnie jeszcze
wyraznemu przyspieszeniu po przystapieniu Polski do uktadu z Schengen.

¢ Podnoszenie standardow wykonania - jakos$¢ szlakow
Oprocz ciagtosci i konsekwentnego oznakowania tras istotng role dla
popularyzacji odgrywa tez jakosc sieci tras turystycznych. Sciezki rowerowe z
dala od gtéwnych arterii komunikacyjnych, dobrze rozbudowane i
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utwardzone, beda réwniez w przysztosci atrakcyjnymi celami podrézy.

Przedstawione sieci szklakow rowerowych po polskiej stronie to gtdwnie
Sciezki rowerowe towarzyszace drogom lub Sciezki rowerowe, ktore dzielg
pas drogowy ze zmotoryzowanym indywidualnymi uzytkownikami drég. W
tym wzgledzie z punktu widzenia rozwoju wspdlnego regionu turystycznego
istnieje wyrazna potrzeba nadrobienia zalegtosci. Wskazane bytoby najpierw
zrealizowanie szlakow rowerowych wzdtuz punktéw najbardziej atrakcyjnych
pod wzgledem turystycznym i potgczenie ich w jedng wspding sie¢ (np. o0$
turystyki kapieliskowej, rezerwat przyrody Dolina Dolnej Odry).

e Perspektywa tworzenia nowych przepraw przez Odre
W dluzszej perspektywie czasu projekty przepraw przez Odre w
miejscowosciach Rieth-Nowe Warpno, Friedrichsthal-Widochowa oraz Stolpe-
Bielinek wskazanych w ramach koncepcji rozwoju jako kluczowe dziatania
powinny by¢ kontynuowane i zbadane pod katem wykonalnosci (prom,
most).

6.8 Wplyw i ocena dziatan

Plany infrastruktury i koncepcje planistyczne z regionu Pomerania ujete i
przedstawione w ramach analizy projektu (czesci 1) zostaty poddane wstepnej
ocenie wedtug ponizszych kryteridw:

o wysokos¢ wkiadu poszczegdlnych dziatan w  osiggniecie  celow
zdefiniowanych w profilu wymagan,

o dzisiejszy stopien osiggniecia celu na relacjach objetych realizacjg dziatan
(dziataniom na relacjach, ktére dzisiaj wykazujg bardzo niski stopien
osiggniecia celu, jest nadawany priorytet w stosunku do realizacji dziatan na
relacjach o juz teraz wysokim stopniu osiggniecia celu),

e liczba relacji korzystajacych z poprawy
(priorytet dziatania ro$nie wraz z iloscig relacji, na ktérych mozna osiggnac
poprawe dzieki realizacji dziatania),

e przestrzenne usytuowanie dziatania.

Realizacje zadan oceniano tu w kazdym przypadku oddzielnie, ocena kombinacji
dziatan lub poszczegodlnych pakietow dziatan jest w chwili obecnej hipotetyczna
i dlatego nie zostata dokonana.

PRZEGLAD OCENY DZIALAN

W ocenach uwzgledniono razem 188 potaczen dla zewnetrznego i zewnetrznego
skomunikowania Euroregionu (patrz rozdziat 6.3). Realizacjq poszczegdlnych
dziatan wplywa z reguty w réznym stopniu na kilka z tych istotnych dla badania
relacji. W Tabela 26 podano przyktadowe zestawienie liczby relacji objetych
wybranymi dziataniami.

DZIALANIE LICZBA RELACII
OBJETYCH DZIALANIAMI

Nr 310: Rozbudowa potaczenia Berlin-Pasewalk-Stralsund 75

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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DZIALANIE LICZBA RELACII
OBJETYCH DZIAtANIAMI

Nr 26: S6, Budowa nowego potaczenia Szczecin - Gdansk 25

Nr 25:  S3, Budowa nowego potaczenia Szczecin - 22

Swinoujscie

Nr. 22: Rozbudowa potaczenia kolejowego Sassnitz - 22

Bergen - Stralsund

Nr 317: Rozbudowa potaczenia E 65 Szczecin - Swinoujécie 22
(potaczenie kolejowe)

Tabela 27 ukazuje na przyktadzie dziatania nr 310 (rozbudowa odcinka Berlin-
Pasewalk-Stralsund) ocene skutku dziatania. W tym celu ustalono oddziatywanie
realizacji inwestycji (poprawa dostepnosci) na podstawie przedtozonych danych
instytucji planujacej na odnosne relacje komunikacyjne i obliczono odpowiedni
stopien dostepnosci celu dla zastosowanych kryteriow oceny na chwile po
realizacji inwestydji.

Inwestycja: Nr 310: rozbudowa odcinka Berlin-Pasewalk-Stralsund

Zrodto: Plan zapotrzebowania federalnych szlakéw kolejowych

odnosne relacje: 75

skutek inwestycji: Relacja Berlin — Szczecin (zewnetrzne potaczenie
regionu)

PROFIL JAKOSCIOWY (STAN ISTNIEJACY)

Predkosc¢ w linii powietrznej stopien dostepnosci celu: 56%
Oferta transportowa: stopien dostepnosci celu: 100%
Koniecznos¢ przesiadek stopien dostepnosci celu: 25%

PROFIL JAKOSCIOWY (PO REALIZACJI I DOSTOSOWANIU OFERTY)

Predkosc¢ w linii powietrznej stopien dostepnosci celu: 67%
Oferta transportowa: stopien dostepnosci celu: 100%
Koniecznos¢ przesiadek stopien dostepnosci celu: 100%

Ustalona szacunkowo przy realizacji inwestycji bezwzgledna poprawa czasu
podrozy stanowi podstawe dla oceny jakosciowej znaczenia poszczegdlnych
inwestycji dla odnos$nych relacji. Rozrézniono przy tym:

Realizacja inwestycji ma dla relacji

e ,Srednie” znaczenie,
e ,duze" znaczenie lub

e ,bardzo duze" znaczenie
Srednie znaczenie wystepuje, gdy osiaga sie skrécenie czasu przejazdu do ok.
30 minut. Jako majgca duze znaczenie oceniana byla realizacja inwestycji

powodujaca oczekiwane skrécenie czasu przejazdu w przedziale od 30 do 60
minut. Bardzo duze znaczenie ma dla potaczenia inwestycja, jesli w wyniku jej
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realizacji oczekuje sie skrdcenia czasu przejazdu o ponad 60 minut. Ostatni
wariant dotyczy z zasady tylko tych inwestycji, ktorych realizacja umozliwia inny
niz obecnie przebieg trasy (np. budowa mostu moze prowadzi¢ do znacznego
skrécenia drogi a w zwigzku z tym znacznego skrécenia czasu przejazdu).
Zestawienie oceny jakosciowej znaczenia wszystkich wigczonych inwestycji na
istotne relacje znajduje sie w zatgczniku A3.1.

Zalacznik A3.2 zawiera zestawienie wzglednego skutku inwestycji dla wszystkich
istotnych inwestycji i relacji w odniesieniu do poszczegdinych inwestycji.
Przeciwstawiono przy tym obecnie osiggalng predkos¢ w linii powietrznej na
poszczegdlnych relacjach zaktadanej predkosci w linii powietrznej z profilu
wymogéw i predkosci w linii powietrznej w przypadku realizacji inwestycji oraz
ustalono zmiany wiasciwych stopni dostepnosci celu w przypadku realizacji
inwestycji.

Z uwzglednieniem ustalonych tak skutkéw komunikacyjnych poszczegdlnych
inwestycji mozna bylo ostatecznie wyprowadzic przedstawione dalej
postulowane dziatania.

6.9 Zalecenia dziatan

Wyniki oceny wewnetrznego i zewnetrznego skomunikowania Euroregionu
Pomerania z narodowymi i miedzynarodowymi sieciami komunikacji
pasazerskiej wykazujg potrzebe realizacji dziatan infrastrukturalnych w celu
poprawy jakosci (ptynnosci) w ruchu regionalnym i ponadregionalnym.

Poprawa jakosci ruchu jest waznym wkiadem w podniesienie jakosci lokalizacji
i jakosci zycia , a tym samym we wsparcie trwalego gospodarczego i
turystycznego rozwoju Euroregionu i polsko-niemieckiego pogranicza.

W oparciu o dostepne wyniki oceny mozna sformutowaé nastepujace
najpilniejsze pola realizacji dziatan:

e Usuniecie wystepujacych duzych rézni¢ w jakosci (ptynnosci) komunikacji
miedzy narodowymi i transgranicznymi relacjami ruchu poprzez selektywng
rozbudowe badz selektywna poprawe oferty na polaczeniach
transgranicznych.

e Usuniecie istniejacych rézni¢ w jakosci komunikacji (ptynnosci ruchu) miedzy
zmotoryzowang komunikacjg indywidualng a komunikacja kolejowa.
Dotyczy to zaréwno potaczen narodowych jak i transgranicznych. To pole
dziatan posiada duze znaczenie na tle wspierania zorientowanej na
$rodowisko, ,tagodnej" turystyki w regionie Morza Battyckiego.

e Poprawa jakosci (ptynnosci) ruchu dla lepszego skomunikowania i lepszej
dostepnosci gospodarczych i turystycznych osrodkéw Euroregionu,
zardbwno za pomocg zmotoryzowanej komunikacji indywidualnej jak i
komunikacji kolejowe;j.

e Stworzenie wydajnych ofert komunikacyjnych na kierunku
wschod-zachadd. Sieci komunikacyjne zaréwno w polskiej jak i niemieckiej
czesci Euroregionu sg dzis zorientowane przede wszystkim na kierunek
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potnoc-potudnie. Dlatego najwieksze wystepujace deficyty stwierdzono na
relacjach ruchu przebiegajacych w kierunku wschdd-zachod.

Realizacje prawie wszystkich zbadanych w 1. czeSci projektu dziatan
planistycznych na poziomie wiadz RFN, Polski, krajow zwigzkowych
Meklemburgii-Pomorza Przedniego i Brandenburgii, Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego, powiatéw i gmin mozna przyporzadkowaé w mniejszym
lub wiekszym stopniu do wyzej wymienionych czterech istotnych pél dziatania.
W zwigzku z powyzszym nie udato sie zidentyfikowaé zadnych pojedynczych
projektow, ktérych realizacji nie mozna bytoby zaleci¢é przy kryteriami
uwzglednionymi w ramach opracowania projektu. Korzysci wynikajace z
realizacji dziatan dla skomunikowania regionu sg jednak bardzo zréznicowane.
Dlatego tez z eksperckiego punktu widzenia wskazane jest priorytetowe
potraktowanie planéw, uzgodnien i realizacji ponizszych projektéw:

e Rozbudowa potaczenia Berlin-Pasewalk-Stralsund (potaczenie
kolejowe), projekt nr 310
Poprzez rozbudowe potaczenia Berlin-Pasewalk-Stralsund nalezy oczekiwac
skrdcenia czasu podrézy w réznym zakresie na ok. 40% relacji istotnych dla
badania. Realizacja Zzadnego innego projektu nie jest zwigzana z wiekszg
liczbg korzystajacych na tym relacji ruchu. W zwigzku z tym znaczenie tego
projektu dla Euroregionu Pomerania jest bardzo duze.

e Rozbudowa potaczenia Tantow — Szczecin (polaczenie kolejowe)
“missing link"
Aktualnie niezadawalajacy stan szlaku powoduje wydtuzenie czasu podrdzy
na duzej liczbie transgranicznych relacji. Podniesienie przepustowosci i
predkosci szlakowej tego waznego elementu sieci kolejowej w Euroregionie
sq bezwzglednie konieczne.

e Budowa zachodniej obwodnicy Szczecina i podiaczenie do B 104
(potaczenie drogowe), projekt nr 33
Na duzej liczbie relacji przebiegajacych na kierunku wschdod-zachdd aktualnie
konieczny jest przejazd przez obszar Szczecina. Oprécz negatywnych
nastepstw z tego tytulu dla samego miasta réwniez dla drogowej
komunikacji pasazerskiej i towarowej pocigga to za sobg znaczne wydtuzenie
czasu podrézy osob i transportu towaréw. Budowa zachodniej obwodnicy
Szczecina oraz nowej przeprawy przez Odre miedzy Policami a Swietg jest
waznym wkiadem w przepustowe wschodnio-zachodnie potaczenie drogowe
Euroregionu Pomerania odcigzajagce Szczecin  od obcego ruchu
nieskierowanego na ten obszar.
Oprocz tego w ramach tych projektow istotne bedzie réwniez podtaczenie do
drogi wojewodzkiej nr 115 w kierunku na przejscie graniczne w Hintersee.
Priorytetowo nalezy przy tym potraktowac potaczenie poprzez S10 i B104,
za$ skomunikowanie przez droge wojewddzka nr 115, przejscie graniczne
w Hintersee oraz droga krajowa nr 28 powinny mie¢ drugorzedne znaczenie,
poniewaz rozbudowa tego potaczenia prowadzitaby do znacznego
zwiekszenia natezenia ruchu i pociggnefaby za sobg znaczne inwestycje w
rozbudowe drég. Skomunikowanie poprzez B104 jest w stanie lepiej przejac
te ilosci ruchu drogowego - z zastrzezeniem znajomosci stanu rozbudowy.
Przejscie graniczne w Hintersee powinno by¢ przeznaczone gtéwnie do
wykorzystania dla ruchu samochoddw osobowych, pieszych i rowerzystow.

e B96: B96n Bergen - A20, obwodnica Bergen i rozbudowa polaczenia
Bergen — Sassnitz (polaczenie drogowe), projekt nr 42
Skomunikowanie Rugii, turystycznych celéow na tej wyspie, a w szczegdlnosci

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



»Polsko-niemiecki obszar rozwoju Odra-Nysa (DPERON)« 108

Raport koncowy — Zadania 1 do 4

portu promowego Sassnitz/Mukran oraz odcigzenie wrazliwych czesci
miejscowosci wymaga wydajnego potaczenia z siecig drogowa, ktdrej
przepustowo$¢ poprawita sie juz wraz z uruchomieniem nowej przeprawy
przez ciesnine Strelasund w Stralsundzie na wyspe Rugie.

e Poprawa kolejowego skomunikowania wyspy Uznam (potaczenie
kolejowe), projekty nr 317, 408 i 477
Poprawa kolejowego skomunikowania wyspy Uznam ma duze znaczenie
przede wszystkim dla turystycznego rozwoju tej wyspy. Dzisiejsze oferty
w tym zakresie nie stanowig Zzadnej alternatywy do zmotoryzowanej
komunikacji  indywidualnej. W celu  bezposredniego  kolejowego
skomunikowania wyspy dyskutuje sie nad budowg nowego szlaku na Uznam
odgateziajacego sie od gtownej linii Berlin-Pasewalk-Stralsund na wysokosci
gminy Ducherow (patrz Ryc. 46, opcja nr 1). Zasadniczym elementem tego
wariantu jest odbudowa podnoszonego mostu w miejscowosci Karnin. Przez
realizacje tego wariantu mozna bedzie zgodnie z dostepnymi szacunkami
zredukowac czas podrdzy z Berlina do kapielisk nad Battykiem na wyspie
Uznam z obecnych okoto 3,5 godziny do ok. 2 godzin.
Alternatywnie nalezy zbadaC mozliwosci zmodyfikowanego poprowadzenia
szlaku przez Szczecin i Swinouj$cie (patrz Ryc. 46, opcja nr 2). Ten wariant
integruje  ww. dziatanie ,Rozbudowa potaczenia Tantow - Szczecin®
z planowang przez Wojewodztwo Zachodniopomorskie rozbudowgq trasy
miedzy Szczecinem a SwinoujSciem. Poprzez takie alternatywne
poprowadzenie trasy i jednoczesng realizacje rozbudowy linii Berlin-
Pasewalk-Stralsund czas podrézy miedzy Berlinem a Uznam mozna bedzie
zredukowac o okoto 1 godzing do 2,5 godzin. Jednoczesnie mozna wyraznie
poprawi¢ jakos$¢ ruchu na potaczeniach w kierunku na Szczecin, Swinoujscie
i lotnisko w Goleniowie. Podstawowym elementem tych alternatywnych opcji
trasy jest konieczna przeprawa przez Swine w Swinoujsciu.
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¢ Rozbudowa / budowa nowego polaczenia S6 Szczecin - Gdansk
(potaczenie drogowe), projekt nr 26
Poprzez rozbudowe badz budowe nowego pofaczenia S6 oraz jednoczesne
zrealizowanie poétnocno-zachodniej obwodnicy Szczecina z nawigzaniem do
sklasyfikowanej niemieckiej sieci drogowej (B104) tworzy sie konieczne
wydajne potaczenie drogowe na linii wschod-zachéd dla Euroregionu
Pomerania.

e Opracowanie i realizacja koncepcji na rzecz lepszego uzgadniania
oferty rozkiladow jazdy w komunikacji kolejowej Euroregionu,
przede wszystkim w komunikacji transgranicznej. Dzieki temu zapewniony
bedzie znacznie lepszy dojazd z metropolii do turystycznych celéw nad
Battykiem, a tym samym nastgpi wzmocnienie ich rozwoju gospodarczego.

e Tworzenie ,przepraw przez Odre", projekty nr 424, 425 i 426
W perspektywie nalezy sprawdzi¢ wykonalno$¢ zamierzonych przepraw przez
Odre. Nalezy zwlaszcza zbada¢ mozliwos¢ potaczen promowych jako
alternatywe do kosztownych obiektéw mostowych. Jako pozytywny przyktad
mozna wskaza¢ otwarte potaczenie promowe przez Odre w Glistebieser
Loose.

¢ Rozwdj transgranicznych tras turystyki rowerowej
Duze znaczenie dla przysztego rozwoju turystycznego bedzie miec
tematyczne i przestrzenne faczenie tras turystyki rowerowej w jedng sie¢
w szczegdlnosci wzdtuz wybrzeza Battyku oraz wzdtuz rezerwatu przyrody
Dolina Dolnej Odry.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



Projekty na szczeblu
samorzadowym -przygotowanie
biezacego okresu
inwestycyjnego INTERREG
2007-2013

Tabela 28:
Klasyfikacja projektow
samorzadowych
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Poprzez realizacje wskazanych dziatan/projektow mozliwe bedzie wyrazne
zredukowanie badz wyeliminowanie stwierdzonych deficytow w regionalnej i
ponadregionalnej ofercie komunikacyjnej Euroregionu.

Na biezacy okres inwestycyjny INTERREG 2007-2013 mozna zebraé dla obszaru
Euroregionu Pomerania wymienione dalej postulowane dziatania. Postulaty te
dotyczg samorzadowej infrastruktury komunikacyjnej.

tacznie wymieniono 51 projektéw i przyjeto je do zasobu projektdw, ktére
mozna przyporzadkowa¢ do szczebla samorzadowego. Na mapie (ryc. 47)
przedstawione jest tychze 51 projektdw, numeracja odpowiada numerowi
projektu w zasobie projektow (patrz zat. nr 1)

Rozréznia sie przy tym sensownie miedzy infrastrukturg turystyczng a
infrastruktura drogowg i kolejowa (ze wzgledu na matg liczbe wymienionych
projektéw nie mozna stworzy¢ w sensowny sposéb innych kategorii projektow).
W odniesieniu do rozbudowy infrastruktury komunalnej i turystycznej
wymienione projekty mozna przyporzadkowa¢ do nastepujacych klas
priorytetow:

e ,bardzo duze" znaczenie
e ,duze" znaczenie lub

e ,mate" znaczenie.

PRIORYTET INFRASTRUKTURA DROGO- INFRASTRUKTURA TURYSTYCZNA
WA
bardzo = bardzo duzy wkiad w poprawe = zamkniecie istniejacych luk w sieci w
wysoki dostepnosci w regionie dobrze juz rozbudowanych sieciach
= bardzo duzy wktad w poprawe turystycznych
potaczenia z lokalizacjami = wsparcie celéw gospodarki
gospodarki i przemystu przestrzennej
= pofaczenie nowych lokalizacji ze = realno$¢ realizacji
szlakami komunikacyjnymi = kwalifikowalnoé¢ do $rodkéw
= wsparcie celéw gospodarki pomocowych
przestrzennej
= realno$¢ realizacji
= kwalifikowalno$¢ do Srodkow
pomocowych
wysoki = duzy wkiad w poprawe = uzupetnienie lub poszerzenie dobrze
dostepnosci w regionie juz rozbudowanych sieci
= duzy wkiad w poprawe turystycznych
potaczenia z lokalizacjami
gospodarki i przemystu
= wsparcie celéw gospodarki
przestrzennej
= realnos¢ realizacji
= kwalifikowalnos$¢ do Srodkow
pomocowych
Sredni = $redni wktad w poprawe = uzupetnienie lub poszerzenie innych

dostepnosci w regionie
$redni wkiad w poprawe
potaczenia z lokalizacjami
gospodarki i przemystu
wsparcie celéw gospodarki
przestrzennej

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.

turystycznych
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PRIORYTET INFRASTRUKTURA DROGO- INFRASTRUKTURA TURYSTYCZNA
WA

= realnos¢ realizacji

= kwalifikowalno$¢ do $rodkow
pomocowych

Przedstawiona dalej mapa unaocznia, ze obecny stan projektu stanowi zaledwie
wycinek wszystkich planowanych projektdw na obszarze Pomeranii. Punkt
ciezkosci znajduje sie przy tym w obszarze przygranicznym/transgranicznym. Ze
wzgledu na dotychczasowy ograniczony udziat szczebla samorzadowego
posrednio poprzez grupe sterujagcg DPERON nie wymieniono jednak w
momencie partycypacji dalszych projektdw. Proces ten ma by¢ w przysztosci
kontynuowany w celu uzupetnienia catosci.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Ryc. 47: Projekty samorzadowe
w Eurore gionie Pomerania

477 | 473

1y

" ERLAUTERUNG:

INFRASTRUKTUR STRABE UND SCHIENE

- g o ¥ e g r a4

9  Ausbau bzw. Neubau (verortbar)

. Ausbau bzw. Neubau (nicht verortbar)

Nr. gemaB Projektpool (s. Anhang A1)
TOURISTISCHE INFRASTRUKTUR

"=’ Ausbau bzw. Neubau (verortbar)

0 Ausbau bzw. Neubau (nicht verortbar)

Nr. gemaB Projektpool (s. Anhang Al)

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Tabela 29: Ocena komunalnych infrastruktur w Euroregionie Pomerania — Infrastruktura potaczen drogowych i kolejowych

NR OZNACZENIE STATUS PRIORYTET PRZYPORZADKOWANIE
INWESTOR
w realizacji w w pomyst wysoki | $redni niski Plan Plan Plany krajow Lista
planowaniu | planowaniu zapotrzebow | zapotrzebow |  zwigzko- priorytetow
inwesty- inwesty- ania ania wych Mosty
cyjnym do cyjnym po federalne federalne graniczne
2013 r. 2013 r. drogi drogi
daleko- daleko-
biezne — biezne —
zapotrzebow | zapotrzebow
anie anie
priorytetowe | drugorzedne
59 Przejécie drogowe Garz-Swinoujécie X X X
378 Przytaczenie do szlakéw komunikacyjnych X X
terenu przemystowo-gospodaczego (100
ha) Odra-Welse (bei Schwedt/Oder)
384 Przytaczenie Trollenhagen (lotnisko X X
komunikacyjne i GE) do drogi B96
389 OVP39: Rozbudowa OD Reetzow (Uznam) X X
391 OVP46: Rozbudowa Karnin-Ménchow-
Wilhelmsfelde (Uznam)
392 OVP39: Rozbudowa Katschow-Labdmitz- X X
Benz (Uznam)
393 OVP54: Rozbudowa Rossin-B197 X X
394 OVP43: Rozbudowa lotniska Zirchow X
Heringsdorf-Garz (Uznam)
395 Rozbudowa K7318 od L24 do Potzlow X
399 Stworzenie przytaczenia kolejowego X X X
portu Schwedt do sieci DB
409 Przytaczenie do szlakéw komunikacyjnych X X
parku przemystowego PCK Schwedt n. O.
410 Rozbudowa terenu gospodarczego Am X X
Hafen (Przy Porcie) w Schwedt n. Odrg
422 | Mosty przez Swine w Swinoujéciu X X

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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NR OZNACZENIE STATUS PRIORYTET PRZYPORZADKOWANIE PRIORYTET W
INWESTOR DPERON
w realizacji w w pomyst wysoki | $redni niski Plan Plan Plany krajow Lista Planowanie/ | bardzo | wysoki | $redni
planowaniu planowaniu zapotrzebow | zapotrzebow zwigzko- priorytetow zyczenia wysoki
inwesty- inwesty- ania ania wych Mosty regiondw/
cyjnym do cyjnym po federalne federalne graniczne samorzadoéw
2013 . 2013 . drogi drogi
daleko- daleko-
biezne — biezne —
zapotrzebow | zapotrzebow
anie anie
priorytetowe | drugorzedne

423 Przebudowa ul. Wybrzeze Wiadystawa IV X X X

(w Swinoujsciu), na pétnoc od zalewu

portowego
424 Przejscie graniczne Rieth-Nowe Warpno X X X -
425 Przejscie graniczne Friedrichsthal- X X X

Widuchowa
426 Przejécie graniczne Stolpe-Bielinek X X -
466 Obwodnica miejscowosci Rosow w X X X

ramach drogi K7311
476 Przebudowa ul. Wybrzeze Wiadystawa IV X X X

(Swinoujscie)
477 Budowa statego potaczenia/tunelu miedzy X X X

Uznam i Swinoujsciem
478 Przebudowa mostu przez starg Swine X X X

miedzy Karsiborem i Wolinem
483 Rozbudowa ul. Wojska Polskiego w X X X

Swinoujsciu
484 Rozbudowa Bulwaréw Rybackich w X X X

Widuchowej
485 Rozbudowa ul. Grunwaldzkiej w Debnie X X X
491 Budowa nowej promenady w Swinoujéciu X X X -
493 Rozbudowa sieci drog w Mielnie X X X
494 Rozbudowa odcinka drogi Dartowo- X X X

Mielno-Kotobrzeg

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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NR OZNACZENIE STATUS PRIORYTET PRZYPORZADKOWANIE PRIORYTET W
INWESTOR DPERON
w realizacji w w pomyst wysoki | $redni niski Plan Plan Plany krajow Lista Planowanie/ | bardzo | wysoki | $redni
planowaniu planowaniu zapotrzebow | zapotrzebow zwigzko- priorytetow zyczenia wysoki
inwesty- inwesty- ania ania wych Mosty regiondw/
cyjnym do cyjnym po federalne federalne graniczne samorzadoéw
2013 r. 2013 r. drogi drogi
daleko- daleko-
biezne — biezne —
zapotrzebow | zapotrzebow
anie anie
priorytetowe | drugorzedne
560 Skuteczny i ekologiczny dostep do X X X
infrastruktury portowej w Swinoujsciu
Tabela 30: Ocena komunalnych infrastruktur w Euroregionie Pomerania — Infrastruktura turystyczna
NR OZNACZENIE STATUS PRIORYTET PRZYPORZADKOWANIE PRIORYTET W
INWESTOR DPERON
w realizacji w w pomyst wysoki | $redni niski Plan Plan Plany krajow Lista Planowanie/ | bardzo | wysoki $redni
planowaniu planowaniu zapotrzebow | zapotrzebow zwigzko- priorytetow zyczenia wysoki
inwesty- inwesty- ania ania wych Mosty regionow/
cyjnym do cyjnym po federalne federalne graniczne samorzadow
2013r. 2013r. drogi drogi
daleko- daleko-
biezne — biezne —
zapotrzebow | zapotrzebow
anie anie
priorytetowe | drugorzedne
369 Budowa szlakéw w kierunku Blumberger X X X
Mihle
370 Budowa szlakdéw do Sperlingsherberge X X X
371 Budowa szlakéw Ihlow-Berge, 1. do 4. BA X X X
372 Marina Werbellinsee (Altenhof) X X X
373 Szlak rowerowy Zoo Eberswalde- X X X
Spechthausen
374 Szlaki rowerowe i piesze Finowkanal X X X
Ebersw.
375 Marina Zerpenschleuse X X X

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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NR OZNACZENIE STATUS PRIORYTET PRZYPORZADKOWANIE PRIORYTET W
INWESTOR DPERON
w realizacji w w pomyst wysoki | $redni niski Plan Plan Plany krajow Lista Planowanie/ | bardzo | wysoki | $redni
planowaniu planowaniu zapotrzebow | zapotrzebow zwigzko- priorytetow zyczenia wysoki
inwesty- inwesty- ania ania wych Mosty regiondw/
cyjnym do cyjnym po federalne federalne graniczne samorzadoéw
2013 r. 2013 . drogi drogi
daleko- daleko-
biezne — biezne —
zapotrzebow | zapotrzebow
anie anie

priorytetowe | drugorzedne

376 Szlak rowerowo-pieszy Oderberg-Liepe- X X X
Brodowin
377 Przytaczenie Dargun do sieci szlakow X X X

rowerowo-pieszych

379 Rozbudowa szlaku rowerowego Odra- X X X
Nysa Hintersee-Vogelsang-Warsin

380 Rozbudowa szlaku rowerowo-pieszego X X X
wzdtuz Becker

390 OVP35: szlak rowerowy wzdtuz szosy X X X
Sallenthin-Benz-Neppermin (Uznam)

412 Entwicklung ,Erlebnisachse Schwarzetal® X X X
in Eberswalde

413 Entwicklung Finowkanal Eberswalde X X X

473 Budowa szlaku rowerowego wzdtuz ul. X X X

Barlickiego (Swinoujécie)

474 Budowa szlaku rowerowego w ciagu ul. X X X
Krzywej (Swinoujscie)

475 Rozbudowa ul. St. Moniuszki, ul. Prusa, X X X
Budowa réwnolegtych szlakéw
rowerowych

486 Budowa nowej sieci szlakéw rowerowych X X X

Debno-Sarbinowo, Debno-Oborzany,
Debno-Dargomysl, Debno-Grzymiradz

487 Budowa nowej sieci szlakéw rowerowych X X X
Barlinek-Krzynka, Ptonno-Barlinek

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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NR OZNACZENIE STATUS PRIORYTET PRZYPORZADKOWANIE PRIORYTET W
INWESTOR DPERON
w realizacji w w pomyst wysoki | $redni niski Plan Planowanie/ | bardzo | wysoki | $redni
planowaniu planowaniu zapotrzebow zyczenia wysoki
inwesty- inwesty- ania regiondw/
cyjnym do cyjnym po federalne samorzadoéw
2013 r. 2013 r. drogi
daleko-
biezne —
zapotrzebow
anie
priorytetowe
488 Budowa nowego szlaku rowerowego w X X X
ciggu ul. Krzywej w Swinoujsciu
489 Budowa nowego szlaku rowerowego X X X
wokét jez. Jamno
561 Budowa transgranicznego szlaku pieszego X X X

na wydmie z toaletq i prysznicem
plazowym (Swinoujscie)

W odniesieniu do wymienionych priorytetdw nalezy przeprowadzic w ramach dalszego pogtebiania planowania ponadgraniczne uzgodnienia zaproponowanych
priorytetow. Ponadto nalezy zsynchronizowa¢ czasowo ustalone priorytety tak, aby szybko mozna byto przejs¢ do fazy realizacji. Poza tym nalezy takze w tym
miejscu wskaza¢ na charakter procesu, jaki posiada projekt DPERON, majacy za cel kontynuacje, skompletowanie i poddawanie dalszej ciagtej ocenie wynikéw
rozpoczetych prac udokumentowanych niniejszym sprawozdaniem.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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DPERON z przedstawieniem
Euroregionow

[Zrodio: whasne]

»Polsko-niemiecki obszar rozwoju Odra-Nysa (DPERON)« 118

Raport koncowy — Zadania 1 do 4

7 Ujecie catego obszaru

7.1 Zroznicowane poziomy ujecia - Pomerania i
,Obszar potudniowy"

Po szczegotowym ujeciu obszaru Euroregion Pomerania w rozdziale 6 nastapi
analogiczne — jednak w o wiele mniejszym stopniu uszczegdtowienia — ujecie
catego obszaru DPERON. Podstawe do tego tworzy réwniez obszerna pula
projow, znajdujaca sie w zataczniku 1.

Zréznicowane ujecie obszaru Pomerania (kolor niebieski) i ,Obszaru
potudniowego” odpowiada zadaniom postawionym w projekcie DPERON. Dla
obszaru Pomerania opracowano projekt komunikacyjny, t.j. zastosowano o
wiele bardziej szczegbtowg konfrontacje z obecnymi i planowanymi
infrastrukturami komunikacyjnymi.

Dla czesci ,Obszaru potudniowego”,
Euroregionéw Viadrina (kolor zielo-
ny) i Sprewa-Nysa-Bdébr (kolor po-
maranczowy) obecnie rowniez jest
opracowywana koncepcja komuni-
kacyjna. Przy redagowaniu tego
tekstu rezultaty tych prac nie byty
jeszcze znane. W perspektywie
jednak miato doj$¢ do harmonizacji
niniejszego raportu koncowego i
rezultatéw koncepcji komunikacyjnej
Viadrina i Sprewa-Nysa-Bobr.

Dla Euroregionu Nysa (kolor fioleto-
wy) obecnie nie przewidziano opra-
cowania koncepcji komunikacyjnej.
Ponadto zbadano kolejne podobsza-
ry DPERON (kolor szary), dla kto-
rych  réwniez nie opracowano lub nie opracowuje sie koncepcji
komunikacyjnych.

7.2 Struktura obszaru — centralne punkty

W celu ujecia catego obszaru najpierw zobrazowano strukture obszaru na
podstawie centralnych punktéw. Ponadto wazne sg rowniez punkty znajdujace
sie poza obszarem badanym: Hamburg, Drezno, Praga, Krakow, Warszawa,
Poznan i Gdansk. Na ponizszym rysunku 49 przedstawiono centralne punkty
DPERON oraz cele referencyjne znajdujace sie poza obszarem DPERON.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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ZENTRALE ORTE
@ Metropole

ol b um mit dberregional d /
Landeszentrum

[0 oberzentrum/regionales Zentrum
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Ryc. 49: Hierarchia sieci osadniczej — oSrodki w DPERON [Zrodio: Landesentwicklungsplane der Bundeslander, Plany
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztw, synteza witasnal

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



Tworzenie hierarchii sieciowej

Sasiadujace osrodki tworzg
,weztowe punkty sieciowe”

Ryc. 50:

Przedstawienie czerwonej sieci
— obszar potudniowy [Zrddto:
wiasne]
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7.3 Tworzenie hierarchii sieciowej

Analogicznie do koncepcji dla Euroregionu Pomerania na podstawie tych
struktur obszaru utworzono cztery hierarchie sieciowe dla ,Obszaru
potudniowego”:

e Siec czerwona: potaczenie metropolii

e Sie¢ niebieska: pofaczenie osrodkdw nadrzednych o znaczeniu
ponadregionalnym/osrodkéw krajowych, osrodkéw nadrzednych/os$rodkéw
regionalnych badz wspolnych osrodkéw nadrzednych

e Siec zielona: pofaczenie centréw Sredniego znaczenia /subregionalnych
osrodkéw, wspdinych osrodkéw $redniego znaczenia oraz os$rodkéw
$redniego znaczenia z funkcjg z funkcjami czesciowymi

e Siec szara: potaczenie waznych turystycznie osrodkéw w ramach ,zielonej
sieci” (tylko znaczenie punktowe, nieprzedstawione jako mapa)

Wzajemne potaczenie poszczegélnych osrodkéw odbywa sie na zasadzie
JAaczenia trojkatow okami sieci”, t.j. poszczegdlne sasiadujace osrodki sg ze
sobg pofaczone. W rezultacie powstaje nastepujaca hierarchia sieciowa:

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Ryc. 51: Przedstawienie sieci niebieskiej — Obszar potudniowy [Zrddto: wiasne]

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Ryc. 52: Przedstawienie zielonej sieci — obszar potudniowy [zrédto: wiasne]

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.



Przyporzadkowanie projektow z
puli projektow poziomom
hierarchii sieciowej

Ocena JAKOSCIOWA

Harmonizacja z wynikami z
Euroregiondw Viadrina i
Sprewa-Nysa-Bdbr nieodzowna

Tabela 31:
Kryteria oceniania
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7.4 Jakosciowa ocena projektow

Projekty z puli projektdw zostaty nastepnie kazdorazowo przyporzadkowane
poziomom hierarchii sieciowej (p. zatacznik Al). W celu ustalenia orientacyjnej
listy priorytetéw poszczegdinych dziatan, drugi krok roboczy polegat na ocenie
wktadu poszczegdinych projektdw w poprawe osiggalnosci. Poniewaz w tym
zakresie nie prowadzono szczegdtowych badan jak w przypadku obszaru
Euroregionu Pomerania, ocena oddziatywania projektu odbyta sie na podstawie
jakosciowej. Oceny tej jednak mozna dokona¢ w sposdb sensowny tylko w
przypadku projektéw, dla ktérych dostepne byty blizsze informacje na temat
samych projektéw, t.j. dla wszystkich projektow opisanych blizej w kartach
projektow (p. zatacznik A2). Projekty, ktdre tam nie sg ujete, nie mogg by¢
poddane takiej ocenie jakosciowe;j.

Z punktu widzenia opracowywania projektu nieodzowne jest zharmonizowanie z
koncepcjami komunikacyjnymi, w celu harmonizacji tej oceny jakosSciowej na
ogodlnym poziomie skali ze szczegétowymi wynikami badan.

Ocena nastepuje w trzech kategoriach:

WKLAD W PQPRAWE KRYTERIA OCENIANIA
OSIAGALNOSCI
bardzo duzy = Projekty majace na celu modernizacje np.

dwupasmowych jezdni do przekroju
czteropasmowego z bezkolizyjnymi punktami
weztowymi

Projekty, ktére majq na celu znaczne
podwyzszenie predkosci podrdznej a
tym samym znaczne zmniejszenie
czasu podrozy

Projekty prowadzace do znacznego podwyzszenia
predkos$ci podréznej na kolei

Projekty odcigzajace miasta/miejscowosci od
dhugich przejazdéw poprzez obwodnice

Projekty znacznie zmniejszajace dtugie objazdy

Projekty znacznie poprawiajace potaczenie z
waznymi punktami lokalizacji przemystu

Wysoki stopien wsparcia celow gospodarki
przestrzennej

Kwalifikuje sie do uzyskania wsparcia
Realnos¢ realizacji
Stan planowania

Projekty odcigzajace miasta/miejscowosci od

, . dtugich przejazdéw poprzez obwodnice
Projekty, ktore maja na celu g prze] pop . . L
podwyzszenie predkoéci podréznej a PrOJe’k_ty prowadzqce do podwyzszenia predkosci
tym samym zmniejszenie czasu podroznej na kolei
podrézy Projekty poprawiajace potaczenie z waznymi
punktami lokalizacji przemystu
Projekty, ktdre dzieki nowym przejsciom
granicznym poprawiajg osiggalnos¢ w
bezposrednim obszarze granicznym
Kwalifikuje sie do uzyskania wsparcia

duzy

Realnos¢ realizacji
Stan planowania

sredni Projekty skierowane w sposob priorytetowy na ruch

. . i . ieszych i rowerzystow
Projekty, ktore majq na celu Srednie pieszy ¥

podwyzszenie predkoéci podréznej a . Projekty majace na celu np. rozbudowe krétkich
tym samym lekkie zmniejszenie czasu odcinkéw dojazdowych do ponadregionalnych tras

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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WKLAD W PQPRAWE KRYTERIA OCENIANIA
OSIAGALNOSCI
podrézy komunikacyjnych

= Projekty bedace konkurencjg dla juz istniejacych,
dobrze rozbudowanych drég komunikacyjnych

= Kwalifikuje sie do uzyskania wsparcia
= Realnos¢ realizacji
= Stan planowania

W celu kompleksowego ujecia obrazu na potrzeby DPERON — przynajmniej dla
obszaréw Euroregionéw Viadrina i Sprewa-Nysa-Bobr-, zharmonizowanie z
kazdorazowo opracowywanymi koncepcjami komunikacyjnymi tych obszaréw
jest sensowne i konieczne.

Z takiego sposobu postepowania wynikajg nastepujace rezultaty:

SIEC CZERWONA

Wszelkie projekty ,czerwonej sieci* w bardzo duzym stopniu przyczyniajq sie
do poprawy osiggalnosci w DPERON. Projekty te powinny cieszy¢ sie
najwyzszym priorytetem w trakcie dalszego rozwoju DPERON.

W szczegdlnosci modernizacja drogi ekspresowej S3 ze Swinoujécia przez
Szczecin, Gorzow WIlkp., Zielong Gore w kierunku Legnicy i do granicy
panstwa poskutkuje znaczng poprawg osiggalnosci w DPERON, tym bardziej
ze po polskiej stronie tego efektywnego potaczenia na linii pétnoc-potudnie
dotychczas brakowato.

Modernizacja drogi ekspresowej S6 ze Szczecina w kierunku Gdanska
przyniesie podobny efekt. Przyczyni sie ona do znacznej poprawy potaczenia
komunikacyjnego obszaru granicznego na linii wschod-zachdd. Kontynuacja
poprzez droge BAB11 lub BAB 20 zapewni potgczenie w kierunku Stralsundu,
Rostocku i Hamburga.

Budowa zachodniej obwodnicy Szczecina kontynuuje rozwdj trasy wschod-
zachod do A-6/A11. Modernizacja BAB11 od AD Uckermark do granicy
miedzy krajami zwigzkowymi Brandenburgia — Meklemburgia-Pomorze
Przednie pozwoli dopetni¢ potaczenie wschdd-zachdd.

Kolejne wazne potaczenie komunikacyjne na linii wschod-zachéd powstanie
wraz z modernizacjg drogi A-2 ze Swiecka do Nowego Tomysla. Dalej w
kierunku na potudnie znaczenie bedzie miata modernizacja drogi A-4 po
polskiej stronie od Zgorzelca w kierunku Legnicy.

Na kolei bardzo wysoki priorytet ma modernizacja odcinka z Berlina przez
Angermiinde do granicy. Ponadto potaczenia kolejowe ze Szczecina do
Poznania i ze Szczecina przez Kostrzyn i Rzepin do Wroctawia w bardzo
duzym stopniu przyczynia sie do poprawy osiggalnosci na obszarze
granicznym.

Dla osiggalnosci ,centralnego” punktu weztowego komunikacji lotniczej w
DPERON, lotniska Berlin-Brandenburg International (BBI) szczegdlnie wazna
jest modernizacja odcinkéw kolejowych Berlin-Szczecin, Berlin-Frankfurt nad
Odra wraz z budowa nowego mostu przez Odre oraz potaczenia kolejowe z
obszaru Wroctawia. Dla ruchu kotowego wazna jest modernizacja drogi
BAB12 (tu nie rozpatrywana szczegotowo).

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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NR. BEZEICHNUNG VERKEHRS- | QUELLE STATUS RAUM | PRIORI-| ZUORD- | BEITRAG ZUORDNUNG ANMERKUNGEN
TRAGER BEZUG| TAT NUNG | ZUR VER-
VORHA-| NETZ- BESSER-
BENS- HIER- UNG DER
TRAGER| ARCHIE | ERREICH-
BARKEIT V)
siases nerz| &
[+]
2 -
TOURISMUS
o |z|B
55|28 ilels
olalol2lElS w|T| =
24|BAB |S3: Neubau Szczecin - Wojewodschaft Lubuskie S GDDKIiA X X I X
25|BAB |S3: Neubau Szczecin - éwinoujécie S GDDKIiA X X X I X
26|BAB |S6 : Neubau Szczecin - Gdarnsk S GDDKIiA X X I X
30(BAB |S3 : OU Miedzyzdroje s GDDKIA | X X X I X
33B OU Szczecin s GDDKIiA X X X I X SchlisselmaBnahme MaBnahmekomplex I1I-1 im EH|
57|B Police (im Zuge d. Westumgehung Szczecin) S EHK-P X X X [X| X I X X |SchiisselmaBnahme MaBnahmekomplex III-2 im EHI
166|BAB |A-2: Abschnitt Swiecko - Nowy Tomys| S GDDKIiA X X X I X
168|BAB |A4: Autobahnbau Phase I Zgorzelec-Wykroty S GDDKIA | X X [X| X I X
169|BAB |A4: Autobahnbau Phase II Wykroty-Krzyzowa S GDDKIA | X X X I X
171|BAB S3: Absr{hnltt WoJe_wodschq& s GDDKIA X X X I X
achodniopomorskie- Gorzéw WIkp.
172|BAB |S3: Abschnitt Gorzéw Wlkp. - Miedzyrzecz; S GDDKIiA X X X I X
173|BAB |S3: Abschnitt Miedzyrzecz - Sulechéw S GDDKIiA X X X I X
174|Bas |53° Abschnitt Sulechéw - Nowe Miasteczko 2. s GDDKIA X X X I X
Fahrbahn
175|Bap | 53¢ Abschnitt Nowe Miasteczko - 3 e - - - I x
1aft Niederschlesien
176|BAB |S3: OU Gorzéw WIkp.; 2. Fahrbahn S GDDKIiA X X X I X
177|BAB |S3: OU Miedzyrzecz; 2. Fahrbahn S GDDKIiA X X X I X
178|BAB |S3: OU Gorzéw WIkp.;1. Fahrbahn S GDDKIA | X X X I X
179|BAB |S3: OU Nowa Sol; 1. Fahrbahn S GDDKIA | X X X I X
- — T
314|  |Ausbau Bahnstrecke Berlin-Angerminde- sc|Bwe/ . x| |x|x I X X EHK-P, Ausbau auf 160 kn/h, ab Passow Zwelgleisa,
Grenze D/PL IRP-S poet
315 Ausbau CE 59 Szczecin - Wroctaw sc PKP PLK X X X I X
320 Ausbau E 59 Szczecin - Poznan sc PKP PLK I X
Ausbau der Bahnstrecke Berlin-Dresden BVWP/ I
sc
322]  |(ausbau fiir 200 km/h) wes | X| X X X X X
BVWP/ EleKtrTzIerung C . Z-gleisiger Ausbat
323 Ausbau der Bahnstrecke Berlin-Gorlitz sc IRP-S X| X X x) X X X Liibbenau-Cottbus, vmax = 160 km/h, Anbindung
X RAI
325 ABS Hoyerswerda - Horka - Bundesgrenze SC BPBSW X X X | X I X X
334 Ausbau E 20 Abschnitt Kunowice-Rzepin sc PKP PLK X X X I X
382|BAB |BAB11: Ausbau Berlin-GUG Pomellen S EHK-P X X | X I X X

Tabela 32: Zestawienie projektow ,czerwonej sieci" oraz ocena jej wktadu w poprawe osiggalnosci

SIEC NIEBIESKA

Na poziomie niebieskiej sieci istniejg zarowno projekty o bardzo duzym
wktadzie w poprawe osiggalnosci jak i projekty duzym wktadzie w poprawe
osiggalnosci.

Do projektow mogacych wnieS¢ bardzo duzy wkiad zaliczane sg m.in.
rozbudowa autostrady A-4 po polskiej stronie, uzupetnienie trasy Drogi
Odra-tuzyce (B112), po niemieckiej stronie, obwodnice miejscowosci w
ciggu N22.

Rozbudowujac S-3 na potudnie od Zielonej Gory przez Legnice do Kamiennej
Gory po polskiej stronie wnosi sie wazny wkiad w uzupetnienie ,niebieskiej
sieci* na linii pétnoc-potudnie. Kierunek wschod-zachdd dodatkowo bedzie
wzmocniony dzieki modernizacji S-12 badz S-27 od BAB15 w kierunku
Poznania.

Na kolei modernizowane odcinki Berlin-Pasewalk-Stralsund, Berlin-Kistrin
pofaczenie Ahlbeck-Ducherow wnosza bardzo duzy wkiad w poprawe
osiggalnosci w ,niebieskiej sieci®. Po polskiej stronie odcinki kolejowe
Szczecin-Swinoujscie, odcinek Gorzow WIkp. w kierunku Zielonej Gory oraz
odcinek Wegliniec w kierunku Gorlitz i Horka powinny mie¢ wysoki priorytet.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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NR. BEZEICHNUNG VERKEHRS- | QUELLE STATUS RAUM | PRIORI-| ZUORD- BEITRAG ZUORDNUNG ANMERKUNGEN
TRAGER BEZUG| TAT NUNG | ZUR VER-
VORHA-| NETZ- BESSER-
BENS- HIER- UNG DER
TRAGER| ARCHIE | ERREICH-
BARKEIT ¥
o
o [ . S
20 g ROTES NETZ gl ¢ 2
R, s BLAVES NETZ| 28 2¢|k 2
HEEEE <] B 5 S5
IR - a|ste i 295
3 25|25 TOURISMUS | T olE5s = s5¢
gl ge|ge © | T | |8% g 855
Sleglezlg| | 552 f I|o|5|3gs -
HiE SR IF I FIEEEE w|z|=[35¢ 258
35|BAB |S10 : OU Stargard Szczecinski S GDDKIiA X X X I X SchliisselmaBnahme MaBnahmekomplex III-1 im EHI
75|B B112: OU Frankfurt (Oder), 3. BA S [B:va;/ X X x] X I X X
77\B B112: OU Brieskow-Finkenheerd/Wiesenau S IB:;A_I;/ X X X X I X X
167|BAB .Ausbali zwischen Cottbus-Zielona Goéra-Poznan, s I x
inkl Bri iwerk
190|B N 22: OU Gorzéw WIkp. S GDDKIiA X X I X
191|BAB |S 22: Gorzéw WIkp.- Elblag s x| |x I X
195/BAB Neub_au S 3: von der V,VOJEWOdSFhaft LLII':JLISkle s GDDKIA X X X I x
Legnica - Jawor - Bolkéw - Kamienna Géra -
206(BAB |S 3: OU Jawor S GDDKIiA X X X I X
221|L Silla: Stidwestumgehung Gorlitz S FEV X X I X X
248|L W 303/304: OU Babimost S LRPO X X X I X
251|L W 137: OU Kunowice S LRPO X X X I X
256(L ‘W282/315 Ausbau als N 32N (Zielona Goéra — s LRPO X X X I x
Wolsztyn)
257|L W 134: D/PL StraBenverbindung S LRPO X X I X neuer GUG nérdlich Eisenhiittenstadt
. SchitisselmaBnahme MaBnahmekomplex ITI-1 im
310 Ausbaustrecke Berlin-Pasewalk-Stralsund sc BVWP X X X I X X EHK-P, Ausbau auf 160 km/h
317 Ausbau E 59 Szczecin - éwinoujscie sc PKP PLK X X X I X
331 Ausbau NE26 Berlin-Kustrin auf 120 km/h sc JoiTram I X X s. Projekt JoiTraM und EWIV
336 C\::l;au Linie Nr. 367 Zbaszynek - Gorzéw sc ) X X X I X
337 Ausbau Linie Nr. 358 Abschnitt Czerwiensk - e S X X X I x
Zbaszynek
339 {\usbau Llnl.e Nr. 278 , Teil E30 Wegliniec- sc REWP X X X I x
iedzrychowice-Zgorzelec-Gérlitz
341 Ausbau Linie Nr. 295 Wegliniec - Bielawa - sc REPW X X X I X
Horka
408 Bahnanbindung Ahlbeck-Ducherow sc ;:va':G X X I X X |Weiterfiihrung bis nach Swinousje geplant

Tabela 33: Zestawienie projektow ,niebieskiej sieci® , o bardzo duzym wktadzie w poprawe osiagalnosci w DPERON

e Do projektdéw ,niebieskiej sieci* o duzym wkiadzie w poprawe osiggalnosci
zaliczajq sie potaczenie z Greifswaldu (potnoc) kierunek BAB20, rozbudowa
B167 w Brandenburgii od Frankfurtu nad Odrg do Eberswalde (trasa Oder-
Lausitz, cze$¢ poinocna), budowa obwodnic miejscowosci na odcinku od
Cottbus w kierunku Bautzen (B97, B96).

e Obwodnice Kostrzyna i Stubic na odcinku Berlin-Gorzéw WIkp. badz
Kostrzyn-Zielona Gora sg zakwalifikowane w ,niebieskiej sieci* rowniez jako
projekty priorytetowe (2. poziom).

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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NR. BEZEICHNUNG VERKEHRS- | QUELLE STATUS RAUM | PRIORI-| ZUORD- BEITRAG ZUORDNUNG ANMERKUNGEN
TRAGER BEZUG| TAT NUNG | ZUR VER-
VORHA-| NETZ- BESSER-
BENS- HIER- UNG DER
TRAGER| ARCHIE | ERREICH-
BARKEIT V)
n
o g ROTES NETZ
&1, 5 BLAUES NETZ| T
g -
TOURISMUS
o MR
HEIEIRS Zlelk
25| 28|88 @|z|=
. BVWP/ I
49 B109/L26: OU Levenhagen S MVBL (X] X X
109 B167: OU Neuhardenberg S BVWP X I X X
110 B167: OU Platkow/Gusow S BVWP X X I X X Raumordnungsverfahren ist ausgesetzt
kil B167: OU Dolgelin/Libbenichen S BVWP X X I X X Linienbestimmung ist erfolgt
148 B96: OU Hoyerswerda S Egyp’ X X X I X X
149 B6/B96: Westtangente Bautzen S E;l\\;VP, X X X I X X
151 B97: Verlegung Bernsdorf - Lauta S FEV X X I X X
180 N 31: OU Kostrzyn S GDDKIiA X X |X X I X
181 N 29/31: OU Stubice S GDDKIiA X X |(X) X I X
219 S 106/S111: Umfahrung Bautzen S FEV X X | X I X X

Tabela 34: Zestawienie projektow ,niebieskiej sieci* , o duzym wkiadzie w poprawe osiggalnosci w DPERON

SIEC ZIELONA

e Na poziomie ,zielonej sieci® gtdwnie nowe mosty graniczne dla
zmotoryzowanego ruchu indywidualnego wnosza bardzo duzy wkiad w
poprawe osiggalnosci na obszarze granicznym.

e Ponadto potaczenia kolejowe z SaBnitz przez Bergen w kierunku Stralsundu i
potaczenia w publicznej komunikacji podmiejskiej z Seebad Ahlbeck do
Swinoujscia nalezy zakwalifikowac¢ jako projekty priorytetowe.

NR. BEZEICHNUNG

VERKEHRS- | QUELLE STATUS RAUM | PRIORI-| ZUORD- BEITRAG ZUORDNUNG ANMERKUNGEN
TRAGER BEZUG| TAT NUNG | ZUR VER-
VORHA-| NETZ- | BESSER-
BENS- | HIER- | UNG DER
TRAGER| ARCHIE | ERREICH-

BARKEIT V)
ROTES NETZ
BLAUES NETZ 5
TOURISMUS g =1
SMUS =
x| T
8 _|gle Z|I6|E
HE IR w| o=
ol 6l 2|E|S w|T| =
265 Bau der G L — s “;35” X X | x X X s. Nr. 227, zur Eréffnung vorgesehen,
au der Grenzbrucke Piensk-Deschka :‘(n‘ [7;7? Personenverkehr
278 g;zrf\az::rg‘;r;%ecnzsei::frz;/?:::n(eF:)Bgangen s p-L X X 1% Ix | x X X vorrangig zu beférdern gem. Prioritétenliste
gl e AWaREVEKEhT
311 Ausbau Bahnstrecke SaBnitz-Bergen-Stralsund sc |EHK-P X X X X X e At g komPIex =1 m
313 OPNV-Verbindung Seebad Ahlbeck-Swinoujscie sc X X [X X | X X X

Tabela 35: Zestawienie projektow ,zielonej sieci , o bardzo duzym wkiadzie w poprawe osiggalnosci w DPERON

¢ Do projektow wnoszacych duzy wklad w poprawe osiggalnosci na obszarze
granicznym zaliczane sg szczegodlnie planowane mosty graniczne na terenie
Saksonii.

e Modernizacja federalnej drogi B178 jako potaczenie na linii pétnoc-potudnie
od A4 (Saksonia) w kierunku Lobau i Zittau bedzie miata szczegdlne
znaczenie dla tréjkatu Niemcy-Polska-Czechy.

e Usprawnione potaczenie z Neubrandenburgu i Neustrelitz w kierunku BAB20
moze odbywaC sie dzieki rozbudowie drogi B96 z obwodnicg
Neubrandenburgu.

e Obwodnica Schwedt nad Odrg wraz z budowg nowego mostu granicznego
wnosi duzy wkfad w poprawe osiggalnosci na obszarze granicznym — w
szczegolnosci regionalny osrodek wzrostu Schwedt nad Odrg bedzie lepiej

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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potaczony z osrodkami lokalizacji przemystu takimi jak Mysliborz, Debno i
Pyrzyce.

e Podobny efekt mozna osiggna¢ dzieki budowie drég B158n/B167 z Bad
Freienwalde przez granice polsko-niemiecka. Takze tu nastgpi¢ moze
poprawa potaczenia z osrodkami lokalizacji przemystu takimi jak Eberswalde,
Bad Freienwalde, Myslibdrz, Debno i Pyrzyce.

NR. BEZEICHNUNG VE:‘;E“RS' QUELLE STATUS RAUM |PRIORI-| ZUORD- | BEITRAG ZUORDNUNG ANMERKUNGEN
TRAGER BEZUG| TAT | NUNG | ZURVER-
VORHA-| NETZ- BESSER-
BENS- HIER- UNG DER
TRAGER| ARCHIE | ERREICH-
BARKEIT ¥
2 ROTES NETZ < c
LR sLAvEs NETZ| T H el
HEE <} L |cEBEEE|S <
HES TOURISMUS | T RS £a|d H
3 5% o MG EE TR H
HEH HEEIR I 8|E|5tEstze £
=l =3 ola|5|21E| & w|T| =33 228 g
N BVWP/
40/ B B96: Ausbau Neubrandenburg-Neustrelitz S MVBL X X X X X X
41/B  |B96: OU Neubrandenburg s oW X X X X X X 111 im e
112|B B168n: Pfaffendorf S BVWP X X X X X X Raumordnungs-Antragskonferenz ist erfolgt
113|B B168n: GroB Rietz S BVWP X X X X X X Raumordnungs-Antragskonferenz ist erfolgt
. - Derzeit bestehen unterschiedliche Positionen auf
129/B  |B166: OU Schwedt (mit Grenzberg.) S BRP x X deutscher und polnischer Seite zu diesem Projekt
136|B B246/B112: BGr D/PL mit GU Eisenh. S BVWP X X X | X X X
146|B B158n/B167: Bad Freienw./Wriez-PL S BVWP X X X X
152|B B98: OU Bischofswerda S BVWP X X X X X
158(B B156a: Hoyerswerda - WeiBwasser S FEV X X X X
159|B B178: Abschnitt A4 - Nostitz S BVWP X X X X X X
160|B B178: Abschnitt Nostitz - Lobau S BVWP X X X X X
161|B B178: Abschnitt Lobau-Obercunnersdorf S BVWP X X X} X X X
162|B B178: Abs. Obercunnersdorf-Niederoderwitz S BVWP X X X | X X X
163|B B178: Abs. Niederoderwitz-Oberseifersdorf S BVWP X X X|x X X
164|B B178: Abschnitt B99-Bundesgrenze S BVWP X X X | X X X
223|L S121: Niesky - Rothenburg S FEV X X X
291|G  |Grenziibergang Krauschwitz-Leknica s KGU X X [X | X X X
292|G Grenziibergang Lodenau - Sobolice S KGU X X | X X X
293|G Grenzibergang Deschka - Piensk S KGU X X | X X X |s. Nr. 227 und 263
294|G Grenziibergang Gorlitz - Kozlice S KGU X X | X X X
296|G Grenziibergang Ostritz - Krzewina S KGU X X X X
302|G |Grenziibergang Goérlitz - Zgorzelec s KGU X x| [x X X

Tabela 36: Zestawienie projektow ,zielonej sieci* , o duzym wkiadzie w poprawe osiggalnosci w DPERON

e Projekty ,zielonej sieci” wnoszace $redni wklad w poprawe osiggalnosci na
obszarze granicznym to gtéwnie konstrukcje mostow przez Odre i Nyse dla
ruchu pieszych i rowerzystéw, ktore przede wszystkim s wykorzystywane w
ruchu turystycznym. Projekty te wnoszg znacznie wiekszy wkiad w rozwoj
regiondw turystycznych niz w poprawe faktycznej osiggalnosci.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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NR. BEZEICHNUNG VERKEHRS- | QUELLE STATUS RAUM | PRIORI-| ZUORD- BEITRAG ZUORDNUNG ANMERKUNGEN
TRAGER BEZUG| TAT NUNG | ZUR VER-
VORHA-| NETZ- BESSER-
BENS- HIER- UNG DER
TRAGER| ARCHIE | ERREICH-
BARKEIT ¥
ol 8 ROTES NETZ
] BLAVES NETZ|
g -
TOURISMUS
o | =|F
glelzl2 |9k
s|S|E|c wlo|=
olalol 2l ElS w|T| =
228|L S127: Zufahrt GUG Deschka S FEV X X X X X s. Nr. 263
229|L S$128: Verbindung zur B99 in Hagenwerder S FEV X X X X
280|G Zelz-Siedlec (Rad- und FuBgangerverbindung) S P-L X XX |X|X X X vorrangig zu beférdern gem. Prioritatenliste
281(G Forst-Zasieki (Rad- und FuBgéngerver-bindung) S P-L X X |X|X|X X X vorrangig zu befordern gem. Prior
g G 5 3 Tac fer REpubIK,
282|G ';:;nga':ef"sa"y"' Briicke fir FuBganger und s P-L X X X |X | x X X Polen zum Schengener Abkommen, vorrangig zu
283 |Neuridniz-Stara Rucriea Bicke Or Fgingerund | 5o, X X [x x| x x X | [voranse u betordern gem. prarttense
286/B  |B112/B87: Siidtangente Frankfurt (Oder) s LSBP-BB X x| oo | x X X X gee'd“avrf“ej:;:;:;fe"be‘m°'ﬂ" in den weiteren
298G Grenzibergang Pechern - Przewoz Potok S KGU X X X X X
299|G Grenziibergang Klein-Priebus/Bucze S KGU X X X X X
300|G Grfnzu&:ergang Bad Muskau - Leknica (,Engl. 5 GO - . - X .
Briicke")
301|G Grenziibergang Rothenburg/Toporow S KGU X X X X X
303lG Grenzuberg_ang‘Ostritz-MarienthaI - Posada s KGD X X X x X
(,Klosterbriicke")
304/G Grenzibergang Hirschfelde-Rosenthal - s KGO X X X X X
Turoszow
305/G Grenzubel:gan‘g‘ Hirschfelde - Turoszow s KGo X X X x X
(,Aschebriicke™)
306/G Grer\_zn_‘lber_gang Zittau - Porajow s KGO X X X X X
(.ReiBigmihle™)
307|G Grenzibergang Zittau - Porajow (,Lusatiaweg") S KGU X X X X X
308/G Dreiléndgrpunkt Troéjstyk-Bod Trojzemi-Zittau- s KGO X X Ix x| x X X
Bogatynia

Tabela 37: Zestawienie projektow ,zielonej sieci®, o srednim wkladzie w poprawe osiggalnosci w DPERON

Prioryzacja jako podstawa do
dyskusji dalszego procesu
DPERON

Systematyczna kontynuacja,
przeksztatcenie aktualizacji w
monitoring

po realizacji projektu pozostaje
zaledwie niewiele brakujacych
punktéw

Za pomocya tych rozwazan o hierarchiach sieci i stworzonych priorytetach, u
podstaw ktérych kazdorazowo znajduje sie wkiad poszczegdinych projektow w
poprawe osiggalnosci, wszystkie rozpatrywane i szczegbtowo zbadane w
kartach projektéw projekty infrastruktury komunikacyjnej w kontekscie rozwoju
DPERON zostaty ujete w jeden schemat rankingdw i kolejnosci. Rozwazania te
stanowig podstawe do dyskusji dla dalszej transgranicznej konfrontacji z
priorytetami w ramach dalszego procesu DPERON.

W perspektywie pula projektdw ma by¢ systematycznie kontynuowana i
aktualizowana, a wymienione projekty majg podlegac procesowi prioryzacji w
regularnych odstepach w transgranicznym uzgodnieniu. Tylko dzieki temu
systematycznemu monitoringowi mozna wymienia¢ sie aktualnymi informacjami
i przeprowadza¢ wspolng, uzgodniong na poziomie transgranicznym prioryzacje
projektow.

7.5 ,Missing Links" w DPERON

Zestawienie i analiza rdznych projektéw infrastruktury transportowej wykazaty,
ze mimo mnogosci réznorodnych projektow w sieci komunikacyjnej pozostajg
tzw. ,missing links", ktorymi dotad nigdy nie zajmowano sie w formie projektu.
Liczba wymienionych projektdw pozwala juz przypuszczaé, ze W Sieci
komunikacyjnej DPERON nie pozostanie wiele duzych, oczywistych punktow
brakujacych, o ile zatozymy realizacje wymienionych projektow.

W ponizszej tabeli zestawiono owe ,missing links" z punktu widzenia eksperta:
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RODZAJ SZLAKU KOM. KROTKI OPIS

droga = dalsze uzgodnienie przebiegu trasy obejscia drogowego
Szzecina w celu wyprowadzenia nastepstw dla potaczenia
i ew. wymaganej modernizacji B104 (Linken) wzgl. L28
(Hintersee)

przy otwarciu przejscia granicznego Hintersee:
modernizacja drogi L28 od Eggesin do granicy polsko-
niemieckiej

kolej modernizacja linii kolejowej z Tantow do Szczecina, do
dwutorowej, zelektryfikowanej, predkos¢ szlakowa 160

km/h

infrastruktura turystyczna ponadgraniczne i tematyczne potaczenie infrastruktury
turystycznej w sie¢

poprawa jakosci sieci szlakdw

poprawa jakosci infrastruktury towarzyszacej

organizacja ruchu opracowanie i realizacja koncepcji poprawy uzgadniania
rozktadow jazdy w kolejowych przewozach pasazerskich

(sensownie dla poszczegdlnych regiondw)
pozostate deficyty w interoperatywnosci

Brakujace potaczenia drogowe, wzgl. mosty graniczne dla indywidualnych
przewozow samochodowych nie zostaly rozpoznane - z wyjatkiem
wymienionych w tab. 38. Istniejace sieci drég sa, o ile zostang uzupetnione
przez liczne wymienione projekty, tak gesto splecione, ze nie pozostajq zadne
istotne punkty brakujace.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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kontynuowac
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8 Zalecane dziatania

DPERON nalezy w cafej jego ztozonosci rozumie¢ jako proces. Z pomocg
przedtozonych badan miejsce ma pierwszy — zasadniczy — etap roboczy
zmierzajacy do catoSciowego ujecia catego obszaru przygranicznego i bedzie
musiato po nim nastgpi¢ wiele kolejnych etapdéw roboczych, by doszto do
zro$niecia w jeden obszar gospodarczy i jeden obszar zycia.

Dotychczasowy — stosunkowo krétki — proces DPERON ukazat wyraznie, po swej
Jucigzliwej” fazie poczatkowej, rosnace zainteresowanie gmin i
samorzadow, powiatow i administracji krajowych. Zwlaszcza w wyniku
imprez organizowanych we wrzesniu w Szczecinie i w listopadzie w
Greifswaldzie udato sie zainteresowac projektem wielu zwolennikoéw. W procesie
tym wystepowaly i wystepujg nadal konflikty. Konflikty i nastawione na
dialog ich rozwiazania nalezg do procesu, w ktérym nalezy ustali¢ priorytety.

Celem kontynuacji procesu DPERON musi by¢ teraz wspieranie i wigzanie tej
gotowosci do wspdtdziatania i pojawiajacej sie akceptacji. W odniesieniu do
catego obszaru przygranicznego istnieje wiele kwestii, ktore powinny zostac
rozwigzane wspdlnie za obustronna zgoda. Proces DPERON podlega — ze
wzgledu na ,naroste” rdznice kulturowe i gospodarcze - szczegdlnemu wsparciu
przez jeszcze diugi okres.

Zwlaszcza zebranie licznych, zroznicowanych projektow  dotyczacych
infrastruktury transportowej na poziomie gmin i powiatdw bedzie waznym
elementem kontynuacji procesu DPERON. Pewng ilo$¢ takich projektéw
zgtoszono i ujeto juz w niniejszym raporcie w odniesieniu do obszaru
Euroregionu Pomerania. Projekty te stanowig jednakze tylko wycinek wszystkich
projektow na tym szczeblu samorzadéw. Ich ujecie wynika z aktywnego
zgloszenia tych projektow w fazie partycypacji partneréw regionalnych. W
kartach projektow (patrz zatacznik A2) udokumentowano te projekty, ktore
przyczynig sie do poprawy dostepnosci komunikacyjnej w DPERON, ktore
wyszty juz ze stadium idei, tzn. s juz trwale umieszczone w planach
inwestycyjnych i istniejg juz konkretne dokumenty planistyczne je opisujace.
Tylko w przypadku takich projektéw zapewniona byta wystarczajaca ilos¢
informacji do karty projektu.

Nastepnie na podstawie czterech pdl dziatania podsumowano zalecane dziatania
dla procesu DPERON:

e priorytetowe projekty infrastruktury transportowej
e komunikacja i ciggtos¢
e opracowanie ,Masterplanu DPERON"

¢ kontrola efektéw — ewaluacja - monitoring
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8.1 Priorytetowe projekty infrastruktury
transportowej

o Istniejagce obecnie roznice zwigzane z jakoscia transportu miedzy
krajowymi i transgranicznymi infrastrukturami transportowymi
muszg zosta¢ usuniete w krotkim czasie. Pofaczenia krajowe wykazujg duzo
wyzsze walory komunikacyjne niz relacje transgraniczne. Dla wspdlnego
rozwoju gospodarczego obszaru przygranicznego jest to jednak niezbedny
warunek.

e Na tle rozwoju nastawionej na $rodowisko ,tagodnej” turystyki kolejowe
przewozy osobowe muszq ulec wyraznemu wzmochieniu. Jako$¢
transportu w kolejowych przewozach pasazerskich nie osiggneta jeszcze
standardéw indywidualnej przewozédw samochodowych. Nalezy do tego
takze transgraniczny, ale réwniez ,krajowy” rozwdj atrakcyjnych ofert
kolejowych przewozéw osobowych.

e W centrum zainteresowania w zwigzku z poprawg waloréw komunikacyjnych
znalez¢ sie musi zwiaszcza centrow turystycznych i gospodarczych.

e W kierunku potnoc-potudnie istnieje wystarczajgca liczba szlakow
transportowych zaréwno dla kolejowych potaczen osobowych, jak i dla
indywidualnych przewozow samochodowych, stanowigca dobrg baze do
realizacji wspdinych projektow. Relacje wschod-zachdd nie sg obecnie
jeszcze wyksztatcone w wystarczajgcym stopniu. Cze$¢ przewidywanych
projektow infrastruktury transportowej bedzie jednak stanowi¢ wazny wkiad
w ten roz-woj (np. modernizacja drogi S6 ze Szczecina w kierunku Gdanska i
budowa A-2 od Swiecka do Nowego Tomysla.

e Dalszy rozwdj drabinki polaczen potnoc-potudnie za pomocy
efektywnych ,stopni™ ma ogromne znaczenie dla rozwoju gospodarczego
obszaru DPERON takze w zwigzku z przebiegajacymi w skali europejskiej
dziataniami umacniajacymi osie poétnoc-potudnie. Oczekiwany
wzmozony ruch na osi pétnoc-potudnie przez Rostock, Mukran/Sassnitz i
Szczecin stwarza potencjaty gospodarcze i zatrudnienia m.in. w logistyce i
uszlachetnianiu.

e Na plaszczyznie ,czerwonej sieci® wymieni¢ nalezy przede wszystkim
budowe zachodniego obej$cia drogowego Szczecina z potaczeniem z
drogg B104. Takze modernizacja S6 ze Szczecina w kierunku Gdanska — w
kombinacji z zachodnim obej$ciem drogowym Szczecina stanowi wazny
wkiad w poprawe jakosci transportu wzdtuz wybrzeza Battyku. Jako
wystepujacq obecnie znaczng przeszkode oceniono brak modernizacji linii
kolejowej miedzy Tantow i Szczecinem, ktdra nie znajduje sie jeszcze
w planach modernizacyjnych po polskiej stronie.

Modernizacja drogi S3 ze Swinoujscia przez Szczecin, Gorzow Wikp.,
Zielong Gére w kierunku Legnicy (i dalej do granicy czeskiej) uzupetni o$
potnoc-potudnie dla indywidualnej komunikacji samochodowej w DPERON.

e W ramach ,sieci niebieskiej" znaczenie dla DPERON posiada¢ bedzie
przede wszystkim w dziedzinie osobowej podmiejskiej komunikacji kolejowej
modernizacja linii kolejowej Berlin-Pasewalk-Stralsund. Przyczyni sie
ona jednocze$nie do lepszej osiggalnosci komunikacyjnej wyspy Uznam.
Rozbudowa linii kolejowej z Ducherow do Ahlbeck spowodowataby znaczng
poprawe potaczenia w kierunku Berlina.

Zwlaszcza w przypadku potaczenia z Uznam w kierunku Berlina badania
wykazaty, ze alternatywne poprowadzenie trasy przez Szczecin moze
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przyczynic sie do wyraznej poprawy walordw komunikacyjnych i
osiggalnosci. Poprzez te alternatywng trase mozna bytoby o wiele lepiej
potaczy¢ lotnisko w Goleniowie z siecia kolejowa a w pofaczeniu z
planowanym potaczeniem tunelem miedzy Wolinem a Swinoujsciem
zapewnione bytoby w kierunku wyspy Uznam.

To alternatywne poprowadzenie trasy powinno zostac blizej zbadane, takze
pod wzgledem jego wykonalnosci, w dalszym procesie DPERON. Ze wspdlnie
i ponadgranicznie prowadzonego opracowania tej trasy moga wynikngc
nowe impulsy do wspdtpracy a wrazliwo$¢ na wspdlnie prowadzone procesy
planistyczne moze zosta¢ wyraznie podniesiona.

W relacjach wschdd-zachdd potaczenie z Cottbus do Poznania przez Zielong
Goére ulegnie znacznej poprawie w wyniku modernizacji S-12 wzgl. S-27.
W kierunku potnoc-potudnie modernizacja S-3 na potudnie od Zielonej
Gory do Kamiennej Gory przyczyni sie istotnie do poprawy osiggalnosci.

e Na ptaszczyznie ,sieci zielonej“ przede wszystkim nowe mosty graniczne
przyczynia sie do podniesienia waloréw komunikacyjnych. Obejscie
drogowe miasta Schwedt nad Odra z budowg nowego mostu
granicznego wesprze potaczenie tego regionalnego jadra wzrostu z takimi
osrodkami gospodarczymi jak Mysliborz, Debno i Pyrzyce. takie same efekty
osiggniete zostang poprzez budowe B158n/B167 z Bad Freienwalde przez
granice polsko-niemiecka.

Na obszarze Euroregionu Pomerania wymieni¢ nalezy modernizacje
potaczenia kolejowego 2z SaBnitz przez Bergen w kierunku
Stralsundu wzgl. modernizacje B96n do A20, ktora bedzie nabiera¢ na
znaczeniu w obszarze przygranicznym w zwigzku z rosngca rolg portu
morskiego i budowag mostu na Rugie .

Dalej na potudnie wazna bytaby poprawa potaczenia osrodka
gospodarczego Neubrandenburga z BAB20.

e W przypadku wszystkich wymienionych projektéw priorytetowych konieczna
jest ,synchronizacja w czasie". To powinno gwarantowaé, ze projekty te —
przy zatozeniu zgody co do priorytetow — bedg tak realizowane w czasie, iz
bedq sie wzajemnie uzupetnia¢. Dotyczy to szczegdlnie tych projektéw, ktore
majg bezposredni styk z granica, sktadajq sie z ,czesci” po obu stronach
granicy. Jako przyktad moze tu stuzy¢ projekt nr 136 ,Potaczenie drogowe
B246/B112 z nowym przejsciem prze granice na potnoc od
Eisenhittenstadt". Brak okreSlenia ostatecznego wariantu lokalizacji nowej
drogi warunkuje rozpoczecie koniecznych prac modernizacyjnych w sieci
drég po polskiej stronie. Wybdr lokalizacji przebiegu drogi zalezy od
uwarunkowan przestrzennych (ochrona przyrody i S$rodowiska, kwestie
wiasnosciowe, koszty) po obu stronach granicy. Dla wyjasnienia tych spraw
w uzgodnieniu realizowana jest procedura przestrzenno-planistyczna —
diugotrwaty proces planistyczny, ktéry jednakze w obszarze bezposrednio
przygranicznym jest nieodzowny. Wytycza on Sciezki realizacyjne dla
projektow o podobnym charakterze.

e W zakresie polaczen szlakéw turystycznych znaczenia majq przede
wszystkim planowane przeprawy przez Odre koto Friedrichsthal-Widuchowej,
Stolpe-Bielinka i Rieth-Nowego Warpna. Nalezatoby przy tym sprawdzi¢, w
jakim zakresie wykonalne i mozliwe do sfinansowania sa mosty lub
pofaczenia promowe. Ponadto znaczenie dla rozwoju obszaru
przygranicznego ma silniejsze tematyczne i przestrzenne potaczenie w
sieészlakéw turystycznych (potaczone ze wspolnym marketingiem itp.)
wzdtuz wybrzeza Baltyku i Parku Przyrodniczego Dolina Odry. Niezbedna
bedzie przy tym towarzyszaca kwalifikacja infrastruktury turystycznej (jakos¢
szlakéw, pobyt, gastronomia, serwis).
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e Mnogos$¢ wymienionych projektow infrastruktury transportowej (patrz pula
projektow w zat. A2) ukazuje, ze wszystkie istniejace luki w sieci mogq
zostac przy pomocy tych projektéw usuniete. Przedtozone badania wykazaty
nie pozostang zadne istotne ,missing links". jako priorytet nalezatoby
wymieni¢ modernizacje linii kolejowej z Tantow do Szczecina, ktéra
nie jest obecnie ujeta w planach po stronie polskiej.

e Dotad dyskutuje sie w odniesieniu do obszaru przygranicznego przede
wszystkim o modernizacji potaczen kolejowych do predkosci maksymalnej
160 km/h wzgl. realizuje sie takie dziatania modernizacyjne w ramach
projektdw. W skali europejskiej na znaczeniu zyskiwalty beda jednak
polaczenia szybkobiezne (ICE). Tutaj nalezato bedzie przeprowadzi¢
proces dyskusyjny konfrontujacy sie z tq tematyka, zwtaszcza w odniesieniu
do potaczen metropolii (,sie¢ czerwona”). Szczegdlnie w perspektywie
otwierajacych sie rynkéw pracy w Europie takie potaczenia kolejowe
powinny zaja¢ wysokg pozycje w rozwoju regionow.

e Ponadto brakujaca lub deficytowa interoperatywno$¢ bedzie spowalniata

rozwoj transportu kolejowego, jesli zmiany te nie bedg forsowane
rownolegle do modernizacji i rozbudowy infrastruktury.
Pozostate deficyty interoperatywnosci: obecne deficyty istniejg przede
wszystkim w dziedzinie sterowania i zabezpieczenia szlakéw transportowych.
Dtugoterminowo omijajagce potoki przewozowe ogranicza wyraznie
interoperatywnos$¢. Przewidziana modernizacja i rozbudowa infrastruktury
transportowej réwniez pozostawi te przeszkode. Konieczne sg tu $rednio- i
dtugoterminowe rozwigzania, ktdre muszg zosta¢ przedyskutowane na
roznych szczeblach.

Obok konkretnych zalecanych dziatan dotyczacych ,Hardware" zalecane
dziatania odnoszace sie do ,Software" (komunikacja i ciggtos¢) majq szczegodlne
znaczenie w dalszym procesie DPERON.

8.2 Komunikacja i ciagtosc

Praca przy projekcie DPERON wykazata wyrazne deficyty w odniesieniu do
ponadgranicznej komunikacji i uzgodnien. Wynika to po pierwsze z
réznych struktur administracyjnych i kompetencyjnych po obu stronach granicy,
po drugie z odpowiedniej pozycji, ktorg zajmuje rozwdj obszaru
przygranicznego w skali kazdego kraju. Poniewaz struktury te nie zmienig sie w
przewidywalnym czasie, nalezy znalez¢ i wdrozy¢ odpowiednie i niezawodne
struktury komunikacji. Istotnym warunkiem tego jest pokonanie myslenia
konkurencyjnego, rozwdj wspolnego obszaru przygranicznego musi znajdowac
sie na pierwszym planie. Jako pozytywny przyklad mozna tu wymienic
euroregiony, ktére w duchu ,pracy u podstaw” przyczynity sie dotad w znaczacy
sposdb do wzmocnienia komunikaciji.

Komunikacja z wieloma réznymi partnerami projektu podczas trwania projektu
DPERON ukazata wyraznie, ze wstapienie Polski do UE nie zostato niemal w
adekwatny sposob uwzglednione w planach. Unaocznia sie to zwilaszcza w
nastepujacych punktach:
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e najwazniejsze zasady porzadku przestrzennego zostang  wkrétce
zaktualizowane/ kontynuowane

e nie ma dotad danych o oddziatywaniu migracji zarobkowej obywateli
polskich po 1 maja 2004 r. (np. znaczenie regionalnych portdw lotniczych dla
lotéw tanimi liniami do Irlandii i Wielkiej Brytanii)

e nie istniejg wiarygodne prognozy o potokach dojezdzajacych do pracy i
przemieszczaniu sie ludnosci po otwarciu rynku pracy w Niemczech
(oddziatywanie na osie komunikacyjne miedzy Berlinem a Szczecinem,
Gorzowem, Poznaniem, Zielong Gorg i Wroctawiem oraz regionalnie)

Zdazajac za intencjq projektu DPERON przeprowadzono od ok. poczatku
pazdziernika poprzez ciagta informacje dot. projektu DPERON mobilizacje
szczebla samorzadowego do opracowywania pomystéw i planéw na okres
finansowania 2007-2013, gdyz Polska nie dysponowata prawie zadnymi
innymi Srodkami na inwestycje w infrastrukture (w konsekwencji ,akcyjnosé
europejska“). Projekt DPERON postrzegany jest przez niektorych partnerdw
projektu jako gwarant przyjecia do programéw pomocowych, brak informacji o
projekcie DPERON przyjmowany byt czesto jako dyskryminacja.

Obok deficytow w komunikacji i informacji przeprowadzenie ponadgranicznych
uzgodnien utrudniaty zréznicowane struktury i kompetencje. Po stronie
niemieckiej "wiedza" jest bardziej scentralizowana, kompetencje
dotyczace autostrad, drég federalnych i krajowych znajdujg sie w rekach
zarzadow budowy drdég krajow zwiazkowych. Po stronie polskiej kompetentne
sq obok Generalnej Dyrekcji takze wojewddztwa i samorzady lokalne. Po
polskiej stronie skonstatowaé mozna przecenianie ,kompetencji ustawowych” —
wojewodztwa i inne szczeble bardzo opornie podejmujg dziatania wykraczajace
poza ich bezposrednie kompetencje, stabo angazujq sie takze w prace
informacyjng i lobbingowa.

Zrdznicowanie rangi poszczegolnych dokumentéw i horyzontdéw planistycznych
stanowi wcigz przeszkode we wspodtpracy transgranicznej. Po stronie niemieckiej
Federalny Plan Transportu wraz z odpowiednimi programami inwestycyjnymi
tworzy wiarygodng baze, podczas gdy po stronie polskiej wszystko jest ,w
toku”. Wynika stad koniecznos¢ sktadania zapytan bezposrednio na wszystkich
szczeblach w celu zebrania informacji, a w odpowiedzi otrzymywania raczej z
ocigganiem informacji na temat planéw, ktdre nie sg jeszcze zapisane w
dokumentach.

W zwigzku z tym wzrasta¢ bedzie w przysztosci znaczenie wspdlnych gremiow
(komisji miedzyrzadowej, komisji, grup roboczych). Badania w trakcie projektu
pokazaty, ze wyniki tych wspdlnych gremiow pozostajq ,wiedza tajemng”,
publiczny dostep do nich jest niemal niemozliwy przez Internet, lub tez w innej
formie. Dla przysztego rozwoju wspodlnego obszaru przygranicznego wiasnie te
wazne informacje i odpowiednia komunikacja majg szczegdlne znaczenie.

Prace w ramach DPERON pokazaty wyraznie, ze state wspdlne gremia robocze i
administracyjne, ofensywne public relations, ciggta wspotpraca i catosciowe,
interdyscyplinarne podejscie (rozwéj zrownowazony wspolnego
obszaru DPERON) s3 niezbedne i beda miaty decydujacy wptyw na sukcesy w
dalszej wspdtpracy w DPERON.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Wazne tematy dla dalszych procesow uzgodnieniowych w celu
opracowania transgranicznie zharmonizowanej infrastruktury transportowej
wygladatyby z punktu widzenia eksperta w sposdb nastepujacy:

 pogtebiajaca dyskusja o mozliwym potaczeniu Berlin-Uznam przez Ducherow
lub alternatywnie przez Szczecin i Swinoujscie

e pogtebiajgca dyskusja o przebiegu trasy potaczenia kolejowego z Berlina do
Wroctawia (przez Cottbus, Horke, Weglieniec, alternatywnie przez Cottbus,
Forst, Zagan)

e dalsze uzgodnienia przebiegu trasy obejscia drogowego Szczecina w celu
wyprowadzenia stad nastepstw potaczenia i ew. niezbedng modernizacje
B104 (Linken) wzgl. L28 (Hintersee)

e Okresy realizacji nowych mostow/ przej$¢ granicznych

e podparcie danych jakosciowych projektu przez ilosciowe (natezenie ruchu,
prognozy ruchu)

e uzgodnienie dziatan organizacyjnych jak np. uzgodnienie rozktadéw jazdy,
wspOtpraca w zakresie taryf

e opracowanie wspolnych priorytetow (np. orientacja w priorytetach
zaproponowanych w ramach koncepcji transportowej)

Dla dalszego procesu DPERON decydujaca jest kontynuacja komunikacji po obu
stronach granicy a takze transgranicznie. Tylko poprzez kontynuowany proces
uzgodnieniowy oraz wyrazone zgodnie oczekiwania odnos$nie DPERON mozna
osiggnac¢ rezultaty umozliwiajace zawarcie konsensusu.

8.3 Instrumenty dla DPERON

+~MASTERPLAN DPERON"

Z powodu braku wigzacego instrumentu wspotpracy transgranicznej nalezato
znalez¢ odpowiednie struktury i ,instrumenty", ktére obydwaj partnerzy mogli
stosowac wigzaco i niezawodnie. Obecnie narasta koniecznoS¢ zawarcia roznych
umodw, konwencji i traktatow panstwowych w celu umozliwienia — w catej skali
DPERON - planowania i realizacji dziatan na matych obszarach. Poniewaz takze
w perspektywie nie mozna oczekiwa¢ harmonizacji formalnych instrumentow i
procedur planistycznych, wigzace plany wiodace muszg tworzy¢ warunki do
realizacji projektow transgranicznych. teza ta uzyskuje wsparcie ze strony
Polsko-Niemieckiej Komisji Miedzyrzadowej i Komisji Porzadku Przestrzennego,
ktére wzywaja do catosciowego traktowania obszaru granicznego.

Wiazacy charakter ,Masterplanu DPERON" mozna wymoc poprzez
samowigzace uchwaly euroregiondw oraz krajow zwigzkowych Iub
wojewodztw. Masterplan 6w jest z poczatku instrumentem nieformalnym nie
bedacym konkurencja dla instrumentéow formalnych (jak np. plany
zagospodarowania przestrzennego, krajowe plany rozwoju, plany regionalne),
wzajemne odniesienie jest jednak niezbedne.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Opracowanie ,Masterplanu DPERON" ma umozliwi¢ powstanie uzgodnionego
transgranicznie zintegrowanego planowania catosciowego, ktdre bedzie rowniez
w przysztosci podstawg dla wszystkich kolejnych planéw sektorowych.

Niezbedne moduty Masterplanu DPERON:

e zmiany przestrzenne i osadnicze
e demografia i zmiany spoteczne
e rozw0j gospodarki i turystyki

e rozwdj transportu
oraz perspektywicznie
e rozwdj infrastruktury

Dzial ten obejmuje juz czeé¢ dziatan modutu ,rozwdj transportu®. Sciste
powigzania transportu z innymi tematami/ modutami mozna bylo dotad
uwzgledni¢ tylko czeSciowo, gdyz moduty zmiany przestrzenne i osadnicze,
demografia i zmiany spoteczne, rozwoj gospodarki i turystyki wigczane byty z
wyzszej ptaszczyzny odniesienia (,lot ptaka®).

Masterplan miat zawiera¢ celowg analize na temat demografii, osadnictwa,
gospodarki i infrastruktury komunikacyjnej. Przynalezg do niej przedtozone
prognozy jak i juz opracowane scenariusze dla poszczegdlnych podobszardow.
Na podstawie przedtozonych wizji porzadku przestrzennego dla obszaru
przygranicznego miata by¢ opracowana wizja dla catego obszaru, podejmujaca i
realizujaca istniejagce wyobrazenia ,narodowe", regionalne i lokalne.

PROGNOZY, SCENARIUSZE I WIZJA

Podstawg dla Masterplanu bedzie prognoza demograficzna dla obszaru
przygranicznego odzwierciedlajaca $rednioterminowy horyzont czasowy 2020 i
dtugoterminowy horyzont czasowy 2030. Na podstawie r6znych scenariuszy dla
DPERON mozna przedstawi¢ mozliwe korytarze rozwoju i ustali¢ priorytety
konieczne do realizacji scenariuszy wizji. Scenariusze te stanowig podstawe dla
opracowan dla zagtebienia w poszczegdlnych sektorach.

OPARTY NA DANYCH LICZBOWYCH MODEL KOMUNIKACYJNY
DLA DPERON

Opracowanie modelu transportu na podstawie konkretnych wielkosci ruchu i
przepustowosci konieczne jest zwiaszcza w celu konkretnego zaprezentowania
potokdw transportu w DPERON. Wszelkie narodowe modele transportu konczq
sie na granicach.. Ten ,brakujacy punkt® ma by¢ w przysztosci zlikwidowany a
dla catego DPERON ma zostac¢ opracowany oparty na danych liczbowych model
transportu. W ten sposdb mozna zweryfikowac i sprawdzi¢ wnioski jakoSciowe
opracowane w ramach przediozonego projektu za pomocg konkretnych danych.
Ponadto liczne kolejne projekty samorzadowe, nie wymieniane dotad w
DPERON zostang zbadane i wigczone do projektu.

Opracowany w ramach projektu jakosciowy model transportu powinien znalez¢
zastosowanie takze w innych obszarach DPERON. Na podstawie tych koncepcji

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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miaty by¢ przeprowadzane badania jakosciowe tak, aby sukcesywnie powstat
JEDEN MODEL TRANSPORTU DPERON.

Konieczno$¢ tego modelu transportu widoczna jest na przyktadzie braku wizji
dla sieci kolejowej w polsko-niemieckim obszarze przygranicznym ("wizjonerzy"
w jednym worku z "technikami" i "ksiegowymi"). Po stronie polskiej siec
kolejowa znajduje sie w wiekszosci w ztym stanie technicznym i wymaga
ogromnych naktadéw inwestycyjnych. Brak wizji skutkuje tym, Zze Srodki
finansowe przeznaczane sg w skoncentrowany sposob na modernizacje gtdwnej
sieci, podczas gdy mysl o sieci nie znajduje prawie odzewu a udziat regionalny
odgrywa podrzedna role.

Masterplan bedzie zwienczony konkretng strategigq dziatania, zawierajacg
materialne stwierdzenia w zakresie realizacji celédw poprzez okreslone
priorytetowe dziatania. Nieodzowna jest legitymacja polityczna takiego master
planu. Taka podstawe moze stanowic np. Umowa miedzynarodowa.
Wyobrazalng platformg realizacji masterplanu jest Partnerstwo Odrzanskie. W
ramach tej inicjatywy zostaty juz utworzone rdzne struktury informacji i
komunikadiji.

W przysztosci szybka dostepnos¢ aktualnych danych bedzie odgrywata
szczegblng role. Dla Masterplanu oznacza to, ze wszelkie dane z analiz,
informacje o  planowanych infrastrukturach  komunikacyjnych itp.
zmagazynowane bedg w bazach danych i dostepne bedq przez Internet. Za
baze moze tu postuzy¢ Polsko-Niemiecka Platforma Planistyczna (D-P-PLIS).

Masterplan DPERON mogtby zostac przyjety do programu INTERREG cel 3 ze
wzgledu na swe ponadgraniczne ukierunkowanie. Zwilaszcza nastepujace
kryteria:

¢ wspodlna koncepcja

e wspdlna realizacja

e wspolne wykorzystanie i

¢ wspolne finansowanie

mogq zostac spetnione.

KONTROLA EFEKTOW - EWALUACJA - MONITORING

Ciagta kontynuacja tych danych musi by¢ prowadzona w ramach
dtugoterminowego monitoringu. Przy opracowaniu praktycznego zestawu
zmiennych i wskaznikdw  stuzacych  rozwojowi  przestrzennemu i
infrastrukturalnemu mozna postuzy¢ sie powyzszymi wymogami w odniesieniu
do ewaluacji pomocy unijnej (np. INTERREG). Ponadto zmiany mozna
przedstawi¢ w przejrzysty sposob, szybko rozpoznan zmiany niepozadane oraz
opracowac i zastsowac odpowiednie Srodki przeciwdziatania im.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Spis uzytych skrotow

AD

AK

AS

B

BAB
BBR
BPBSW
BVWP
DB AG
EHK-P
FEV
GDDKIiA
IP DS
IP Wr
IRP-S

IRP-B
IRP-W

KGU
L

K
MIR
MVBL

PKP PLK

P-L

RBWP
RPG
STEK

ZDW ZG

rozgatezienie autostrad

przeciecie autostrad

Ansschlussstelle BAB — wezet z autostradq

droga federalna

autostrada federalna

Federalny Urzad Budownictwa i Porzadku Przestrzennego
Plan zapotrzebowania na szlaki kolejowe

Federalny Plan Szlakéw Komunikacyjnych

Koleje Niemieckie S.A.

Koncepcja Rozwoju i Dziatar Euroregionu Pomerania
Tematyczny Plan Rozwoju Transportu Saksonii
Generalna Dyrekcja Drdg Krajowych i Autostrad
Wieloletni Plan Inwestycyjny Wojewddztwa Dolno$laskiego, zat. A
Wieloletni Plan Inwestycyjny Miasta Wroctawia

Ramowy Plan Inwestycyjny Rozbudowy Szlakéw Kolejowych RFN 2006-
2010

Ramowy Plan Inwestycyjny Rozbudowy Drdg Federalnych RFN 2006-2010

Ramowy Plan Inwestycyjny Rozbudowy Federalnych Szlakéw Wodnych
RFN 2006-2010

Koncepcja Przejs¢ Granicznych w Euroregionie NeiBe-Nisa-Nysa
droga krajowa (zarzadzana przez kraj zwigzkowy)

droga powiatowa/gminna

Ministerstwo Infrastruktury i Porzadku Przestrzennego Brandenburgii

Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Rozwoju Kraju Meklemburgii-
Pomorza Przedniego

Polskie Koleje Panstwowe

lista priorytetéw w celu odbudowy zniszczonych w czasie wojny mostéw
granicznych i urzadzenia nowych potaczen polsko-niemieckich na szczeblu
samorzadowym

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa
Regionalna Wspdlnota Planistyczna odno$nego regionu

Koncepcja Rozwoju Lokalizacji (tutaj: regionalnego jadra wzrostu
Eisenhiittenstadt)

Zarzad Drég Wojewddzkich w Zielonej Gorze

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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nomischen Lage im Land Brandenburg - Handlungsempfehlungen zum Einsatz
der EU-Strukturfonds 2007-2013. Potsdam

Ministerium fiir Infrastruktur und Raumordnung des Landes Brandenburg (Hrsg.) [8.
Januar 2007]: Giterverkehrszentren in Brandenburg und Berlin - Verkehrlicher
und logistischer Startpunkt der Eisenbahnverbindung ins Baltikum, Potenziale
und Anforderungen. Potsdam

Ministerium fiir Infrastruktur und Raumordnung des Landes Brandenburg (Hrsg.) [8.
Januar 2007]: Grenzlberschreitender Glterverkehr - Ergebnisse, Potenziale und
Probleme im Raum Frankfurt (Oder)-Stubice. Potsdam

MINISTERKONFERENZ der Raumordnungsminister der Ostseeregion [2005]: Danziger
Erklarung. Verabschiedet auf der sechsten Konferenz der Raumordnungsminis-
ter der Ostseeregion. Danzig.

Ministerkonferenz flir Raumordnung [2006]: Beschluss der 33. Ministerkonferenz fiir
Raumordnung am 30. Juni 2006 in Berlin. Leitbilder und Handlungsstrategien
fur die Raumentwicklung in Deutschland. Berlin.
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Ministerkonferenz fiir Raumordnung [2006a]: Beschluss der 33. Ministerkonferenz fiir
Raumordnung am 30. Juni 2006 in Berlin. Férderung der internationalen Zu-
sammenarbeit im Rahmen der EU-Gemeinschaftsinitiative INTERREG III und
deren Fortfiihrung im kiinftigen Ziel 3 ,Europadische Territoriale Zusammenar-
beit". Berlin.

Regionaler Planungsverband Planungsregion Mecklenburgische Seenplatte (Hrsg.)
[1998]: Regionales Raumordnungsprogramm Mecklenburgische Seenplatte.
Neubrandenburg

Regionaler Planungsverband Planungsregion Vorpommern (Hrsg.) [1998]: Regionales
Raumordnungsprogramm Vorpommern. Greifswald

Regionaler Planungsverband Planungsregion Vorpommern (Hrsg.) [2007]: Regionales
Raumordnungsprogramm Vorpommern - Entwurf. Greifswald

Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung Berlin (Hrsg.) [ohne Datum]: Aktivitaten in Mit-
tel- und Osteuropa der Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung. Berlin

Shell Deutschland Qil, External Affairs Central Europe (Hrsg.) [ohne Jahr]: Shell Pkw-
Szenarien bis 2030. Flexibilitat bestimmt Motorisierung. Hamburg.

Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (Hrsg.) [ohne Datum]: JoiTraM - Schlussbericht
zum Projekt JoiTraM. Berlin

Wojewodschaft Dolno$laskie (Hrsg.) [ohne Datum]: Anlage 9 zum Haushaltsbeschluss
der Wojewodschaft Dolnoslaskie fiir das Jahr 2007. Wroctaw

Wojewodschaft Dolnoslaskie (Hrsg.) [ohne Datum]: Anlage 1 zum Beschluss Nr.
XI1/117/07 des Wojewodschaftstages der Wojewodschaft Dolnoslaskie vom 28.
Juni 2007. Wroctaw

Wojewodschaft Dolnoslaskie (Hrsg.) [ohne Datum]: Mehrjahres-Investitionsplan flir die
Wojewodschaft DolnoSlaskie fir die Jahre 2007-2013 zur Umsetzung durch die
Selbstverwaltung der Wojewodschaft - Prioritare Aufgaben. Wroctaw

Wojewodschaft Dolnoslaskie (Hrsg.) [Juni 2004]: Mehrjahres-Investitionsplan der Stadt
Wroctaw fiir die Jahre 2007-2011 (Anlage zum Beschluss Nr. X/201/07 der
Stadtverordnetenversammlung von Wroctaw vom 14. Juni 2007). Wroctaw

Wojewodschaft Lubuskie (Hrsg.) [ohne Datum]: Zeitplan der geplanten Bau- und Um-
baumaBnahmen zur Umsetzung aus dem Haushalt der Wojewodschaft Lubuskie
fir die Jahre 2007-2013. Zielona Gora

Wojewodschaft Zachodniopomorskie (Hrsg.) [September 2006]: Plan der Investitions-
aufgaben im WojewodschaftsstraBennetz fir die Jahre 2007-2013 (Anlage zum
Beschluss Nr. XXXII/376/06 des Wojewodschaftstages der Wojewodschaft Za-
chodniopomorskie vom 18. September 2006). Szczecin
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Al Pula projektow DPERON
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A2 Karty wybranych projektow

A2.1 Projekty Mecklenburg-Vorpommern

A2.2 Projekty Brandenburg

A2.3 Projekty Berlin

A2.4 Projekty Sachsen

A2.5 Projekty Zachodniopomorskie

A2.6 Projekty Lubuskie

A2.7 Projekty Dolnoslaskie
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A3 Matryca oceny w ramach modelu
komunikacyjnego zadanie 4

A3.1 Ocena dziatan (inwestycje drogowe)
Ocena dziatan (inwestycje kolejowe)

A3.2 Skutki dziatan
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A4 Mapa pogladowa obszaru DPERON
Graficzna prezentacja projektow
pogiebionych w kartach projektow
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A5 Pogilebione informacje o rozwoju
gospodarczym

W odniesieniu do niemieckiej czesci obszaro DPERON mozna przytoczy¢ ,Atlas
przysztosci® [niem. Zukunftsatias] , ktdry na podstawie szeregu wskaznikdw
umozliwia stwierdzenia o dotychczasowej dynamice rozwoju gospodarczego a
takze stwierdzenia o poziomie rozwoju gospodarczego. Interesujacy jest przy tym
przede wszystkim poréwnanie wewnatrzniemieckie.

Sita gospodarki zostata sklasyfikowana jako niska lub bardzo niska. W szcegdlnosci
w regionach Meklemburgii-Pomorza Przedniego zidentyfikowano regiony o
"najmniejszej sile gospodarki”.

Ryc. 53:
Atlas Przysztosci 2007
[Zrédto: Prognos AG]

Regiony w skali poréwnawczej dla
Republiki Federalnej Niemiec

najwieksza sita
bardzo duza sita
duza sita
Srednia sita
mata sita
bardzo mata sita
najmniejsza sita

Jezeli przeanalizuje sie wszystkie wskazniki w ich trendzie czasowym, przede
wszystkim obszary wokdt Berlina i Drezna wykazujq dynamike $rednig do niskiej.
»,Obszary pomiedzy” (miedzy Battykiem a Berlinem oraz miedzy Berlinem a
Dreznem) zostaty sklasyfikowane jako obszary z najnizszg dynamika.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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Ryc. 54:
Atlas Przysztosci 2007
[Zrédto: Prognos AG]

Hamdbiurg

.  Barlims
annover
= Magdeb ur_;

Regiony w skali poréwnawczej dla
Republiki Federalnej Niemiec

najwyzsza dynamik
bardzo wysoka dynamika
wysoka dynamika
$rednia dynamika

niska dynamika

bardzo niska dynamika
najnizsza dynamika

(NN

Na podstawie tych dwoch aspektdéw Atlas Przysztosci formutuje ocene faczna,
przypisujaca poszczegolnym regionom rézne szanse na przysztosc:

Ryc. 55:

Atlas Przysztosci 2007

Mapa wynikdw — obszar pdtnocny
[Zrédto: Prognos AG]

Bad Doberan

Zukunftsatlas 2007
Regionen mit ... Szanse regionéw

Tﬁ!ukunﬂschmm najwyzsze

sohr hohen Zukunftschancen bardzo wysokie
hohen Zukunftschancen wysokie
Zukunftschancen szansa na przyszto$¢

ausgeglichenem Chancen-Risiko réwne szanse i zagrozenia

Zukunftsrisiken zagrozenia przysztosci
hohen Zukunftsrisiken zZnaczne zagrozenia
sohr hohen Zukunftsrisiken bardzo znaczne zagrozenia
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Niemiecka cze$¢ Euroregionu Pomerania wykazuje w wiekszosci znaczne lub bardzo

Dominujg regiony z L , . . . . . p .
ja regiony Znaczne zagrozenia przysztosci — wyjatek stanowig Powiat Barnim, ktéry oceniono

zagrozong . . . . L . . . .
przyszloscia jako region rownych sznas i zagrozen, oraz miasto Greifswald, ktore oceniono
jakop region z szansami na przyszto$¢. Poniewaz analiza ta konczy sie na granicy
Niemiec, nie zostaty uwzglednione potencjalne bodzce rozwojowe metropolii
szczecinskiej w kierunku Meklamburgii-Pomorza Przedniego i Brandenburgii.
Ryc. 56: Havelland gfl:krl\sacr:l

Atlas Przysztosci 2007
Mapa wynikow — obszar potudniowy
[Zrédto: Prognos AG]

Oder-Spree

Mittelmark

Teltow-

Flaming Dahme-

Spreewald
Zerbst
:
Ober-
tterfeld pm;&
Deltzsch Ouenatz o Zukunftsatlas 2007
Regionen mit ... Szanse regionow
| Riesa-GroBenhain Kamenz Toi-Zukun!tschancen najwyzsze
Bautzen

sehr hohen Zukunftschancen bardzo wysokie

mlr:?r o w

hahen Zukunftschancen wysokie
W el Zukunftschancen szansa na przysztos¢
Altenburger b
Land 1 . . - .
Chemnitzer ausgeglichenem Chancen-Risiko-Mix rowne szanse i zagrozenia

Land

Zukunftsrisiken zagrozenia przysztosci
iz f 3 P

fean hohen Zukunftsrisiken znaczne zagrozenia

sehr hohen Zukunftsrisiken bardzo znaczne zagrozenia

Berlinski i drezdeiski  Powiaty na potudnie od Berlina wykazuja w wiekszosci wyrownane szanse i
,pas tluszczyku " dobrobytu  zagrozenia — uwidacznia sie tu potozenie w ,berlinskim pasie ttuszczyku”. Dalsze
powiaty z podobng klasyfikacjg znajdujg sie na zachdd od Drezna — poza obszaren
badan. Jedynie Powiat Budziszynski [niem. Bautzen] réwniez uzyskat takg ocene.
»,Obszar pomiedzy" (miedzy Berlinem a Dreznem) charakteryzuje sie przewaznie
wysokim do bardzo wysokiego zagrozenia przysztosci. Oddalenie od metropolii ma
zatem bezposredni wptyw na dane elemnty rozwoju i Szanse rozwojowe W
regionach.

Stan prac: 20 grudnia 2007 r.
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A6 Dane o liczbie ludnosci, prognozy
demograficzne w obszarze badan
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