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Zintegrowana koncepcja komunikacyjna PRO EUROPA VIADRINA

Euroregion

Obszar: 10.632 km?

Liczba mieszka ncow: 825.000

Gesto $¢€ zaludnienia: 78 o0s./km?

Rozwdj demograficzny

* negatywny rozwoj struktury ludnosci

* zrOznicowana sytuacja w miastach / gminach
Struktura osadnictwa

» w duzej mierze obszary rolnicze

* udziat w obszarze powigzan BE-BB

e centra nadrzedne: Gorzow, Frankfurt n. O.

Preznos¢ gospodarcza
* rosngce znaczenie lokalizacji ze wzgledu na rozszerzenie UE

* Znaczace inwestycje zagraniczne z koncentracjg na gtowne
osrodki przemystowe-handlowe

Powi gzania

* dotychczas przede wszystkim w dziedzinie handlu, nauki i kultury i
administracji
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Zintegrowana koncepcja komunikacyjna PRO EUROPA VIADRINA

Komunikacja w Euroregionie

» 825.000 mieszkancoéw Euroregionu pokonuje codziennie ok. 2,5 min tras.

* W przypadku kazdej z tras pokonywanych jest srednio ok. 5-10 km, czas
pokonywania jednej trasy wynosi przecietnie 20-25 min.

» Ok. potowa tych tras pokonywana jest samochodem osobowym, ok. 33%
pieszo lub rowerem i tylko ok. 18% tras przebywanych jest publicznym srodkiem
transportu (Modal Split).

* Wyraznie nizszy stopien zmotoryzowania po stronie polskiej
(PL: 323 / D: 559 sam. osobowych na 1.000 mieszkancow) skutkuje tam
odczuwalnie wyzszym udziatem rodzajow komunikacji bardziej przyjaznych
dla srodowiska.

» Znaczacaq role w komunikacji w Euroregionie odgrywa tranzyt ktory sie odbedzie sie
gtownie wschodnio-zachodnym korytarzem transportowym (PEK 1)

» Transgraniczna komunikacja pasazerska rozwija sie pozytywnie ze wzgledu na
wzrastajgcg liczbe powigzan gospodarczych i kulturowych oraz na skutek likwidacji
statych kontroli granicznych, utrzymuje sie jednak jeszcze na dos¢ niskim poziomie

* Problemem sg duze odlegtosci przejs¢ granicznych bez ograniczen, ledwie istniejgca

transgraniczna komunikacja publiczna (szczegolnie w miast blizniczych Frankfurt n.O.

- Stubice) i mata liczba mniejszych przejs¢ granicznych (n.p. promowych)
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Zintegrowana koncepcja komunikacyjna PRO EUROPA VIADRINA

Stan sieci drogowej

Drogi 0 znaczeniu europejskim i krajowym

« autostrada Berliner Ring — Frankfurt n. O. — Rzepin (stan 2, czesciowo bez pasa
awaryjnego)

* droga krajowa nr 2 Rzepin — Nowy Tomysl (stan 2-3, silnie obcigzona)

 droga krajowa nr 3 Szczecin — Gorzéw WIkp. — Legnica (stan 2-3, silnie obcigzona,
brak obwodnic, n.p. Deszczno, Skwierzyna)

Drogi 0 znaczeniu ponadregionalnym
* B1 /K22 Berlin — Kostrzyn — Gorzéw WIkp. — Elblag (stan 1-2, most graniczny)

» K24 (Kostrzyn -) Rudnica — Pniewy — Poznan (stan 2, brak obwodnic)
» K23 / K31 Szczecin — Chojna / Mysliborz — Kostrzyn — Stubice (stan 3, profil)
» K29 Stubice — Krosno Odrz. — Zielona Goéra (stan 2, rekonstrukcja)

*B167 / B112 Eberswalde — Seelow — Frankfurt n. O. — Guben - Cottbus (Trasa Odra-
tuzyce, stan 2, brak obwodnic)

» B87 Frankfurt n. O. — Beeskow — Liibben — Lipsk (stan 1-2)

Drogi 0 znaczeniu regionalnym

e w sumie 10 tras

Ocena stanu: 1 = bardzo dobry, 2 = dobry, 3 = zadwalajacy, 4 = dostateczny, 5 = niezadawalajacy
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Zintegrowana koncepcja komunikacyjna PRO EUROPA VIADRINA

Stan sieci kolejowej

Linie o znaczeniu europejskim i krajowym
* Berlin — Frankfurt n. O. — Warszawa (stan 1-2, ograniczenia w rejonie przygranicznym)

» Szczecin — Kostrzyn — Rzepin — Wroctaw (stan 4-5, czesciowo bardzo niskie Vmax,
wysoki stopien zuzycia)

e Szczecin — Krzyz — Poznan (stan 2)

Linie 0 znaczeniu ponadregionalnym

* Berlin — Kostrzyn — Gorzow WIkp. — Krzyz (stan 3, wydajnosé, Vmax, brak elektryfikaciji)
» Frankfurt — Guben — Cottbus (stan 2)

Linie o znaczeniu regionalnym

» Eberswalde — Werbig — Frankfurt n. O. (stan 3, wydajnos¢, Vmax)

» Konigs Wusterhausen — Grunow — Frankfurt n. O. (stan 2-3, wydajnos¢, Vmax)
 Firstenwalde — Bad Saarow (stan 1)

» Gorzow WIkp. — Miedzyrzecz — Zbgszynek (stan 3-4, Vmax, liczne odcinki
ruchu spowolnionego)

* Rzepin — Sulecin — Miedzyrzecz (stan 4-5)

Ocena stanu: 1 = bardzo dobry, 2 = dobry, 3 = zadwalajacy, 4 = dostateczny, 5 = niezadawalajacy
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Zintegrowana koncepcja komunikacyjna PRO EUROPA VIADRINA

Stan stacji kolejowych / Powi gzania komunikacji

Konfiguracja peronow
 wystarczajgca diugosc¢ peronow (ograniczenia RE1 Berlin — Frankfurt n. O.)

* przewaznie niskie platformy peronow < 0,55 m (w przypadku linii po
rozbudowie: 0,55 lub 0,76 m)

Wyposa zenie

* zmodernizowane wyposazenie perondw przez ,program dziatan natychmiastowych
BB 2002-04"

Eliminacja barier
» znaczne deficyty (wsiadanie i wysiadanie, dotarcie na peron, informacja)
Powi gzania z pozostat g publiczn g lokaln g komunikacj g pasazerska (IOPNV)

* niezrealizowane jeszcze w stopniu zadawalajgcym zorientowanie komunikacji
autobusowej na kolejowg lokalng komunikacje pasazerskg (SPNV)

P+R, B+R

e liczne nowe obiekty w ramach ,programu dodatkowego publicznej lokalnej
komunikacji pasazerskiej BB 2005-06"

Perspektywa budynkéw dworcowych
» miejscami przyktadna modernizacja (np. Frankfurt n. O., Bad Freienwalde, Witnica)

» wiele budynkéw w ztym stanie utrzymania, liczne przypadki sprzedazy obiektow po
stronie niemieckiej
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Zintegrowana koncepcja komunikacyjna PRO EUROPA VIADRINA

Oferta publicznej lokalnej komunikacji pasa  zerskiej (OPNV) -

Kolejowa dalekobie zna komunikacja pasa zerska (SPFV)

» EC Berlin-Warszawa-Express z przystankami Frankfurt n. O. i Rzepin
» miedzynarodowe pociggi pospieszne w kierunku Rosji / Ukrainy

* pociggi pospieszne relacji Kostrzyn — Gorzow WIkp. — Krzyz — Poznan

« sezonowe pociggi pospieszne relacji Swinoujscie — Katowice i
Szczecin — Sklarska Poreba (przystanki: Kostrzyn, czesciowo Rzepin)

Kolejowa lokalna komunikacja pasa zerska (SPNV)

* duza czestotliwos¢ kursow relacji Berlin — Frankfurt n. O. oraz
Frankfurt n. O. — Cottbus (RE1 i RE11 tryb: od péigodzinnego do godzinnego)

* cyklicznos¢ kursow na wszystkich innych liniach w czesci niemieckiej (co 1-2 godz.)

» W czesci polskie] komunikacja zorientowana na popyt, niecykliczna (2-9 par pociggow)

* nie ma potgczenia bezposredniego Berlin- Gorzow WIkp.; tylko 1 par pociggow
Frankfurt n.O. — Zielona Géra

Komunikacja autobusowa i tramwajowa (pozostata public zna lokalna
komunikacja pasa zerska OPNV)

* sie¢ tramwajowa w centrach nadrzednych Gorzéw WIkp. i Frankfurt n. O.

» komunikacja autobusowa w czesci polskiej: duzy zasieg, dominujgca rola (najwiekszy
dworzec PKS w Gorzowie WIkp. - z 81 liniami!)

» Tramwaje obstugujgce tereny wschodnio od Berlina
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Komunikacja - zapotrzebowanie

Zapotrzebowanie ogotem i z podziatem na rodzaje kom  unikac;ji

Szacunki / obliczenia dokonane na podstawie warto ~ $ci poréwnawczych
(w ramach KONTIV, SrViin.)

Stadt/ Landkreis |Einwohner| Einwohner mobil Wege FuR Rad SPNV 6PNV MIV
Faktor absolut Faktor absolut Faktor absolut Faktor absolut Faktor absolut Faktor absolut Faktor absolut

Frankfurt {(Cder) B2 594 0,86 53.831 320 172,289 0,25 43065 012 20671 0,08 13731 012 20671 043 74.071
Gorzow Wielkopolski 125.504 0D.A88[ 107933 3,200 345387 0,30[ 103818 0,04 13.815 0,04 13815 0,22 75985 040[ 138155
Markisch-Cderland 191.998 0,84 161.278 3,80 F12.858 0,25 153214 0,08 49.029 0,08 49028 0,04 24514 0,55 337.072
Oder-Spree 189.185 0,84 188915 3,800 EB03.879 0,25 180870 0,08 48.310 0,09 48.310 0,04 24155 085 332133
Gorzowski 65.723 0,84 85207 3,60| 198748 0,23 55649 0,04 7.950 0,04 7.850 0,18 35.774 046 81423
Sluhicki 46 641 0,84 39.178 3,60 141.042 0,28 39492 0,04 5.642 0,04 5642 018 25.388 048 £4.879
Sulecinski 35.347 0,84 29,691 3,60  106.839 0,249 28829 0,04 4278 0,02 2138 0,20 21.378 046 49.169
Miedzyrzecki 88275 0,84 43951 3,60 176.224 0,28 49343 0,04 7.049 0,03 5287 0,18 33.482 046 81.063
gi{:fé‘;ﬁ;”ckl £0.132 0g4| 42111 380 151508 028 42448 0,04 B.0B4 0,04 B.064 018  27.288 D46| 69738
Summe 825.399 0,84 697.097 3,60| 2.508.883 0,27 667.725 0,06 162.805 0,06 152.015 0,12 288.636 049| 1.237.701

uwaga: liczba mieszkancoéw z grudnia 2006
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Jako $¢€ powi gzan komunikacyjnych o srodkow

Metodyka

Stopien funkcyjny potaczenia
Stopien Nazwa

0 kontynentalny

I wielkopowierzchniowy /
ponadregionalny

Il ponadregionalny /

regionalny

1 regionalny

Y lokalny

\Y, obejmujacy najblizszg
okolice

MK = rdzen regionu z funkcjg metropolii
OZ = centrum o znaczeniu nadrzednym
MZ = centrum o znaczeniu posrednim

GZ = centrum 0 znaczeniu podstawowym

GM = gmina bez funkcji osrodka
OT = dzielnica / cze$¢ miejscowosci

-
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Kryteria klasyfikacji

Funkcja zaopatrzenia

0OZ <> MK

MZ <> OZ

GZ <>MZ

GM <> GZ

OT<>G

Funkcja wymiany
MK <> MK

0zZ<>0z

MZ <> MZ

GZ<>GZ

GM <> GM

OT <> 0T

Istotno$¢

Zintegr. koncepcja
komunikacyjna
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Zintegrowana koncepcja komunikacyjna PRO EUROPA VIADRINA

Jako $¢€ powi gzan komunikacyjnych o srodkow
System o srodkow

Rdzenie metropolii MK, centra krajowe LZ, centra nadr  zedne OZ
(zewnetrzne)

* MK | Berlin (City) i Warszawa (City)
* MK I, wzglednie aspirujgce do tego miana LZ: Szczecin, Poznan

* LZ, wzglednie OZ: Zielona Gora, Cottbus

Centra nadrz edne OZ (wewn etrzne)

» Gorzow WIkp. i Frankfurt n. O.

Centra po srednie MZ (wewn etrzne)

» Bad Freienwalde, Strausberg, Neuenhagen, Seelow, Flrstenwalde,
Erkner, Beeskow, Eisenhiittenstadt

» Kostrzyn, Stubice, Sulecin, Strzelce Krajehskie, Miedzyrzeczn
(Witnica i Drzedenko nie uwzgledniono w ramie PNORON)
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Zintegrowana koncepcja komunikacyjna PRO EUROPA VIADRINA

Jako $¢€ powi gzan komunikacyjnych o srodkow
Predko sci obliczane w linii prostej

» Jako istotne kryterium obrazujgce jakos¢ komunikacji dla konkretnych relacji stuzy teoretyczna predkosc¢

podrdzy, okreslana w naukach komunikacyjnych jako predkos¢ obliczana w linii proste;.

» Predkos$¢ ta definiowana jest jako iloraz odlegtosci w linii prostej i (teoretycznego) czasu podrozy i
znajduje zastosowanie w odniesieniu do takich rodzajéw komunikacji jak kolejowa komunikacja

pasazerska (SPV) i zmotoryzowana komunikacja indywidualna (MIV).

SPV
rdze n metropolii <> centrum nadrz edne (wewn etrzne) 85 km/h
centrum krajowe, centrum nadrz edne (zewn etrzne)
<> centrum nadrz edne (wewn etrzne) 80 km/h
centrum nadrz edne (wewn etrzne) <> centrum nadrz edne (wewn etrzne) 70 km/h
centrum nadrz edne (wewn etrzne) <> centrum po srednie (wewn etrzne) 60 km/h

centrum po srednie (przygraniczne) <> centrum po srednie (przygraniczne) 55 km/h

MIV
80 km/h

75 km/h

70 km/h

60 km/h
55 km/h
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Zintegrowana koncepcja komunikacyjna PRO EUROPA VIADRINA

Analiza deficytow .
Relacje MK — OZ (wewn etrzne)

Relacje Berlin (City) / lotnisko BBI — Frankfurt n. O . oraz Warszawa (City) Gorzow
WIkp. lub odpowiednio Frankfurt n. O. o wzgl  ednie wysokiej jako sci komunikaciji

» zmotoryzowana komunikacja indywidualna (MIV): szybszy dostep do City Berlin
poprzez A113 Stadtring — Schonefelder Kreuz, doprowadzenie odcinka A12 do
Warszawy — w realizacji

* kolejowa komunikacja pasazerska (SPV): Berlin-Warszawa-Express, oferta RE1 z
atrakcyjnym czasem podrozy i duzg czestotliwoscig kursow, oczekiwane skrocenie
czasu podrozy na trasie Gorzow WIkp. — Poznan — Warszawa (pociggi bezposrednie
w kolejowej dalekobieznej komunikacji pasazerskiej SPFV), oczekuje sie
modernizacja Berlin-Ostbahnhof — Erkner (160 km/h)

Deficytowa jako $€ powi gzan komunikacyjnych Berlin (City) — Gorzow WIkp.

« zmotoryzowana komunikacja indywidualna (MIV): Gorzow WIkp. bez dostepu do
autostrady, mata predkos¢ podrozy drogami B1/5, przede wszystkim ze wzgledu na
liczne przejazdy przez miejscowosci, ograniczona uzytecznosc przejscia gran. w
Kostrzynie

* kolejowa komunikacja pasazerska (SPV): brak bezposredniego potaczenia, wzglednie
niska wydajnosc¢ i predkos¢ na trasie kolei Oderland-Bahn, obecnie nieattrakcyjne
potaczenia z BBI, brak istotnej oferty komunikacji dalekobieznej
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Zintegrowana koncepcja komunikacyjna PRO EUROPA VIADRINA

Analiza deficytow
Relacje LZ/OZ (zewn etrzne) — OZ (wewn etrzne)

Jedynie pot aczenie komunikacyjne Frankfurt n. O. — Pozna K odpowiada
W znacznym zakresie wymaganiom

» zmotoryzowana komunikacja indywidualna (MIV): odcinek trasy Rzepin —
Nowy Tomysl (autostrada dopiero 2012ff) silnie obcigzony przez ruch
towarowy > niewielki jeszcze wptyw na ptynnosé ruchu

* kolejowa komunikacja pasazerska (SPV): szybkie potgczenie bezposrednie
Berlin-Warszawa-Express z atrakcyjnym rozktadem jazdy

Wszystkie inne relacje posiadaj g ofert @ niezadawalaj acaq, szczegolnie w
kolejowej komunikacji pasa zerskiej (SPV)

« zmotoryzowana komunikacja indywidualna (MIV): bardzo niska jakosc¢
potagczenia Gorzéw Wikp. - Cottbus

* kolejowa komunikacja pasazerska (SPV): potaczenia Gorzéw Wikp. —
Cottbus i Gorzéw Wlkp. — Zielona Gora szczegolnie nieatrakcyjne (dwu-,
wzglednie trzykrotne przekroczenie normy czasu podrozy w przypadku
najszybszego potgczenia zgodnie z rozktadem jazdy!), szczegolnie
niezadawalajgce potgczenie Frankfurt (Oder) — Zielona Gora (tylko 1
potaczenie bezposrednie z dlugim postojem w dworcu Rzepin)
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Zintegrowana koncepcja komunikacyjna PRO EUROPA VIADRINA

Analiza deficytow

Relacje OZ (wewn etrzne) — OZ (wewn etrzne)
Frankfurt n. O. — Gorzow WIkp.

Brak bezpo sredniego przebiegu drég B112 — K22 i odpowiednio K31 — K22
powoduje straty w czasie podré  zy

» K22 w bardzo dobrym stanie po modernizacji, miejscami jednak brak bezposredniego
przebiegu trasy

 dobrze rozbudowana droga B112 prowadzi jednak przez miejscowosci, gdzie posiada
nieodpowiednig nawierzchnie

* najkrotsza trasa przez Osno Lubuskie (W134 / W137), droga ze stabym profilem
(mata szerokos¢ pasoéw ruchu i korony, dotychczas brak obwodnic miejscowosci,
skrzyzowania jednopoziomowe)

Brak szybkich i bezpo $rednich pot aczen w kolejowej komunikacji
pasazerskiej (SPV)

* kolejowa lokalna komunikacja pasazerska (SPNV) relacji Frankfurt n. O. — Lebus —
Kustrin-Kietz zawieszona w roku 1996, zamkniecie linii nastgpito w roku 2000

 najkorzystniejsze potgczenie z przesiadkg w Werbig i Kostrzynie, z czasem podrozy
wynoszgcym ponad dwie godziny (dtugosc trasy: 87 km)

* OE60 Frankfurt n. O. — Werbig — Wriezen kursuje tylko z czestotliwoscig co 120 minut
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Zintegrowana koncepcja komunikacyjna PRO EUROPA VIADRINA

Analiza deficytow
Relacje OZ (wewn etrzne) — MZ (wewn etrzne)

Jako $¢€ potaczen w ramach zmotoryzowanej komunikacji indywidualnej (MIV ):
zadowalaj gca do dobrej

* W przewazajgcej czesci relacji jest osiggana — lub prawie osiggana — predkosc¢ w linii
prostej (wartosci ponizej normy < 25 %)

» MZ Erkner, Furstenwalde szczegolne dobrze powigzane z OZ Frankfurt n. O.
(mozliwe jest osiggniecie wartosci wyraznie przewyzszajgcych norme)

 wartosci ponizej normy > 50 % wystepujg w przypadku stopnia skomunikowania
MZ Eisenhuttenstadt

Jako $¢€ potaczen w kolejowej komunikacji pasa zerskiej (SPV):
w przewa zajacym zakresie deficytowa

* bardzo dobra jakos¢ relacji OZ Frankfurt n. O. — MZ Furstenwalde / Erkner

» wyraznie deficytowe powigzania OZ Frankfurt n. O. — MZ Kostrzyn oraz OZ
Gorzow WIlkp. — MZ Bad Freienwalde / Stubice / Beeskow / Eisenhiittenstadt — tutaj
osigganych jest jedynie 30-40 % predkosci w linii prostej

 szczegolnie deficytowe skomunikowanie MZ Sulecin (< 30 %)
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Zintegrowana koncepcja komunikacyjna PRO EUROPA VIADRINA

Analiza deficytow
Relacje MZ (PL/przygraniczne) — MZ (D/przygraniczne)

MZ Bad Freienwalde, Seelow, Eisenhittenstadt
MZ Kostrzyn, Sul ecin, Stubice

W znacznym zakresie dobra jako $¢€ potaczen w zmotoryzowanej komunikaciji
indywidualnej (MIV)

* MZ Bad Freienwalde i Seelow dobrze skomunikowane z centrami MZ Kostrzyn,
Sulecin i Stubice (predkos$¢ podrozy = predkosc¢ w linii proste))

 wartosci ponizej normy siegajgce 30-60 % w przypadku stopnia skomunikowania
MZ Eisenhuttenstadt

Niezadawalaj gca jako $¢ potaczen w kolejowej komunikacji pasa zerskiej (SPV)

* dobra jakos¢ relacji MZ Seelow — MZ Kostrzyn, jednakze z perspektywg osiggania
jeszcze lepszych wynikow

* krytyczna jakosc¢ w przypadku stopnia skomunikowania MZ Stubice, przekroczenie
normy predkosci w linii prostej o 30-50 %

« absolutnie niezadawalajgca jakos¢ pozostatych pieciu relacji (dwukrotne, wzglednie
trzykrotne przekroczenie normy, MZ Eisenhiittenstadt — MZ Sulecin - czterokrotne!)
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Zintegrowana koncepcja komunikacyjna PRO EUROPA VIADRINA

Ksztaltowanie komunikacji w Euroregionie

Przestanki

» zwiekszenie atrakcyjnosci i konkurencyjnosci Euroregionu na europejskim rynku

» poprawa podstaw infrastrukturalnych dla gospodarczych i kulturowych powigzan wewnatrz Euroregionu
 zapewnienie warunkow mobilnosci odpowiadajgcych strukturze regionu

» powigzanie atrakcyjnych turystycznie czesci regionu

Cele rozwojowe

 sprawne pokonanie deficytow infrastrukturalnych europejskich osi komunikacyjnych powigzanych z
Euroregionem (PEK II, CETC)

* lepsze skomunikowanie poszczegolnych czesci regionu i centrow Euroregionu poprzez wspomniane osie
komunikacyjne

« kwalifikacja powigzan komunikacyjnych miedzy waznymi osrodkami (centra nadrzedne i posrednie) wewnatrz
Euroregionu oraz centrami zewnetrznymi o wyzszym statusie

 zapewnienie rownorzednej mobilnosci na obszarach wiejskich (oferta podstawowa)
* usuniecie barier w wysokim stopniu utrudniajgcych swobodng komunikacje w rejonie przygranicznym

» dopasowanie i zoptymalizowanie oferty komunikacji publicznej w oparciu o takie wtasciwosci jak
»atrakcyjnosc”, ,zorientowanie na popyt”, ,ekonomicznosc¢”

> <
= i nd 16 “ INFRASTRUKTUR & UMWELT

H Projektentwicklungs- Professor B6hm und Partner
I pg gesellschaft mbH



Potencjat zapotrzebowania:

kolejowa lokalna komunikacja pasa zerska (SPNV)

STRECKE NACHFRAGE NACHFRAGEPROGNOSE LANGFRISTZEITRAUM (2020}
Strecke gesamt Streckenabschnitt 06-12 / 2006 Potenziale / Widerstande Prognose Tendenz
Reisende / Tag | Demografische | Touristisches Verkehrs- Streckenaushau Stations- Verkehrs- Prognosewert | Entwicklungs- Entwicklungs-
Mo -Fr Entwicklung Potenzial konkurrenz ermeuerung angebot absolut tendenz tendenz
Miv / 6PV {relativ} (klassifiziert)
Regionalverkehr
Eherswalde - Frankfurt (Oder) Eberswalde - Bad Freienwalde B33 050 1.10 1,00 1.20 1,00 1,00 758 118.8% positiv
Bad Freignwalde - Wriezen 369 0,85 110 1,00 1.20 1,00 1,00 414 112.2% positiv
Wyriezen - Seelow 263 085 1,00 1,00 1,20 1,10 1,00 284 112,2% positiv
Seelow - Frankfurt (Oder) 322 0,80 1,00 1,00 1,00 1,10 1,10 341 108,9% positiv
[Szezecin] - Kostrzyn - Rzepin |Szczecin] - Kostrzyn 800 0,95 1,10 1,00 1,30 1,10 1,10 1.315 164 4% sehr positiv
Kostrzyn - Rzepin 592 095 1,00 1,00 1,30 1,10 1,10 565 149 4% sehr positiv
[Berlin] - Strausherg - Kostrzyn - LG - Straushery EE]E 1,10 1,10 0,90 1,10 1,10 1,00 4 35 131,8% sehr positiv
Gorzow YWlkp. - [Krzyz) Strausbery - Mincheberg 2.314 1,00 1,10 1,00 1,10 1,20 1,00 3.360 145,2% sehr positiv
Minchebery - Seelow-Gusow 1.485 095 1,00 1,00 1,10 1,20 1,00 1.862 125 4% sehr positiv
Seelow-Gusow - Kistrin-Kietz S84 0,80 1,00 1,00 1,10 1,20 1,00 1.169 118,8% pogitiv
Kistrir-Kietz - Kostrzyn 578 0395 1,00 1,00 1,10 1,20 1,00 550 125 4% sehr positiv
Kostrzyn - Gorzow YWylkp 2.149 1,00 1,10 1,00 1,10 1,20 1,20 3744 174 2% sehr positiv
Gorzow Wikp. - Strzelce Kaj. W 1626 1,00 1,10 1,00 1,10 120 1,10 2597 159,7% sehr positiv
Strzelce Kaj. W. - WG 1.315 095 1,10 1,00 1,10 1,20 1,10 1.995 151,7% sehr positiv
Gorzow YWikp. - Miedzyrzecz - Gorzow Wikp. - Skwisrzyna 356 0,55 1,10 0,50 1,20 1,10 1,10 486 136 6% sehr positiv
Thaszynek Skwierzyna - Miedzyrzecz 281 0,55 1,10 0,50 1,20 1,10 1,10 354 136 5% sehr positiv
Miedzyrzecz - Fhaszynek 254 095 1,10 0,90 1,20 1,10 1,10 347 136 5% sehr positiv
Rzepin - Sulecin - Miedzyrzecz Rzepin - Sulecin 150 095 1,00 1,00 1,00 1,00 1,10 157 104 5% etwa gleich
Sulecin - Miedzyrzecz 150 095 1,00 1,00 1,00 1,00 1,10 157 104 5% etwa gleich
[Berlin] - Furstenwalde - Frankfurt  |LG - Erkner 12.084 110 1.10 090 1.10 1.10 1,00 16.923 1318% sehr positiv
(2 - Rzepin - Swiebodzin - Etkner - Fiirstenwalde 10.853 1,05 110 095 1,00 1,00 1,00 11.908 109.7% leicht positiv
[Poznan] Firsterwalde - Frankfurt (0 7.751 095 1,00 095 1,00 1,00 1,00 6995 90,3% leicht negativ
Frankfurt () - Rzepin 148 095 1,00 0,90 1,10 1,00 1,20 167 112,9% positiv
Rzepin - Swighodzin 704 1,00 1,00 0,90 1,00 1,00 1,20 7E0 108,0% leicht positiv
Swiebodzin - Zhaszynek 840 1,00 1,00 080 1,00 1,10 1,20 998 118,8% positiv
Zhaszynek - WG 497 095 1,00 095 1,00 1,10 1,20 592 119.1% positiv
Fiirstenwalde — Beeskow Fiirstenwalde - Bad Saarow B3 1,00 1,20 095 1,00 1,00 1,10 [ieta] 1264% sehr positiv
Frankfurt (0] - Guben - Cottbus Frankfurt (O] - Eisenhittenstadt 2.236 055 1,00 095 1,00 1,10 0,90 1.998 B89,3% negativ
Eisenhittenstadt - Guben 965 0,80 1,00 095 1,00 1,10 1,00 a0g 94 1% leicht negativ
Guben - Cotthus 1.188 020 1,00 1,00 1,00 1,10 1,00 1.176 93,0% etwa gleich
Rzepin - Zielona Gora - Nowa Sol - [Rzepin - Czemiensk 1.380 0,95 1,00 0,95 1,30 1,10 1,10 1.959 142 0% sehr positiv
[Legnica] Czermwiensk - Zielona Gora 1.829 1,00 1,00 0,95 1,30 1,10 1,10 2733 149 4% sehr positiv
Zielona Gora - Mowa Sol 1.417 1,05 1,00 0,80 1,30 1,10 1,10 2106 148 6% sehr positiv
Wowa Sol - WG 1.464 035 1,00 090 1,30 1,10 1,10 1.963 1345% sehr positiv
Zbaszynek - Sulechow - Czerwiensk|Zbaszynek - Sulechow 814 095 1,00 0,90 1,10 1,10 1,20 1.011 124 1% positiv
Sulechow - Czenwiensk 720 1,00 1,00 0,90 1,10 1,10 1,20 41 130,7% sehr positiv
Kinigs Wusterhausen - Grunow - |Kénigs YWusterhausen - Storkaw B394 1,00 1,20 095 1,20 1,10 1,00 1.046 150,5% sehr positiv
Frankfurt (Oder) Storkow - Beeskow 448 090 1,10 095 1,20 1,10 1,00 556 124.1% positiv
Beeskow - Grunow Je8a 0,85 1,00 1,00 1,20 1,10 1,00 432 112,2% positiv
Grunow - Frankfurt (Oder) 433 020 1,10 1,00 1,00 1,10 1,00 A72 108,9% lgicht positiv
Stadtbahn Berlin
Erkner - [Stadtbahn] [Etkner - LG 5.000] 1,10 1,00 090 1,00 1,20 1,00 7.128] 118,8%] positiv
Straushery Maord - [Stadthahn] [Strausherg Mord - LG 12 00d] 1,10 1,00 0,80 1,00 1,20 1,10 16 B2 130,7 %] sehr positiv
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Zintegrowana koncepcja komunikacyjna PRO EUROPA VIADRINA

Pole dziatania

» Potaczenia komunikacyjne z metropoliami Berlinem i Wars zawag oraz pretenduj gcymi do tego
miana centrami krajowymi (metropolie Il): Szczecinem , Poznaniem i Wroctawiem jak i centrami
nadrz ednymi blisko Euroregionu Zielona Géra i Cottbus

» Potaczenia komunikacyjne mi  edzy centrami nadrz ednymi Euroregionu: Gorzowem
Wielkopolskim i Frankfurtem n. O.

» Potaczenia komunikacyjne mi  edzy centrami nadrz ednymi i po srednimi Euroregionu

« Skomunikowanie obszarow wiejskich / ruch turystyczn y

* Nieinwazyjno $€ rozwoju komunikacji — branie przyktadu zs  gsiadow
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Atrakcyjne pot gczenia komunikacyjne z metropoliami

Infrastruktura komunikaciji kolejowe]

Dziatania

Zkompletowanie modernizacji trasy Berlin -
Frankfurt n.O. z przedsiewzigeciami na terenie
Berlina

Rozbudowa linii Krzyz — Gorzéw WIkp. — Kostrzyn
— Strausberg — Berlin Ostkreuz w celu osiggniecia
statej predkosci 120 km/h, zapewnienie
dwutorowych czesci / odcinkéw linii, ewentualnie
punktéw mijania spetniajgcych wymogi
kwalifikowanego programu eksploatacji

Rozbudowa linii Szczecin — Krzyz — Poznan —
Leszno — Wroclaw (E-59) w celu osiagniecia
predkosci 160 km/h

Rozbudowa linii Szczecin — Kostrzyn — Zielona
Goéra — Wroctaw (CE-59) w celu osiggniecia
predkosci 120 km/h (opcjonalnie 160 km/h)

-
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Efekty

Kroétszy czas podrézy do centrum Berlina oraz
planowanego lotniska BBI

Lepsze powigzanie Gorzowa WIkp. z siecig
komunikacyjna, krétszy czas podrézy i wiekszy komfort
jazdy dla potgczen Gdansk — Gorzéw WIkp. — Berlin i
Gorzéw WIlkp. — Poznan — Warszawa

Lepsze powigzanie Gorzowa WIkp. z siecig
komunikacyjna, krétszy czas podrézy i wiekszy komfort
jazdy dla potgczen Gorzéw WIkp. — Szczecin i Gorzéw
WIkp. — Poznan — Warszawa

Krétszy czas podrézy i wiekszy komfort jazdy,
szczegOlnie dla potaczen Frankfurt n. O. — Szczecin i
Frankfurt n. O. — Wroctaw
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Atrakcyjne pot gczenia komunikacyjne z metropoliami

Infrastruktura komunikacji drogowej (1)

Dziatania

Szybkie ukonczenie autostrady A12 / A2 Berliner
Ring — Frankfurt n. O. — Poznan — Warszawa
(odcinek: Swiecko — Nowy Tomysl, Strykow —
Warszawa), modyfikacje budowlane w obrebie

Efekty

Lepsze skomunikowanie metropolii: Berlina i
Warszawy, zapewnienie ptynnej komunikacji przy
wzrastajgcym nasileniu ruchu w obrebie mostu na
Odrze / punktu kontroli granicznej

granicznego punktu kontrolnego

Rozbudowa autostrady A12 na odcinku AD
Spreeau — AS Firstenwalde West (poziom
podstawowy: pas awaryjny, poziom komfortowy: po
trzy pasy ruchu w kazdym kierunku)

Podwyzszenie wydajnosci i bezpieczenstwa ruchu na
centralnej osi komunikacyjnej (skomunikowanie
metropolii)

Lepsze powigzanie Gorzowa WIkp. z siecig autostrad i
drég ekspresowych, krétszy czas podrozy i wiekszy
komfort jazdy dla potgczenia Szczecin — Gorzow WIkp.
— Wroctaw ( - Republika Czeska)

Szybka realizacja budowy drogi ekspresowej S3
(po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku, budowa
m.i. Obwodnic Deszczno, Mledzyrzecz)

Zkompletowanie rozbudowy trasy Odra-tuzyce
(dalsze obwodnice, czesciowy profil
trzypasmowy, realizacja 3. odcinku obwodnicy
Frankfurtu n.O.)

Kwalifikowanie trasy Odra-Nysa do gtéwnej trasy
transportu w kierunku pétnoc-potudnie (pendant do S3
we wschodniej czesci Euroregionu), lepsza
dostepnos¢ portéw nadbattyckich

Lepsze powigzanie Gorzowa WIkp. z siecig autostrad
(korytarz E-Il), krétszy czas podrdzy i wiekszy komfort
jazdy dla potgczenia Gdansk — Gorzéw Wikp. — Berlin,
lepsze skomunikowanie obszaru; odcigzenie drég K22,
B1, W132

Modernizacja drogi W134 na odcinku Krzeszyce —
Osno Lubuskie — Rzepin z poftaczeniami z K24 i A2
(profil rozbudowy jak dla drogi krajowej, szerokosc
korony 10,50m, bezkolizyjne skrzyzowania),
budowa obwodnic
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Atrakcyjne pot gczenia komunikacyjne z metropoliami

Infrastruktura komunikacji drogowej (Il)

Dziatania

Modernizacja drogi W137 na odcinku Miedzyrzecz
— Trzciel z polgczeniami z S3 i A2 (profil
rozbudowy jak dla drogi krajowej, szerokos¢ korony
10,50m, bezkolizyjne skrzyzowania)

Podwyzszenie wydajnosci drog B1 / K22 w rejonie
przygranicznym Kostrzyna (nowy most na Odrze w
konsekwencji budowy obwodnicy, udostepnienie
takze dla ruchu kolejowego), budowa obwodnic w
dalszym ciggu (Stonsk, Krzeszyce)

Rozbudowa potaczenia drogowego Szczecin —
Chojna / Myslibérz — Kostrzyn — Stubice (K31),
zapewnienie profilu odpowiadajacej kategorii drogi
wraz z obwodnicami

Rozbudowa waznej osi komunikacyjnej Gorzéw
WiIkp. — Walcz — Chojnice — Elblag (K22) do stanu
drogi ekspresowej S22 (po dwa lub niepetne dwa
pasma ruchu w kazdym kierunku) wraz z waznymi
obwodnicami (Strzelce Krajenskie, Dobiegniew)

<

Efekty

Lepsze powigzanie Gorzowa WIkp. z siecig autostrad
(korytarz E-Il), krétszy czas podrdzy i wiekszy komfort
jazdy dla potaczenia Szczecin — Gorzéw Wikp. —
Warszawa, odcigzenie drogi K24

Redukcja intensywnosci drogowego transportu
towarowego ze wzgledu na oferte tras alternatywnych,
odcigzenie drogi K31 (profil drogi warunkowo mozliwy
do zaakceptowania, liczne przejazdy przez
miejscowosci)

Krétszy czas podrézy i wiekszy komfort jazdy dla
potaczen miedzy wieloma centrami

Najkrétsze potaczenie Euroregionu z Polskg poinocng
(Gdansk / Gdynia) i krajami nadbaityckimi
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Atrakcyjne pot gczenia komunikacyjne z metropoliami

Oferty publicznej lokalnej komunikacji pasa

Dziatania

Zharmonizowanie ofert kolejowej lokalnej
komunikacji pasazerskiej (SPNV), tzn.
wykorzystanie potencjatu operacyjnych programéw
eksploatacji zorientowanych na oferte i popyt,
racjonalne zastosowanie i zsynchronizowanie
kursow cyklicznych i stacji przesiadkowych,
wigkszy udziat potaczen bezposrednich
(szczegdlnie na relacjach Berlin — Gorzow WIkp. i
Frankfurt/Oder — Zielona Gora , reagowanie na
okresy wzmozonego popytu (dojezdzajacy do
pracy i szkoty, podr6ze w interesach, turystyka)

Sukcesywne ksztattowanie kwalifikowanej kolejowej
komunikacji pasazerskiej (SPV) w postaci
transgranicznego systemu komunikacji
miedzyregionalnej, wykorzystanie poprawionego
stanu Vmax oraz wzrastajacej wydajnosci /
kompatybilnosci sieci tras; idea wykreowania
wtasnej marki, kursy bezposrednie w okresach
najwiekszego popytu, wydajny park pojazdéw
polepszajacy komfort, wigczenie sie w kontrakty
komunikacyjne z przewoznikami kolejowymi (EVU)
lub odrebna sie¢ (subwencjonowana lub niezalezna
finansowo z podwyzszonym poziomem taryfowym)

-
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zerskiej (OPNV)

Efekty

Atrakcyjne oferty kolejowej komunikacji pasazerskiej
(SPV) dla potaczen z metropoliami, stworzenie
konkurencji dla zmotoryzowanej komunikaciji
indywidualnej (MIV), a takze dla czesciowo zbyt
powszechnej komunikacji autobusowej

Rozszerzenie lub uzupelnienie istniejgcych, dobrze
funkcjonujacych ofert kolejowej dalekobieznej
komunikacji pasazerskiej (SPFV) (Berlin-Warszawa-
Express, sie¢ TLK), pociag IR Gorzow WIkp. — Berlin
Ostkreuz - mozliwy czas podrézy: 1,5 h (przystanek w
Kostrzynie i ewentualnie w Strausbergu, predkosc
podr6zy 100 km/h), zestawione potaczenie z portem
lotniczym Berlin Brandenburg International (BBI)
maks. w przeciagu 2 h, ewentualnie zamiennie przez
kolejowg trase obwodowa Berliner Aul3enring w
przeciaggu 1 h 45 min, poszerszenie oferty w formie
dalkobieznej InterRegio Poznan — Gorzéw Wikp. —
lotnisko BBI — Potsdam mozliwe
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Potaczenia komunikacyjne mi edzy centrami nadrz ednymi Euroregionu

Infrastruktura komunikacji kolejowe;j (1)

Dziatania

Zbadanie statusu i stanu zamknietej linii Kiistrin-
Kietz — Podelzig — Lebus — BooRRen
(najprawdopodobniej zachowany jeszcze status
publicznego uzytkowania), ewentualnie zlecenie
wykonania ekspertyzy

Mozliwie szybkie usunigcie wahan predkosci na
linii Gorzéw WIkp. — Kostrzyn, zapewnienie
stabilnej predkosci 100 km/h

Poprawa stanu linii Gorzéw WIlkp. — Kostrzyn w
celu zwiekszenia predkosci na catej linii do 120
km/h (patrz takze MK-0Z)

Uzyskanie mozliwej do zaakceptowania predkosci
na odcinku granicznym Kistrin-Kietz — Kostrzyn
(np. odnowienie mostu na Odrze)

Efekty

Reaktywacja potaczenia na najkrétszej linii (aczkolwiek
powigzana z wysokim nakladem inwestycyjnym, duzy
potencjat konfliktow)

Skrocenie czasu podrézy dla relacji, podwyzszenie
wydajnosci linii i zwiekszenie mozliwosci ksztattowania
rozkladu jazdy

Skrécenie czasu podrézy dla relacji, podwyzszenie
wydajnosci linii i zwiekszenie mozliwosci ksztaltowania
rozkladu jazdy

Skrécenie czasu podrézy dla relacji, podwyzszenie
wydajnosci linii i zwiekszenie mozliwosci ksztattowania
rozkladu jazdy

-
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Potaczenia komunikacyjne mi
Infrastruktura komunikacji kolejowe;j (I1)

Dziatania

Stabilizacja predkosci 100 km/h na odcinku Werbig
— Frankfurt n. O., zbadanie mozliwosci zwigkszenia
predkosci do 120 km/h > zlecenie przeprowadzenia
ekspertyzy / badania stosunku korzysci do kosztow
(NKU)

Modernizacja stacji weztowej Werbig, odnowienie
schodéw (dostep do gérnego peronu) wigcznie z
zadaszeniem, alternatywnie lub dodatkowo
zadaszona poczekalnia z urzgdzeniami
informacyjno-serwisowymi

Budowa tuku tacznikowego w kwadrancie
potudniowo-wschodnim skrzyzowania kolejowego
Werbig

Modernizacja dworca kolejowego Gorzow WIkp.
(likwidacja barier komunikacyjnych, poprawa
jakosci pobytu, serwis)

-
" Infrastruktur- und

H Projektentwicklungs-
I pg gesellschaft mbH

edzy centrami nadrz ednymi Euroregionu

Efekty

Skrécenie czasu podrézy dla relacji, zwiekszenie
mozliwosci ksztattowania rozktadu jazdy

Zapewnienie warunkoéw infrastrukturalnych dla
atrakcyjnych przesiadek (linie Eberswalde — Frankfurt
n. O., Berlin — Gorzéw WIkp.)

Zapewnienie bezposredniego potaczenia Gorzéw
WiIkp. — Frankfurt n. O. bez zmiany kierunku jazdy na
przystanku Letschin lub na wolnej trasie Werbig —
Letschin

Wykorzystanie niebagatelnego potencjatu klientéw w
kolejowej komunikacji pasazerskiej (SPV) poprzez
stworzenie atrakcyjnych warunkéw dostepowych;
wizytébwka Gorzowa WIkp. jako centrum nadrzednego
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Zintegrowana koncepcja komunikacyjna PRO EUROPA VIADRINA

Skrzy zowanie Kolejowe
Kreuz Werbig

Budowa tuku t gcznikowego
w kwadrancie
potudniowo-wschodnim
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Potaczenia komunikacyjne mi edzy centrami nadrz ednymi Euroregionu
Infrastruktura komunikacji drogowej

Dziatania Efekty

Modernizacja drogi W134 na odcinku Krzeszyce — Uzyskanie bezposredniego potaczenia drogowego;
Osno Lubuskie — Rzepin z potaczeniami z K24 i A2 wigksza wydajnosc¢, poprawa komfortu jazdy, rezerwy
(profil rozbudowy jak dla drogi krajowej, szerokosc bezpieczenstwa; znaczacy efekt synergii (szybkie
korony 10,50m, bezkolizyjne skrzyzowania), potaczenie Gorzéw WIlkp. — Berlin)

realizacja budowy obwodnicy Osna Lubuskiego w
zmienionej lokalizacji

Modernizacja drogi W137 na odcinku Osno Trasa alternatywna dla W134 od Osna Lubuskiego,
Lubuskie — Kowaléw — Stubice (profil rozbudowy lepsze komunikowanie ruchu towarowego do/od KS-
jak dla drogi wojewddzkiej, tacznie z konstrukcjg SSE, odcigzenie skrzyzowania K29/W137

pobocza), realizacja budowy obwodnicy Os$na
Lubuskiego, bezbosrednie faczenie strefy
Stubickiej KS-SSE do W137
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edzy centrami nadrz ednymi Euroregionu
zerskiej (OPNV)

Potaczenia komunikacyjne mi
Oferty publicznej lokalnej komunikacji pasa

Dziatania

Rozszerzenie kurséw realizowanych z okreslong
czestotliwoscig na potaczenie Kostrzyn — Gorzéw
WiIkp. (- Krzyz)

Dalszy rozwdj kooperacji polsko-niemieckiej w
dziedzinie przetargbw dotyczgcych przedsiewziec
komunikacyjnych, a takze w sprawach udzielania
zezwolen na dopuszczenie do ruchu dla
kompleksowej komunikacji transgranicznej

Kwalifikowana komunikacja bezposrednia w postaci
ponadregionalnego pociggu Interregional-Express,
komunikacja w relacji: Gorzow WIkp. — Kostrzyn — tuk
tacznikowy wezta Werbig (alternatywnie: zmiana kierunku
ruchu) — Frankfurt n. O. z mozliwosciag zestawienia
potaczenia do Poznania przez Krzyz i odpowiednio do
Drezna przez Cottbus, zorientowane na zapotrzebowanie
wigczenie w oferte kolejowej lokalnej komunikacji
pasazerskiej SPNV (pociggdéw w okresach wzmozonego
ruchu, zré6znicowane ksztattowanie taryf w zaleznosci od
rodzaju kurséw, kontyngenty dla urzedow / szkot)

Ksztaltowanie atrakcyjnych mozliwosci
przesiadkowych w weztach kolejowych Kostrzyn,
Werbig, Rzepin

Utworzenie bezposredniego pofaczenie
autobusowego

-
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Efekty

Atrakcyjne oferty kolejowej komunikacji pasazerskiej (SPV)
dla potaczen z metropoliami, stworzenie konkurencji dla
zmotoryzowanej komunikacji indywidualnej (MIV), a takze dla
czesciowo zbyt powszechnej komunikacji autobusowej

Korzysci dla klientow, poprawa kompatybilnosci i
ekonomicznosci

IR Gorzéw WIkp. — Frankfurt n. O.: mozliwy czas
podrézy: 1 h (przystanek jedynie w Kostrzynie,
predkos¢ podrézy 87 km/h), stworzenie konkurencji dla
zmotoryzowanej komunikacji indywidualnej (MIV),
ewentualnie ograniczenie komunikacji autobusowej

Poprawa czasu podrézy i komfortu jazdy (na
relatywnie skromnym poziomie), efekty synergii dla
pozostatych relacji komunikacyjnych

Lepsza jako$c¢ potgczenia w krotkim terminie, zaleca
sie ocena skutkow konkurrencji w srednim terminie dla
wczesniej wymienionych dziatan w lokalnej kolejowej
komunikacji pasazerskiej SPNV (ekspertiza?)
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Potaczenia komunikacyjne mi
Infrastruktura komunikaciji kolejowe]

Dziatania

Poprawa stanu linii Eberswalde — Werbig celem
osiggniecia predkosci 80-100 km/h

Poprawa stanu linii Kénigs Wusterhausen —
Beeskow — Grunow celem osiggniecia predkosci
80-100 km/h

Poprawa stanu linii Gorzéw WIlkp. — Miedzyrzecz —
Zbagszynek celem osiggnigcia predkosci 80-100
km/h (ewentualne poddanie pod rozwage stopnia
rozbudowy w zwigzku z dziataniami dotyczgcymi
rozbudowy linii CE-59)

Modernizacja stacji kolejowych w wielu centrach
posrednich: Neuenhagen, Strausberg, Seelow-
Gusow (ewentualnie takze Seelow), Erkner,
Eisenhiittenstadt, Kostrzyn, Stubice, Strzelce
Krajenskie Wschdd (Zwierzyn), Miedzyrzecz;
likwidacja barier komunikacyjnych, poprawa jakosci
pobytu, serwis, zestawienie potaczen

Poprawa powigzania centrum MZ Sulecin z lokalng
komunikacja kolejowa (SPNV), analiza wariantow:

1. modernizacja trasy dla predkosci 80 km/h, zwiekszenie
ruchu towarowego (GV), 2. powigzanie z ,komunikacjg
historyczng” (parowozy), 3. zawieszenie SPNV,
dostosowanie pozostatej komunikacji lokalnej (1OPNV)
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edzy centrami nadrz ednymi a po

Efekty

Skrocenie czasu podrézy i podwyzszenie komfortu
jazdy dla wielu potaczen z centrami (szczegdlnie z Bad
Freienwalde)

Skrécenie czasu podrézy i podwyzszenie komfortu
jazdy dla wielu potaczen z centrami (szczeg6lnie z
Beeskow)

Skrocenie czasu podrézy i podwyzszenie komfortu
jazdy dla wielu potaczen z centrami (szczeg6lnie z
Miedzyrzeczem, ale takze dla potaczeh zewnetrznych
z centrum nadrzednym - OZ - Gorzowem WIkp.)

Wykorzystanie znaczacych potencjatéw popytu w
kolejowej komunikacji pasazerskiej (SPV) przez
stworzenie atrakcyjnych warunkéw dostepowych

Lepsze skomunikowanie MZ Sulecin

srednimi Euroregionu
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Potaczenia komunikacyjne mi
Infrastruktura komunikacji drogowej (1)

Dziatania

Rozbudowa drogi W134 Rzepin - Urad, realizacja
budowy nowego przejscia granicznego (most na Odrze),
rozbudowa drogi L371 az do potaczenia z B112 na
pétnoc od Eisenhittenstadt (prowadzenie linii
uzaleznione od wyniku postepowania w sprawie
zagospodarowania przestrzennego (ROV)), uzyskanie
homogenicznego profilu rozbudowy

Realizacja nowego przejscia granicznego (most na
Nysie) Coschen - Zytowan

Ukonhczenie/uzupetnienie obwodnicy dla Frankfurtu
n. O.

Odnowienie przejazdow przez miejscowosci na
drodze B112, odcinek Manschnow — Lebus
(dotychczas znaczne ograniczenia komfortu jazdy)

Modernizacja potaczenia drogowego Firstenwalde
- Beeskow (B168), zakres dziatan zaleznie od
rozwoju zasilania ruchu

Modernizacja potgczenia drogowego Konigs
Wusterhausen — Beeskow - Eisenhiittenstadt
(B246), zakres dziatan zaleznie od rozwoju
zasilania ruchu

> <
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edzy centrami nadrz ednymi a po

Efekty

Wyrazna poprawa skomunikowania centrum MZ
Eisenhiittenstadt a takze centrum (zewnetrznego) OZ
Cottbus od strony centréw OZ / MZ polskiej czesci
Euroregionu

Lepsze potgczenie centréw posrednich (MZ) Beeskow
i Eisenhuttenstadt z zewnetrznym centrum
nadrzednym (OZ) Zielona Goéra

Odciazenie odcinkéw o duzym nasileniu ruchu: Lebus
— Frankfurt n. O. (B112/167) i Frankfurt n. O. — Lossow
(B112)

Trasa alternatywna dla K31 Kostrzyn — Stubice
(niewystarczajagca szerokos¢ korony takze na odcinkach juz
odnowionych) z wykonanym juz komfortowym profilem drogi
poza terenem zabudowanym, podwyzszenie komfortu jazdy,
a przede wszystkim zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu

Skrocenie czasu podrézy i podwyzszenie komfortu
jazdy dla wielu potgczen z centrami

Skrécenie czasu podrézy i podwyzszenie komfortu
jazdy dla wielu potgczen z centrami

srednimi Euroregionu
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Potaczenia komunikacyjne mi
Infrastruktura komunikacji drogowej (Il)

edzy centrami nadrz ednymi a po srednimi Euroregionu

Dziatania

Modernizacja potgczenia drogowego Konigs
Wusterhausen - Erkner — Strausberg — Wriezen
(L30/303, L33), homogenizcny profil rozbudowy)

Modernizacja potgczenia drogowego Gorzow WIkp.

— Choszczno - Recz (W151), uwzglednic¢
rozbudowac profil jak dla drogi krajowej

Modernizacja potaczenia drogowego Suchan -
Choszczno — Drezdenko — Miedzychéd — Miedzichowo
(W160), diugoterminowo rozbudowa profilu jak dla drogi
krajowej (szerokos¢ korony 10,50m) mozliwe

Modernizacja potgczenia drogowego Stubice —
Sulecin — Miedzyrzecz — Trzciel (W137) ,
uwzgledni¢ rozbudowac profil jak dla drogi krajowej

Modernizacja potgczenia drogowego Gorzéw —
Sulecin — Torzym — Gubin (W136, W138) ,
homogeniczny profil rozbudowy

Podwyzenie ograniczenia przejscia granicznego
Hohenwutzen — Osinéw Dolny (B158 / W124) do
75t

Efekty

Skrocenie czasu podrézy i podwyzszenie komfortu
jazdy dla wielu potgczen z centrami

Skrocenie czasu podrézy i podwyzszenie komfortu
jazdy dla wielu potgczen z centrami

Wazne potaczenie styczne dla wschodniej czesci
Euroregionu, duze znaczenie dla sieci (umozliwienie
potaczenia, skomunikowanie obszaru), znaczenie dla MZ
Strzelce Krajenskie i dla miasta Drezdenko

Skrocenie czasu podrézy i podwyzszenie komfortu
jazdy dla wielu potgczen z centrami

Skrocenie czasu podrézy i podwyzszenie komfortu
jazdy dla wielu potgczen z centrami

rozszerzona wymiana towaréw, mniej objazdéw

-
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Potaczenia komunikacyjne mi

Dziatania

Wprowadzenie czestotliwosci kurséw co 20 min.
dla relacji Strausberg — Strausberg Nord

Opracowanie koncepcji publicznej lokalnej
komunikacji pasazerskiej (OPNV) dla mniejszych
region6w (w obszarze przygranicznym
transgranicznie)

Opracowanie koncepcji publicznej lokalnej
komunikacji pasazerskiej (OPNV) dla mniejszych
region6w (w obszarze przygranicznym
transgranicznie)

Optymalizacja potaczen w publicznej lokalnej komunikaciji
pasazerskiej (OPNV) na stacjach w wielu centrach
posrednich, zorientowanie pozostatej publicznej lokalnej
komunikacji pasazerskiej (1OPNV) (autobusowej) na
kolejowg komunikacje pasazerska (SPV)

Wprowadzenie nowego potagczenia autobusowego
Frankfurt n.O. - Slubice (w $rednim horyzoncie
czasowym realizacja tramwaju)

Zapewnienie ekspresowej linii autobusowej
kursujacej miedzy Beeskow i Firstenwalde
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edzy centrami nadrz ednymi a po
Oferty publicznej lokalnej komunikacji pasa

zerskiej (OPNV)

Efekty

Poprawa skomunikowania centrum miasta Strausberg
(MZ) przez publiczng lokalng komunikacje pasazerska
(OPNV)

Optymalizacja calosciowej oferty publicznej lokalnej
komunikacji pasazerskiej (OPNV) (silniejsze rozgraniczenie
pierwotnych zadan kolejowej lokalnej komunikacji
pasazerskiej (SPNV) i pozostatej publicznej lokalnej
komunikacji pasazerskiej (1OPNV)), korzysci dla klientow,
poprawa rentownosci

Skrocenie czasu podrézy i podwyzszenie komfortu
jazdy dla wielu potgczen z centrami

Skrocenie czasu podrézy i podwyzszenie komfortu
jazdy dla wielu potgczen z centrami

Powigzanie publicznej lokalnej komunikacji
pasazerskiej w miejscie blizniaczej (0Z/MZ)

Komunikacja zastepcza dla zawieszonego lokalnego
potaczenia kolejowego (SPNV) miedzy centrami
posrednimi (MZ)

srednimi Euroregionu
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Skomunikowanie obszaréw wiejskich / ruch turystyczn y (D)

Dziatania Efekty
Potaczenie mostem miejscowosci Stara Rudnica — Maty ruch przygraniczny, kolejne skomunikowanie
Neuridnitz (piesi, rowerzysci) turystyczne Cedynskiego Parku Krajobrazowego

(Euroregion Pomerania)

Polaczenie promowe Kienitz - Porzecze Maty ruch przygraniczny
Polaczenie promowe Lebus — Gorzyca Malty ruch przygraniczny
Potaczenie promowe Ratzdorf - Kosarzyn Malty ruch przygraniczny
Kursy sktadbéw z parowozami np. na linii Rzepin — Zwiekszenie ruchu turystycznego, wsparcie dla linii

Osno Lubuskie — Sulecin — Miedzyrzecz — Pszczew
— Miedzychdd, kooperacja z Parowozownig,
(muzeum) w Wolsztynie

Rozbudowa sieci Sciezek rowerowych wzdtuz Zwiekszenie ruchu turystycznego, poprawa
Europejskiej trasy rowerowej R1 bezpieczenstwa komunikacji
> <
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Skomunikowanie obszarow wiejskich / ruch turystyczn

Dziatania

Rozszerzenie sieci Sciezek rowerowych
prowadzonych wzdtuz drég (skoordynowane
przedsiewziecia budowy drog i Sciezek
rowerowych, projekt modelowy dla drogi W132
Kostrzyn — Witnica — Gorzéw Wielkopolski),
wprowadzenie ,shared spaces” w nadajacych sie
obszardw turystycznie aktrakcyjnych miast i gmin
(rodzaj i kolor nawierzchni, wypozazenie i
oswietlenie ulic)

Budowa matych portow (zegluga pazazerska,
jachty, t6dki) m.i. w Santoku, Skwierzyny,
Zwierzynie, Witnicy, Kostrzynie, Slubicach

Wykorzystanie kolejnych waléw
przeciwpowodziowych i wylgczonych z eksploatacji
linii kolejowych dla stworzenia szlakéw
rowerowychi turystyki pieszej

Opracowanie koncepcji turystycznej dla
Euroregionu

y (I1)

Efekty

Zwiekszenie ruchu turystycznego, poprawa
bezpieczenstwa komunikacji

Zwigkszenie atrakcynosci turystycznej Odry, Warty i
Noteci

Zwiekszenie ruchu turystycznego

Systematyczny rozwdj infrastruktury turystycznej

=
" Infrastruktur- und Il |NFRAST__RUKTUR & UMWELT
Professor Bohm und Partner

H Projektentwicklungs-
ng gesellschaft mbH



Nieinwazyjno $¢é rozwoju komunikacji — branie przykladuz s  gsiadéw

Dziatania Efekty

Redukcja przeszkdd komunikacyjnych poprzez Wspieranie stylu jazdy rownomiernej u kierujgcych
dobrg realizacje rozbudowy drég, strategiczny pojazdami (warunek: istnienie odpowiedniej

rozwdj sieci dr6g w uzgodnieniu z swiadomosci, bodziec stanowi¢ powinny rosngce ceny
ponadregionalnym planowaniem przestrzennym, paliw), zwigzana z tym mniejsza emisja hatasu i
realizacja roznych szczebel jakosci drog i weztéw szkodliwych substancji

drogowych (hierarchia sieci)

Dopasowanie ofert publicznej lokalnej komunikaciji Oszczednosc¢ publicznych srodkow finansowych,
pasazerskiej (OPNV) i wigksze zorientowanie na mniejsza emisja hatasu i szkodliwych substancji,
popyt mozliwy do wygenerowania w praktyce wydtuzony okres eksploatacji pojazdéw
Wykorzystanie / zwiekszenie zastosowania Zwiekszenie w szczegblnym stopniu bezpieczenstwa
ekranéw informacyjnych i tablic reklamowych dla ruchu, wzajemny respekt

promaocji racjonalnego zachowania w komunikacji,

np.:

- ograniczenie predkosci do 90 km/h poza Siecig
Niebieska (Blaues Netz)

- ograniczenie predkosci do 80 km/h w alejach

- catodzienna jazda z wtgczonymi Swiattami mijania
- ograniczone korzystanie ze ,Srodkowego” pasa
ruchu na rozbudowanych drogach krajowych (tylko
w przypadku niebezpieczenstwa)

Uwzglednienie specyficznych regut dot. ruchu Zwiekszenie stopniu bezpieczenhstwa ruchu
drogowego w kraju sasiednim w ramie szk6t prawa
jazdy
-
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Zintegrowana koncepcja komunikacyjna dla Euroregionu Pro Europa Viadrina

MAPY TEMATYCZNE
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