Szeroko zakrojone badanie: ...
od potaczen szlakéw
turystycznych po rozbudowe
autostrad...

Zbidr projektéw w ,,puli
projektow" (patrz zatacznik
Blad! Nie mozna odnalez¢
zrodta odwotania.)

Rycina 1:
Rozktad poszczegdinych
projektow na srodki transportu
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6 Zintegrowana koncepcja komuni-
kacyjna
(zadanie 4)

6.1 Zrdéznicowane poziomy rozwazania

Podstawg koncepcji komunikacyjnej jest zbadanie aktualnych projektéw struktury komu-
nikacyjnej na obszarze Euroregionu Pomerania. Podsumowano przy tym po pierwsze
projekty o ponadregionalnym znaczeniu, a po drugie w rozwazaniu zostaty ujete projekty
infrastruktury komunikacyjnej planowane na poziomie gmin i regiondw. Dzieki tym rdz-
nym poziomom rozwazania uwzglednione zostato bardzo szerokie spektrum najrozniej-
szych projektow od rozbudowy autostrad i waznych potaczen kolejowych, poprzez wezty
komunikacji lotniczej oraz porty morskie i $rédladowe po budowe drdg turystycznych. W
ramach projektu DPERON ujete zostaty te projekty, ktore zostaty zgtoszone przez part-
nerow projektu, tzn. zostaty przekazane w procesie informacji i partycypacji za posred-
nictwem grupy sterujacej przed zakonczeniem redakcji tekstu (patrz zatacznik Al).

Do koncepcji komunikacyjnej wptynety wszystkie projekty infrastruktury komunikacyjnej
udostepnione do badan badz wskazane w terminie prezentacji tymczasowej w dniu 7
listopada 2007. Projekty wskazane jako istotne dla projektu DPERON po tym terminie nie
wptynety do analizy koncepcji komunikacyjnej. Projekty te zostaty ujete w puli projektow
(patrz zatacznik Btad! Nie mozna odnalez¢ zrédta odwotania.). Wskazane jest, aby
ww. pula projektow byta prowadzona dalej i aktualizowana takze po przediozeniu rapor-
tu koficowego do projektu DPERON.

Do opracowania wplyneto tacznie 148 pojedynczych projektow wyznaczonych
w roznych fazach badania. 102 z tych projektdw zaplanowano po stronie nie-
mieckiej, 45 po stronie polskiej, za$ cztery projekty majg konkretny kontekst
transgraniczny. Projekty te rozktadajg sie w nastepujacy sposob na rézne Srodki
transportu:

ROZKLAD POSZCZEGOLNYCH PROJEKTOW NA
SRODKI TRANSPORTU

Komunikacja drogowa 71%

Sieci tras
turystycznych /Komunikacja kolejowa 9%
(wodnych) 3%
p-
Komunikacja lotnicza 4%

Komunikacja wodna 2%
Sieci tras
turystycznych (pieszych,
rowerowych) 11%

Rozpatrywane projekty posiadajg bardzo zréznicowany stan planowania. Szereg
projektéw znajduje sie juz na przyktad w konkretnym planowaniu (np. potacze-

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



Zrdznicowana analiza dla sieci
0 znaczeniu ponadregionalnym
i regionalnym oraz sieci
infrastruktury turystycznej

Centralne miejscowosci jako
»podstawowy szkielet"

,Glowny szkielet" jako
podstawa wspdlnego obszaru
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nie lokalnej komunikacji publicznej z uzdrowiska Ahlbeck do Swinoujécia
(nr 313) lub zachodnia obwodnica Szczecina (nr 33)), podczas gdy inne projek-
ty sq sformutowane jako idea np. w koncepcji rozwoju i dziatania Euroregionu
Pomerania 2007-2013 badz nie sg jeszcze trwale zapisane w planach inwesty-
cyjnych gmin na szczeblu krajéw zwigzkowych i federacji (np. rozbudowa drogi
B96 z SaBnitz do Bergen (nr 56) lub budowa statego potaczenia/tunelu miedzy
Uznam a Swinoujéciem (nr 477)).

Ponizsze wyniki koncepcji komunikacyjnej zostana przedstawione w sposdb
zroznicowany dla sieci komunikacyjnych o znaczeniu ponadregionalnym i regio-
nalnym oraz dla sieci struktury turystycznej.

6.2 Struktura przestrzenna jako podstawa kon-
cepcji komunikacyjnej

Podstawg koncepcji komunikacyjnej jest idea, iz relacje miedzy centralnymi
miejscowosciami badanego obszaru petnig wazng funkcje dla catego tego ob-
szaru. Optymalne wzajemne skomunikowanie centralnych miejscowosci oraz
bardzo dobre skomunikowanie z transeuropejskimi sieciami komunikacyjnymi
jest podstawg gospodarczego rozwoju catego obszaru. Wzdtuz tych relacji prze-
prowadzono badanie istniejacych sieci komunikacyjnych pod katem jakosci ich
funkcji komunikacyjnej w rozumieniu zoptymalizowanych czaséw podrézowania.
Podstawowy szkielet tworzy zatem hierarchia centralnych miejscowosci. Cen-
tralne miejscowosci sg ustalone w odnosnych planach rozwoju krajéw zwigzko-
wych (Brandenburgii i Meklemburgii-Pomorza Przedniego) jak rowniez w planie
zagospodarowania przestrzennego (Wojewddztwa Zachodniopomorskiego).

Poprzez utworzenie tego podstawowego ,szkieletu" z miejscowosci osrodko-
wych i analize relacji komunikacyjnych faczacych te miejscowosci w szczegdlno-
$ci w odniesieniu do terendw stabo zurbanizowanych osiggnieto istotny efekt na
drodze do poprawy osiggalnosci. Poniewaz dla terendw stabo zurbanizowanych
dostepnos$¢ komunikacyjna centrow ma wybitne znaczenie. Jezeli te centra nie
sg w istniejacych warunkach optymalnie przytaczone do regionalnych i po-
nadregionalnych sieci transportowych, nie skorzystajg na tym réwniez tereny
obszary poza centrami. Dzieki dobrej osiggalnosci zapewniona jest mobilnos¢ w
regionach. Stworzenie lub odtworzenie powszechnie dostepnej komunikacji
publicznej (autobusowej lub kolejowej) na terenach wiejskich i stabo zurbani-
zowanych nie bedzie mozliwe do zrealizowania w zwigzku z obecng poréwny-
walnie niewielkg gestoscig zaludnienia oraz nadchodzacymi zmianami demogra-
ficznymi. Przytaczenie miejscowosci osrodkowych do regionalnych i ponadregio-
nalnych korytarzy transportowych jest ekonomicznie realnym wkiadem w za-
pewnienie mobilnosci — réwniez na terenach wiejskich.

Analiza potaczen centréw podstawowych/osrodkdw lokalnych (tym samym ob-
szarOow niezurbanizowanych) z osrodkami regionalnymi i ponadregionalnymi
rozsadzitoby ramy projektu DPERON. Na przysztos¢ relacje te, w szczegdlnosci
w obszarze publicznej komunikacji autobusowej i szynowej powinno zosta¢
poddane wnikliwej analizie na tym poziomie.

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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Centralne miejscowosci
Pomerania
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Hierarchia sieci osadniczej sktada sie z nastepujacych poziomdw:

CENTRALNA MIEJSCOWOS

| PRZYPORZADKOWANIE

Metropolia

Szczecin, Berlin

Centrum nadrzedne o znaczeniu ponadregio-
nalnym, centrum kraju zwigzkowego / woje-
wodztwa

Koszalin

Centrum nadrzedne /centrum regionalne,
wspolne centrum nadrzedne

Il(o’fobrzeg, Szczecinek, Stargard Szczecinski,
Swinoujscie, Stralsund/Greifswald, Neubran-
denburg,

Centrum o $rednim znaczeniu /centrum sub-
regionalne

Stawno, Biatogard, Swidwin, Gryfice, Kamien
Pomorski, tobez, Drawsko Pomorskie,
Walcz, Police, Golenidw, Gryfino, Pyrzyce,
Choszczno, Myslibdrz, Bergen, Ribnitz-
Damgarten, Grimmen, Demmin, Anklam,
Wolgast, Ueckermiinde, Pasewalk, Neustre-
litz, Prenzlau, Templin, Eberswalde, Bernau,

Schwedt/Oder

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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Rycina 2: Euroregion Pomerania, niemiecka i polska czes¢, przedstawienie centralnych miejscowosci [zrodto: Euroregion Pomerania,
wiasna prezentacja]

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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Informacja o centralnych miejscowosciach naktadana jest nastepnie na infor-
macje o waznych lokalizacjach gospodarczych (przemyst, rzemiosto, porty mor-
skie i $rddladowe) (zrodto: Koncepcja rozwoju i dziatania Euroregionu Pomera-
nia 2007-2013). Do istotnych lokalizacji portdw morskich zaliczajq sie lokalizacje
Sassnitz-Mukran, Stralsund, Greifswald, Wolgast, Kotobrzeg, Koszalin, $winouj-
Scie, Dartowo i Dzwindw. Wzdtuz Odry nalezy wymienic lokalizacje Szczecin oraz
Schwedt, Eberswalde nad drogg wodng Odra-Hawela zalicza sie rowniez do
lokalizacji portéw $rddladowych. Miastu Ueckermiinde przystuguje szczegdlna
rola jako portowi srddladowemu z tego wzgledu, iz lokalizacja ta lezy nad Zale-
wem Szczecinskim.

Oprocz tego dla koncepcji komunikacyjnej istotne sg te duze lokalizacje prze-
mystu i rzemiosta, ktore posiadajg szczegdlne kompetencje (zrédto: Koncepcja
rozwoju i dziatania Euroregionu Pomerania 2007-2020):

e gospodarka morska, stocznie: wskazane lokalizacje potéw morskich i srddla-
dowych

¢ budownictwo okretowe: Szczecin

¢ logistyka: Szczecin, Schwedt/Oder

e chemia: Schwedt/Oder

¢ biotechnologia: Greifswald

¢ badania zaawansowanych technologii: Greifswald, Stralsund

¢ technologie spozywcze / zywienie: Neubrandenburg, Eberswalde, Stargard
Szczecinski, Koszalin

¢ oleje mineralne / biopaliwa: Schwedt/Oder

e nawozy, farby, lakiery: Szczecin, Police

e wytwarzanie, obrobka i przetwarzanie metali: Schwedt/Oder, Eberswalde
e przemyst motoryzacyjny: Eberswalde

e drewno, papier: Eberswalde, Schwedt/Oder, Szczecin, Golenidw

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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Rycina 3: Euroregion Pomerania, niemiecka i polska czes¢, przedstawienie centralnych miejscowosci [zrodto: Euroregion Pomerania,
wiasna prezentacja]

Do celdw analizy sieci infrastruktury turystycznej na sie¢ centralnych miejsco-
wosci naktadane sq lokalizacje istotne pod wzgledem turystycznym. Ze wzgledu
na potozenie Euroregionu rozwoj turystyki dotyczy gtéwnie lokalizacji turystycz-
nych potozonych na wybrzezu i w poblizu. Oprocz tego istotne sg geoparki
0 znaczeniu ponadregionalnym, na duzych obszarach chronionych itd. Z uwagi
na skale rozpatrywanego obszaru na ponizszej mapie przedstawiono tylko wy-
bor lokalizacji turystycznych o znaczeniu ponadregionalnym.

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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Rycina 4: Euroregion Pomerania, niemiecka i polska cze$¢, przedstawienie celéw turystycznych o znaczeniu ponadregionalnym
[zrodto: Euroregion Pomerania, wtasna prezentacja)

6.3 Podejscie do zintegrowanej koncepcji ko-
munikacyjnej Pomerania

Relacje ruchuw obrebie ~ Ocena - aktualnej, koniecznej w przysztosci i oczekiwanej po zrealizowaniu po-
Euroregionu, skomunikowanie ~ Szczegdlnych planowanych dziatan infrastrukturalnych - jakosci komunikacji
zewnetrzne zsieciami  (ptynnosci ruchu) jest przeprowadzana dla relacji istotnych dla projektu. Istotne
narodowymi i transeuropejskimi dla projektu relacje wynikaja z wyznaczonego celu projektu, tzn. z oceny sko-
munikowania zewnetrznego Euroregionu Pomerania z narodowymi i transeuro-
pejskimi sieciami komunikacyjnymi oraz z oceny jakosci komunikacji (ptynnosci

ruchu) w obrebie Euroregionu (skomunikowanie wewnetrzne).

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



Trzy poziomy hierarchii -
wymagania i funkcjonalno$¢

Rycina 5:
Schemat istotnych relacji
[zrodto: wiasna prezentacjal

.Niebieska i zielona sie¢" stuzy
do wewnetrznego
skomunikowania regionu

Definicja profili wymagan -
wytyczony cel
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Ze wzgledu na rézne komunikacyjne wymagania i funkcjonalnos¢ poszczegol-
nych elementdéw cato$ciowej sieci komunikacyjnej konieczne jest zdefiniowanie
dla rozwazan trzech istotnych poziomoéw hierarchii sieci komunikacyjnej. Naj-
wyzszy poziom hierarchii (,sie¢ czerwona") stanowi przy tym pofaczenia ze-
wnetrznego skomunikowania regionu, tzn. potgczenia komunikacyjne miedzy

metropolia w obrebie Euroregionu a sasiadujgcymi metropoliami (por. Ryci-
na 5).

Wewnetrzny

(

'

'

\
\
1 /
\ obszar badania

M ... metropolia

OZ ... centrum nadrzedne/ centrum o znaczeniu ponadregionalnym
MZ ... centrum o $rednim znaczeniu

SZ ... centrum subregionalne

Drugi i trzeci poziom hierarchii sieci komunikacyjnej stuzy do wewnetrznego
skomunikowania regionu. Drugi poziom (,sie¢ niebieska“) obejmuje przy tym
wszystkie potgczenia miedzy centrami nadrzednymi i subregionalnymi centrami
regionu, trzeci poziom (,sie zielona“) potaczenia komunikacyjne miedzy sasia-
dujacymi centrami o $rednim znaczeniu oraz miedzy centrami o $rednim zna-
czeniu a najblizej potozonym centrum nadrzednym badz subregionalnym.

Dla zdefiniowanych istotnych relacji nastapito zdefiniowanie profili wymagan
komunikacyjnych  (por. Rycina6) w zaleznosci od hierarchii  sieci
i geograficznego potozenia poczatkowych i docelowych punktéw podrézy. Profi-
le wymagan dostarczajq informacje o tym, ktdre kryteria powinny by¢ spetnione
dla poszczegolnych potaczert komunikacyjnych dla konkretnego Srodka trans-
portu, aby przyczyni¢ sie do trwalego gospodarczego i turystycznego
rozwoju Euroregionu i obszaru przygranicznego poprzez ulepszong ja-
koS¢ lokalizacyjng i jakoS¢ zycia (wytyczony cel).

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



Rycina 6:

Koncepcja komunikacyjna
Euroregionu Pomerania,
podejécie

Profile wymagan dla
komunikacji regionalnej

i ponadregionalnej oraz dla
obszaréw osadnictwa o réznej
funkcjonalnosci

Warunki ramowe dla profili
wymagan
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Ustalenie istotnych relaciji

Euroregionu Pomerania Euroregionu Pomerania

Profil wymagan komunikacyjnych

Zewnetrzne skomunikowani% \/T/ewnetrzne skomunikowanie

Wyznaczenie stopnia osiggniecia celu dla stanu istniejagcego

Analiza konfliktow

zewnetrznych wewnetrznych

Ocena dziatan

Sformutowanie zalecenia dziatan

Profili wymagan opracowano w sposob zréznicowany dla relacji miedzy réznymi
obszarami osadnictwa badz miejscami o roznej funkcjonalnosci, oddzielnie dla
komunikacji regionalnej (gtéwnie dla wewnetrznej komunikacji regionu, tzn.
dla relacji ruchu miedzy miastami regiondw, wraz z relacjami transgranicznymi)
oraz dla komunikacji ponadregionalnej (dla skomunikowania regionu
z sieciami narodowymi i transnarodowymi).

Rozpatrywano przy tym komunikacje drogowa oraz kolejowq i opisano oferty
komunikacyjne za pomocg parametréw ilosciowych.

Ilosciowe ustalenie profili wymagan odbywa sie z uwzglednieniem odno$nego
wiladztwa planistycznego dla niemieckiej i polskiej czesSci badanych obszarow
w nastepujacych istotnych warunkach ramowych:

o dyrektywy i zalecenia,
¢ uwzglednienie informacji z istotnych ekspertyz i projektéw badawczych,
¢ zatozenia polityczne.

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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Przez natozenie profilu wymagan na profile wtasciwosci komunikacyjnych regio-
nu uzyskuje sie profile jakosciowe. Profile jakosciowe informujq - dla kazdego
istotnego kryterium oceny profilu wymagan - o stopniu zgodnosci miedzy wy-
maganiami komunikacyjnymi a osiggnietymi kazdorazowo wiasciwosciami (por.

Natozenie profilu wymagan <
profilwlasciwosci komunikacyjnych
= profil jakosciowy

ryc. 3).
Rycina 7:
Zwigzek miedzy profilem Ocena
wymagan, profilem wtasciwosci Sformutowanie
a profilem jakosciowym dziatan

[zrodto: wiasna prezentacjal

Wymagania wzgledem
dostepu do infrastruk Wiasciwosci regionu
tury komunikacyjnej l

Profil wymagan Profil jakosciowy Profil wtasciwosci
@ ]

0 g

Profil jakogciowy badz stopien  Profil jakosciowy badz stopien osiagniecia celu stanowi podstawe dla oceny
ociagniecia celu jako wskaznik  biezacej sytuacji komunikacyjnej w regionie (analizy konfliktdow), skonfrontowa-
deficytow i brakéw  nia z planowanymi lub realizowanymi projektami rozbudowy infrastruktury ko-
munikacyjnej badz planowanymi modyfikacjami oferty w komunikacji kolejowej.
Dzieki takiemu podejsciu mozna zlokalizowac i skwantyfikowac deficyty
i braki w catej sieci komunikacyjnej Euroregionu oraz wyznaczy¢ efekty realiza-
Gji poszczegdlnych zaplanowanych dziataii, a tym samym ich wktad w przyszig
catosciowg sie¢ komunikacyjng. Na podstawie tego wktadu w lepsze skomuni-
kowanie regionu mozna ostatecznie wydac zalecenia odnosnie priorytetu reali-

zacji poszczegdlnych dziatan i sformutowac konkretne dziatania uzupetniajace.

6.4 Istotne relacje

Zgodnie z przedstawionym w rozdziale 6.3 podejsciem i w oparciu o strukture
przestrzenng Euroregionu Pomerania w analizie ujeto 49 poczatkowych
i docelowych punktéw podrdzy (por. Tabela 2). Z tych 49 poczatkow i celow 40
miast znajduje sie w obrebie Euroregionu, za$ 9 miast potozonych poza regio-
nem stuzy jako cele referencyjne dla zewnetrznego skomunikowania Euroregio-
nu. Zewnetrzne cele referencyjne to najblizsze regiony metropolitalne oraz mia-
sto Gorzéw, ktdre ze wzgledu na swg przestrzenne sasiedztwo z Euroregionem
Pomerania i istniejace bliskie powigzania komunikacyjne z potudniowg czesciq
Euroregionu zostato uwzglednione w rozwazaniach.

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



Tabela 2:
Istotne miejscowosci
poczatkowe i docelowe

»Polsko-niemiecki obszar rozwoju Odra-Nysa (DPERON)« 89
Raport koncowy — Zadania 1 do 4
L.P. POCZATEK KRAJ CENTRALNOSC / POLOZE-
/ CEL UWAGA NIE
| 1 | Berlin | Niemcy | metropolia | zewnetrzne
2 Trojkat saksonski Niemcy metropolia zewnetrzne
[Drezno - Lipsk -
Chemnitz] (DD)
| 3 | Wroctaw | Polska | metropolia | zewnetrzne
| 4 | Gdansk | Polska | metropolia | zewnetrzne
| 5 | Krakow | Polska | metropolia | zewnetrzne
| 6 | Poznan | Polska | metropolia | zewnetrzne
| 7 | Warszawa | Polska | metropolia | zewnetrzne
| 8 | Praga | Czechy | metropolia | zewnetrzne
| 9 | Szczecin | Polska | metropolia | wewnetrzne
10 Greifswald Niemcy centrum o ponadregionalnym wewnetrzne
/ regionalnym znaczeniu
11 Neubranden- Niemcy centrum o ponadregionalnym wewngtrzne
burg / regionalnym znaczeniu
12 Stralsund Niemcy centrum o ponadregionalnym wewnetrzne
/ regionalnym znaczeniu
13 Kotobrzeg Polska centrum o ponadregionalnym wewnetrzne
/ regionalnym znaczeniu
14 Koszalin Polska centrum o ponadregionalnym wewngtrzne
/ regionalnym znaczeniu
15 Stargard Polska centrum o ponadregionalnym wewnetrzne
Szczecinski / regionalnym znaczeniu
16 Swinoujécie Polska centrum o ponadregionalnym wewnetrzne
/ regionalnym znaczeniu
17 Szczecinek Polska centrum o ponadregionalnym wewngtrzne
/ regionalnym znaczeniu
18 Gorzéw WIkp. Polska centrum o ponadregionalnym zewnetrzne
/ regionalnym znaczeniu
19 Anklam Niemcy centrum o $rednim znaczeniu wewngtrzne
/centrum subregionalne
20 Bergen Niemcy centrum o $rednim znaczeniu wewnetrzne
/centrum subregionalne
21 Bernau Niemcy centrum o $rednim znaczeniu wewngtrzne
/centrum subregionalne
22 Demmin Niemcy centrum o $rednim znaczeniu wewngtrzne
/centrum subregionalne
23 Eberswalde Niemcy centrum o $rednim znaczeniu wewnetrzne
/centrum subregionalne
24 Grimmen Niemcy centrum o $rednim znaczeniu wewngtrzne
/centrum subregionalne
25 Neustrelitz Niemcy centrum o $rednim znaczeniu wewnetrzne
/centrum subregionalne

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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L.P. POCZATEK KRAJ CENTRALNOSC / POLOZE-
/ CEL UWAGA NIE
26 Pasewalk Niemcy centrum o $rednim znaczeniu wewnetrzne
/centrum subregionalne
27 Prenzlau Niemcy centrum o $rednim znaczeniu wewngtrzne
/centrum subregionalne
28 Ribnitz- Niemcy centrum o $rednim znaczeniu wewngtrzne
Damgarten /centrum subregionalne
29 Schwedt Niemcy centrum o $rednim znaczeniu wewnetrzne
/centrum subregionalne
30 Templin Niemcy centrum o $rednim znaczeniu wewnetrzne
/centrum subregionalne
31 Ueckermiinde Niemcy centrum o $rednim znaczeniu wewnetrzne
/centrum subregionalne
32 Wolgast Niemcy centrum o $rednim znaczeniu wewnetrzne
/centrum subregionalne
33 Biatogard Polska centrum o $rednim znaczeniu wewnetrzne
/centrum subregionalne
34 Choszczno Polska centrum o $rednim znaczeniu wewnetrzne
/centrum subregionalne
35 Drawsko Polska centrum o $rednim znaczeniu wewnetrzne
Pomorskie /centrum subregionalne
36 Golenidw Polska centrum o $rednim znaczeniu wewnetrzne
/centrum subregionalne
37 Gryfice Polska centrum o $rednim znaczeniu wewnetrzne
/centrum subregionalne
38 Kamien Polska centrum o $rednim znaczeniu wewnetrzne
Pomorski /centrum subregionalne
39 tobez Polska centrum o $rednim znaczeniu wewnetrzne
/centrum subregionalne
40 Myslibérz Polska centrum o $rednim znaczeniu wewnetrzne
/centrum subregionalne
41 Police Polska centrum o $rednim znaczeniu wewngtrzne
/centrum subregionalne
42 Pyrzyce Polska centrum o $rednim znaczeniu wewnetrzne
/centrum subregionalne
43 Stawno Polska centrum o $rednim znaczeniu wewnetrzne
/centrum subregionalne
44 Swidwin Polska centrum o $rednim znaczeniu wewngtrzne
/centrum subregionalne
45 Watcz Polska centrum o $rednim znaczeniu wewngtrzne
/centrum subregionalne
| 46 | Barth (DarB) Niemcy cel specjalny/istotny dla turystyki | wewnetrzne
47 Bansin Niemcy cel specjalny/istotny dla turystyki | wewnetrzne
(Uznam)

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



Badanych jest 188 istotnych
potaczen komunikacyjnych

Rycina 8:

Regionalny rozktad ocenianych
relacji ruchu

[zrodto: wiasna prezentacjal

Rycina 9:

Istotne relacje, 1. poziom sieci
(,sie¢ czerwona"“) oraz 2. poziom
sieci (,,sie¢ niebieska™)

[zrodto: wiasna prezentacjal
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L.P. POCZATEK KRAJ CENTRALNOSC / POLOZE-
/ CEL UWAGA NIE
48 Sassnitz Niemcy cel specjalny/istotny dla gospo- wewnetrzne
(Rugia) darki
| 49 | Binz (Rugia) Niemcy cel specjalny/istotny dla turystyki | wewnetrzne

Z istotnych miejscowosci poczatkowych i docelowych wynikajg rozpatrywane
potaczenia komunikacyjne. tacznie wystepuje tu 188 zewnetrznych i wewnetrz-
nych relacji Euroregionu Pomerania, z czego mniej wiecej po jednej trzeciej
przypada na wewnatrzniemieckie, wewnatrzpolskie i transgraniczne potaczenia

(por. Rycina 8).

H Potgczenia
transgraniczne

® Potgczenia
wewnatrzpolskie

m Potaczenia
wewnatrzniemieckie

35%

Rozktad poszczegdinych potaczen na poszczegolne poziomy sieci podano na

ponizszych ilustracjach - Rycina 9 i Rycina 10.

Vi @ Sassnitz \
/. Beraen Slawno.2
i Barth “'@ @sin: L
H [ Stralsund 1
! g
1 i .
- o Kolobrzeg 7 Koszalin \,
Ribnitz- Y
Damgarten @| Greiiswaid i
AL, . =< olgast H.
\.\ Grimmen 2y N B Kamlen h <.
. ansin .
ﬁ.‘ \ Pomorski Hialogard >a Gdansk
3 3
Y . Anklam
“  Demmin

+ \Police

Pasewalk

Drawsko
- Szczecm ‘ Pomorskie

Stargard
Szczecinski

Prenzlau

) rTy

Gorzow

Tréjkat saksoniski (Drezno), Praga

../
\ Ueckermunde) '/
$ ‘ f
N\ \ ,
X, Neubrandenburg

Szczecmek

K
7 Warszawa
~

‘Wroclaw, Krakow

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.




Rycina 10:
Istotne relacje, 3. poziom sieci
(,sie¢ zielona™)

Uwzglednienie celéw
specjalnych: szczegdlne
turystyczne i gospodarcze
znaczenie w regionie

Rycina 11:
Istotne relacje, cele specjalne
(,siec fioletowa™)
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Dodatkowo ocenione relacje ruchu miedzy zewnetrznymi celami referencyjnymi
a celami specjalnymi. Cele specjalne to miejscowosci Euroregionu Pomerania,
ktore ze wzgledu na ich centralno$¢ nie mogq zosta¢ przyporzadkowane do
trzech opisanych poziomoéw sieci, posiadajg natomiast duze znaczenie dla tury-
stycznego (Bansin jako cel referencyjny dla wyspy Uznam, Barth jako cel refe-
rencyjny dla DarB oraz Binz jako cel referencyjny dla wyspy Rugia) oraz gospo-
darczego (port promowy Sassnitz) rozwoju regionu (por. Rycina 11).
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Podstawowe i komfortowe
standardy

Predkos$¢ w linii prostej do
opisu jakosci infrastruktury
komunikacyjnej...

... uzupetniona o konieczno$¢
przesiadki i czestotliwos¢
obstugi dla lokalnej komunikacji
kolejowej

Tabela 3:

Profil wymagan- minimalna
predkos$¢ w linii prostej dla
zmotoryzowanej komunikacji
indywidualnej (zewn.)
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6.5 Profil wymagan

Poszczegdlne profile wymagan obejmujg podstawowe i komfortowe standardy,
pozwalajace na opisanie pewnego zakresu. Standardy podstawowe powinny by¢
w kazdym razie traktowane jako wymaganie minimalne, podczas gdy standardy
komfortowe dopuszczajq takze pewien ,swobode ruchu” do gory. Dzieki temu
z jednej strony zapewniona jest mozliwos$¢ stosowania ponizszych profili meryto-
rycznie (np. w zaleznosci od waznosci celdw badz rodzaju Srodka transportu),
przestrzennie (np. w zaleznosci od odlegtosci) oraz czasowo elastycznie (np. przez
ich stopniowe podnoszenie). Z drugiej strony poprzez takie zréznicowanie mozli-
we jest selektywne stosowanie standardow do réznych relacji (np. zréznicowanie
dla potaczen transgranicznych i potgczen na obszarze danego panstwa).

Jako istotne kryterium dla odwzorowania jakosci komunikacji (ptynnosci ruchu)
w zmotoryzowanej komunikacji indywidualnej oraz komunikacji kolejowej na
poszczegdlnych relacjach stuzy predko$¢ w linii prostej. Predkos¢ w linii
prostej jest przy tym zdefiniowana jako iloraz odlegtosci w linii prostej i czasu
podrdzy, stuzac jako miara dla opisu jakosci infrastruktury komunikacyjnej.
Potaczenie komunikacyjne moze by¢ okre$lone jako dobre tylko wtedy, gdy od
poczatku do celu podrézy mozna przejecha¢ bez wiekszych objazdéw (drdg
okreznych) ze stosunkowo wysokq predkoscia.

W profilu wymagan dla komunikacji kolejowej kryterium predkosci w linii prostej
jest uzupetniane o wazne, opisujace jakos¢ oferty, kryteria koniecznosci prze-
siadki i czestotliwosci obstugi w dni robocze.

6.5.1 Skomunikowanie zewnetrzne Euroregionu Pomerania

Profil wymagan dla zewnetrznego skomunikowania Euroregionu Pomerania
(1. poziom sieci komunikacyjnej) zawiera - w zaleznosci od odlegtosci w linii
prostej od miejsca poczatkowego do miejsca docelowego - informacje o mini-
malnej predkosci w linii prostej dla zmotoryzowanej komunikacji indywidualnej
i komunikacji kolejowej (por. Tabela 3 i Tabela 4) oraz 0 maksymalnej liczbie
koniecznych przesiadek jak rowniez o minimalnej czestotliwosci obstugi w ko-
munikacji kolejowej (por. Tabela 5 i Tabela 6).

ZMOT. | PREDKOSC W LINII PROSTE] STANDARD STANDARD
KOM. PODSTAWOWY | KOMFORTOWY
IND.

Strefa do 200 km (w linii prostej) 65 km/h 80 km/h

bliska do 300 km (w linii prostej) 65 km/h 85 km/h

Strefa do 400 km (w linii prostej) 65 km/h 90 km/h

srednia |4 500 km (w linii prostej) 65 km/h 90 km/h

Strefa do 600 km (w linii prostej) 65 km/h 90 km/h

daleka ponad 600 km (w linii prostej) 65 km/h 90 km/h

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



Tabela 4:

Profil wymagan - minimalna
predkos$¢ w linii prostej dla
komunikacji kolejowej (zewn.)

Tabela 5:

Profil wymagan - czestotliwo$¢
obstugi w komunikacji
kolejowej (zewn.)

Tabela 6:

Profil wymagan - maksymalna
czestotliwo$¢ przesiadek w
komunikacji kolejowej (zewn.)

Tabela 7:

Profil wymagan- minimalna
predkos¢ w linii prostej dla
zmotoryzowanej komunikacji
indywidualnej (wew.)

2. poziom siedi (,sie¢ niebieska")
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KOMU- PREDKOSC W LINII PROSTEJ STANDARD POD- | STANDARD
NIKACIA STAWOWY KOMFORTOWY
KOLE-
JOWA
crera | 90200 km | 65 kmy/h | 80 kmyh
Piska 1 4o 300 km | 75 km/h | 100 km/h
crefa | 90400 km | 80 km/h | 115 km/h
sredma 1o 500 km | 85 km/h | 125 km/h
crefa | 40600 km | 85 km/h | 135 km/h
daleka | ponad 600 km | >85 km/h | (>135) km/h
KOMUNIKACJA KOLEJO- STANDARD PODSTAWOWY STANDARD KOM-
WA (POLACZENIA TRANSGRA- FORTOWY (POLA-
NICZNE) CZENIA KRAJOWE)
Czestotliwos¢ przejazdéw 12 przejazddw tam i z powrotem 20 przejazdéw tam
w dzien roboczy i z powrotem

Jako kolejne wymaganie nalezy zagwarantowac integralny, tatwy do zapamie-

tywania takt.
KOMUNIKACJA KOLEJO- STANDARD PODSTAWOWY STANDARD KOM-
WA FORTOWY

Czestotliwos¢ przejazdéw
w dzien roboczy

1 przesiadka w drodze

Potaczenie bezposred-
nie

6.5.2 Skomunikowanie wewnetrzne Euroregionu Pomerania

Profil wymagan dla wewnetrznego skomunikowania Euroregionu Pomerania
obejmuje - dla 1. i 2. poziomu sieci komunikacyjnej, ponownie w zaleznosci od
odlegtosci w linii prostej miedzy odnosnymi miejscowosciami poczatkowymi
i docelowymi - informacje o minimalnej predkosci w linii prostej dla zmotoryzo-
wanej komunikacji indywidualnej (por. Tabela 7 i Tabela 8), o minimalnej pred-
kosci w linii prostej dla komunikacji kolejowej (por. Tabela 9 i Tabela 10),
o maksymalnej ilosci koniecznych przesiadek (por. Tabela 11) oraz o minimalnej
czestotliwosci obstugi w komunikacji kolejowej (por. Tabela 12).

ZMOT. PREDKOSE W LINII PROSTE] | STANDARD POD- | STANDARD
KOM. STAWOWY KOMFORTOWY
IND.

Strefa | do 50 km (w linii prostej) | 40 km/h | 45 km/h

bliska | do 100 km (w linii prostej) | 50 km/h | 70 km/h

Strefa | do 150 km (w linii prostej) | 55 km/h | 80 km/h

Srednia | ponad 150 km (w lnii prostef) | 60 km/h | 80 kmyh

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



Tabela 8:

Profil wymagan- minimalna
predkos¢ w linii prostej dla
zmotoryzowanej komunikacji
indywidualnej (wew.)

3. poziom sieci (,sie¢ zielona")

Tabela 9:

Profil wymagan - minimalna
predkos¢ w linii prostej dla
komunikacji kolejowej (wew.)
2. poziom siedi (,sie¢ niebieska")

Tabela 10:

Profil wymagan - minimalna
predkos¢ w linii prostej dla
komunikacji kolejowej (wew.)
3. poziom sieci (,sie¢ zielona")

Tabela 11:

Profil wymagan - czestotliwo$¢
obstugi w komunikacji
kolejowej (wew.)

Tabela 12:

Profil wymagan - maksymalna
czestotliwos¢ przesiadek w
komunikacji kolejowej (wew.)
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ZMOT. PREDKOSC W LINII PROSTE] | STANDARD POD- | STANDARD
KOM. STAWOWY KOMFORTOWY
IND.
Strefa | do 50 km (w linii prostej) | 40 km/h | 45 km/h
bliska | do 100 km (w linii prostej) | 45 km/h | 65 km/h
Strefa | do 150 km (w linii prostej) | 50 km/h | 75 km/h
Srednia | ponad 150 ki (w lnii prostef) | 55 km/h | 75 kyh
KOMU- PREDKOSC W LINII PROSTE] | STANDARD POD- | STANDARD
NIKACIA STAWOWY KOMFORTOWY
KOLE-
JOWA
Strefa | do 50 km (w linii prostef) | 35 km/h | 55 kmy/h
bliska | do 100 km (w linii prostej) | 45 km/h | 65 km/h
Strefa | do 150 km (w linii prostej) | 55 km/h | 75 km/h
Srednia | ponad 150 km (w lnii prostef) | 60 km/h | 80 kmy/h
KOMU- PREDKOSC W LINII PROSTE] | STANDARD POD- | STANDARD
NIKACIA STAWOWY KOMFORTOWY
KOLE-
JOWA
Strefa | do 50 km (w linii prostej) | 25 km/h | 45 km/h
bliska | do 100 km (w linii prostej) | 35 km/h | 55 km/h
Strefa | do 150 km (w lini prostej) | 45 km/h | 65 kmy/h
srednia | ponad 150 km (w linii prostej) | 50 km/h | 70 km/h
KOMUNIKACJA KOLEJOWA STANDARD PODSTA- | STANDARD KOMFOR-
[CZESTOTLIWOSC PRZEJAZ- WOWY (POLACZENIA | TOWY (POLACZENIA
DOW W DZIEN ROBOCZY] TRANSGRANICZNE) KRAJOWE)
2. poziom sieci (,sie¢ niebieska") 9 przejazdow tam 18 przejazdéw tam
i z powrotem i z powrotem
3. poziom sieci (,sie¢ zielona") 9 przejazdow tam 16 przejazdéw tam
i z powrotem i z powrotem

KOMUNIKACJA KOLEJOWA

STANDARD PODSTA-
Wowy

STANDARD KOMFOR-
TOWY

| 2. poziom sieci (,sie¢ niebieska")

2 przesiadki w drodze

1 przesiadka w drodze

| 3. poziom sieci (,sie¢ zielona")

2 przesiadki w drodze

1 przesiadka w drodze

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



Poréwnanie profilu wymagan
i profil whasciwosci

Profil wymagan nie jest
osiggany na zadnym (!)
z rozpatrywanych potaczen

Tabela 13:

Skomunikowanie zewnetrze
przez zmotoryzowang,
komunikacje indywidualng,
(predkos¢ w linii prostej)
Analiza konfliktéw wybranych
relacji ruchu
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6.6 Ocena istniejacej jakosci komunikacji

Podstawq oceny istniejacej jakosci komunikacji (ptynnosci ruchu), analizy kon-
fliktdw, jest - z wyjatkiem kryterium ,Czestotliwos¢ obstugi w komunikacji kole-
jowej" - kazdorazowo profil wymagan standardu komfortowego. Dla ,,Czestotli-
wos¢ obstugi w komunikacji kolejowej “ zréznicowanie odbywa sie w podziale
na pofaczenia krajowe (standard komfortowy) i potaczenia transgraniczne
(standard podstawowy). Profil wymagan jest poréwnywany z jako$cig komuni-
kacji (ptynnoscig ruchu) wyznaczong na bazie aktualnego (2007) stanu rozbu-
dowy infrastruktury drogowej i obowigzujacego rozkfadu jazdy w komunikaciji
kolejowej (okres 2006/07).

6.6.1 Skomunikowanie zewnetrzne Euroregionu Pomerania

SKOMUNIKOWANIE ZEWNETRZNE PRZEZ KOMUNIKACIE DROGOWA

Zewnetrzne skomunikowanie Euroregionu Pomerania jest opisane przez pota-
czenia miedzy zewnetrznymi celami referencyjnymi a metropoliami, Berlinem
i Szczecinem, oraz najwazniejszymi celami turystycznymi - wyspa Rugia, potwy-
spem DarB i wyspa Uznam.

W zmotoryzowanej komunikacji indywidualnej profil wymagan (pozadany do
osiggniecia stan docelowy) aktualnie nie jest osiagany na zadnym z rozpa-
trywanych polaczen. Obecnie w zakresie predkosci w linii prostej w zmotory-
zowanej komunikadji indywidualnej mozna stwierdzi¢ duzy ,rozrzut” miedzy stop-
niem osiggniecia celu wynoszacym tylko ok. 37 % na potaczeniu miedzy Sassnitz
a Gdanskiem do 97% na pofaczeniu miedzy tréjkatem saksonskim (Drezno)
a p&lwyspem Darf3 (Barth). Zauwazalne jest przy tym stosunkowo niewielki
stopien osiagniecia celu na wewnatrzpolskich polaczeniach (np. ze
Szczecina w kierunku Poznania i Warszawy, por. Tabela 13) z uwagi na brak
przepustowych potaczen drogowych. Potgczenia ze Szczecina na zachdd poprzez
niemieckq sieC autostrad wykazujq znacznie wyzszy stopien osiggniecia celu.

RELACIA STOPIEN OSIAGNIECIA CELU
Szczecin - Poznan 58%
Szczecin - Warszawa 68%
Szczecin — tréjkat saksonski (Drezno) 87%
Szczecin - Berlin 74%
Uznam (Bansin) - Gdansk 49%
Rugia (Binz) - Praga 76%
DarB (Barth) — tréjkat saksonski (Drezno) 97%
Sassnitz - Poznan 51%

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



Takze w komunikacji kolejowej
profil wymagan nie jest
osiggany na zadnej (!)

z rozpatrywanych relacji

Tabela 14:

Skomunikowanie zewnetrzne
przez komunikacje kolejowq
[predko$¢ w linii prostej]
Analiza konfliktéw wybranych
relacji ruchu

Jakos¢ oferty w komunikacji
kolejowej na relacji Berlin-
Szczecin prawie osiggnieta -
brak jeszcze potaczenia
bezposredniego

Zbyt mato potaczen
bezposrednich na
wewnatrzpolskich relacjach
komunikacji kolejowej
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6.6.2 Skomunikowanie zewnetrzne przez komunikacje ko-
lejowa

Takze w komunikacji kolejowej profil wymagan (pozadany do osiggniecia stan
docelowy) w odniesieniu do predkosci w linii prostej aktualnie nie jest osia-
gany na zadnym z rozpatrywanych potaczen. Rowniez w komunikacji kole-
jowej mozna obecnie stwierdzi¢ duzy ,rozrzut” miedzy stopniem osiggniecia celu
wynoszacym tylko ok. 30 % na potaczeniu miedzy Uznam (Bansin) a Szczeci-
nem do 82% na pofaczeniu miedzy Szczecinem a Poznaniem. Inaczej niz
w zmotoryzowanej komunikacji indywidualnej najwyzszy stopien osiagnie-
cia celu jest osiggany na wewnatrzpolskim potaczeniu.

Niewielka predkos¢ w linii prostej ze Szczecina na zachdd i potudniowy zachdd
(np. w kierunku Berlina i Drezna, por. Tabela 14) wynikaja przede wszystkim
z kiepskiego stanu szlaku i niewielkiej predkosci szlakowej miedzy Tantow
a Szczecinem.

RELACIA STOPIEN OSIAGNIECIA CELU
Szczecin - Poznan 82%
Szczecin - Warszawa 52%
Szczecin- trjkat saksonski (Drezno) 48%
Szczecin - Berlin 56%
Uznam (Bansin) - Gdansk 37%
Rugia (Binz) - Praga 61%
DarB (Barth) — tréjkat saksonski (Drezno) 61%
Sassnitz - Poznan 53%

W zakresie jakosci oferty w komunikacji kolejowej docelowe wyobraze-
nia (profile wymagan) na niektérych relacjach sa osiagniete juz dzisiaj.
I tak na przyktad miedzy Berlinem a Szczecinem obecna oferta przewozowa w dni
robocze liczaca 14 pociggdéw dziennie spetnia profil wymagan (co najmniej 12
przejazdow), jednak podrdz jest potagczona z jedng przesiadkg (wymaganie to
potaczenie bezposrednie). To samo stwierdzenie dotyczy takze potaczenia ze
Szczecina do Drezna (trdjkat saksonski). Réwniez na tej relacji obecna oferta
przewozowa odpowiada docelowym wyobrazeniom, lecz podrdz jest zwigzany z 2
koniecznymi przesiadkami (wymaganie to potaczenie bezposrednie).

Wewnatrzpolskie potaczenia stuzace do zewnetrznego skomunikowania Eurore-
gionu przez komunikacje kolejowg wykazujg odwrotny obraz. Podczas gdy na
przyktad miedzy Szczecinem a Poznaniem badz Warszawg codziennie oferowa-
na jest duza liczba potaczen bezposrednich, to czestotliwo$¢ obstugi wynoszaca
14 i 12 przejazdéw / dzien roboczy nie odpowiada obecnie profilowi wymagan
dla potaczen krajowych (20 przejazddw tam i z powrotem dziennie).

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



Niewielkie stopnie osiagniecia
celu na pofaczeniach
transgranicznych

Brak droznego pofaczenia
wschod-zachdd z Koszalina
w kierunku na Greifswald lub
Stralsund
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Takze na wiekszosci potaczen komunikacji kolejowej miedzy zewnetrznymi ce-
lami referencyjnymi a niemieckimi celami turystycznymi, wyspa Uznam, potwy-
spem DarfB i wyspg Rugia, jakos¢ oferty nie odpowiada docelowym wyobraze-
niom pod wzgledem koniecznych przesiadek i czestotliwosci kursowania. Wyja-
tek stanowi na przyktad potaczenie miedzy Berlinem a Bansin (Uznam) z jedng
konieczng przesiadka (spetnia profil wymagan). Szczegdlnie niska jest jakos¢
oferty na pofaczeniach miedzy tymi niemieckimi celami urlopowymi a polskimi
zewnetrznymi celami referencyjnymi (Poznan, Warszawa, Krakow).

6.6.3 Skomunikowanie wewnetrzne Euroregionu Pomerania

SKOMUNIKOWANIE WEWNETRZNE PRZEZ KOMUNIKACIE DROGOWA

Przecietny stopien osiagniecia celu dla predkosci w linii prostej w zmotory-
zowanej komunikacji indywidualnej na wszystkich rozpatrywanych relacjach
w obrebie Euroregionu Pomerania wynosi okoto 65%. W odniesieniu do sko-
munikowania wewnetrznego przez komunikacje drogowg obecnie widac jednak
wyraznie przestrzenne réznice w jakosci. Tak wiec przecietny stopien osiggnie-
cia celu dla predkosci w linii prostej w zmotoryzowanej komunikacji indywidual-
nej wynosi:

¢ na wewnatrzniemieckich potaczeniach Euroregionu: ok. 74%,
¢ na wewnatrzpolskich potaczeniach Euroregionu: ok. 64%,
¢ na transgranicznych potaczeniach Euroregionu: ok. 57%.

Te $rednie wartosci dokumentujg potrzebe dziatann koniecznych dla rozwoju
regionu, zwiaszcza dla poprawy relacji transgranicznych. Zauwazalne sg przy
tym (geograficznie uwarunkowane) stosunkowo mate predkosci w linii prostej
na potaczeniach wzdtuz wybrzeza Battyku (np. ze Swinoujécia i Koszalina do
Greifswaldu lub Stralsundu). Najszybsze potaczenia na tych relacjach prowadzg
dzi$ najczesciej poprzez obszar miasta Szczecina, co oznacza duzy objazd i stra-
te czasu.

Takze wewnatrzpolskie potaczenia miedzy potudniowymi obszarami Euroregionu
(Watcz, Mysliborz, Choszczno) a potozonym w bezposrednim sgsiedztwie Euro-
regionu centrum, jakim jest Gorzow WIkp., znacznie odbiegajq stopniem osia-
gniecia celu wynoszacym od 61 do 67 % od zdefiniowanych wymagan.

Z drugiej strony profil wymagan w odniesieniu do predkosci w linii prostej na
niektorych relacjach jest juz obecnie osiagniety lub prawie osiagniety.
Nalezg do nich np. idace stosunkowo prostg drogg wewnatrzpolskie potaczenia
miedzy Drawskiem Pomorskim a Szczecinkiem (stopien osiggniecia celu 105%)
oraz miedzy Kamieniem Pomorskim a Goleniowem (stopien osiggniecia celu
91%). Po stronie niemieckiej dotyczy to przede wszystkich relacji lezacych na
trasie przebiegu nowo budowanej autostrady (BAB) A20, na przyktad pofaczen
miedzy Schwedt a Pasewalkiem (stopien osiggniecia celu 105%) lub miedzy
Pasewalkiem a Neubrandenburgiem (stopien osiggniecia celu 105%).

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



Tabela 15:

Skomunikowanie wewnetrzne
przez zmotoryzowang,
komunikacje indywidualng,
[predkos¢ w linii prostej],
analiza konfliktow

wybranych relacji ruchu

z i do Goleniowa

Znacznie mniejszy stopien
osiggniecia celu w komunikacji
kolejowej w poréwnaniu do
zmotoryzowanej komunikacji
indywidualnej

Znaczne deficyty na relacjach
transgranicznych
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Na transgranicznych wewnetrznych potaczeniach najwyzszy stopien osiggniecia
celu wynoszacy okoto 81% jest osiggany na potudniu Euroregionu miedzy Eber-
swalde a Mysliborzem.

Dla wewnetrznego skomunikowania szczegdlnie wazna jest osiggalnos¢ lotniska
w Goleniowie (por. Tabela 15). Najmniejsze predkosci w linii prostej obecnie
rowniez tu wynikajq z braku bezposredniego potaczenia drogowego miedzy
Policami a Goleniowem z kierunku zachodniego.

RELACIA STOPIEN OSIAGNIECIA CELU
Golenidw - Szczecin 55%
Golenidw - Stargard Szczecinski 65%
Goleniéw — Swinoujécie 67%
Goleniéw - Drawsko Pomorskie 74%
Golenidw - Police 31%
Golenidw - tobez 74%
Golenidw — Gryfice 80%
Golenidw - Kamierr Pomorski 91%

Aktualnie i w szczegodlno$ci w perspektywie planowanej rozbudowy lotniska
w Goleniowie brak jest wydajnego drogowego skomunikowana Goleniowa. W tym
kontekscie na znaczeniu zyskuje planowany pétnocno-zachodni objazd Szczecina.
Cze$¢ tego planowanego potaczenia drogowego jest to nowo budowany most
drogowy przez Odre miedzy Policami a Swieta, dzieki realizacji ktdérego mozna
bedzie znacznie zredukowa¢ czas dojazdu do lotniska z kierunku zachodniego.

SKOMUNIKOWANIE WEWNETRZNE PRZEZ KOMUNIKACIJE KO-
LEJOWA

Sredni stopien osiagniecia celu dla predkosci w linii prostej w komunikagji
kolejowej na wszystkich rozpatrywanych relacjach w obrebie Euroregionu Po-
merania wynosi okoto 57% i jest tym samym znacznie mniejszy niz
w zmotoryzowanej komunikacji indywidualnej (65%). W odniesieniu do
skomunikowania wewnetrznego poprzez komunikacje kolejowg widoczne sg -
analogicznie do zmotoryzowanej komunikacji indywidualnej - znaczne prze-
strzenne roznice w jakosci. Tak wiec Sredni stopien osiggniecia celu dla predko-
$ci w linii prostej w komunikacji kolejowej wynosi:

¢ na wewnatrzniemieckich potaczeniach Euroregionu: ok. 62%,
¢ na wewnatrzpolskich potaczeniach Euroregionu: ok. 61%,
¢ na transgranicznych pofaczeniach Euroregionu: ok. 45%.

Takze w komunikacji kolejowej przy stopniu osiggniecia celu wynoszacym tylko
45% najnizsza obecnie jako$¢ komunikacji (ptynno$¢ ruchu) wystepuje na rela-
Cjach transgranicznych. Na tych potaczeniach bardzo duza jest rowniez rdznica
w poréwnaniu do zmotoryzowanej komunikacji indywidualnej (57%), podobnie
do wewnatrzniemieckich potaczen w komunikacji kolejowej. Stosunkowo nie-
wielka jest natomiast roznica miedzy wewnetrzng jakoscig (ptynnoscig ruchu)
zmotoryzowanej komunikacji indywidualnej a jakoscig komunikacji kolejowej na
wewnatrzpolskich relacjach wynoszaca ok. 3%.

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



Tabela 16:

Skomunikowanie wewnetrzne
przez komunikacje kolejowq
[predkos¢ w linii prostej],
analiza konfliktow

wybranych wewnetrznych
relacji ruchu
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Osiagniecie celu dla kryterium predkosci w linii prostej wykazuje w komunikacji
kolejowej zgodnie z oczekiwaniami znacznie wiekszy rozrzut niz w zmotoryzo-
wanej komunikacji indywidualnej. Z jednej strony cel zdefiniowany w profilu
wymagan jest juz dzi$ osiggniety na catym szeregu potaczen wewnetrznych.
Dotyczy to przede wszystkim relacji na przebiegu gtdwnych linii komunikacji
kolejowej. Odnosne przyktady podano w gornej czesci Tabela 16.

Z drugiej strony niektdre z rozpatrywanych relacji wykazujq stopien osiagniecia
celu czasem znacznie nizszy niz 50% (por. Tabela 16). Mamy tu do czynienia
przede wszystkim z potgczeniami z i do éwinoujécia na kierunku zachodnim.
Sytuacja ta znacznie sie poprawi po zakonczeniu budowanego przedtuzenia linii
kolejowej Usedomer Baderbahn (taczacej uzdrowiska i kapieliska na wyspie
Uznam). Niewielka predkos¢ w linii prostej w komunikacji kolejowej jest spowo-
dowana zaréwno uwarunkowaniami infrastrukturalnymi jak i w istotnym stopniu
obecng ofertg rozkfadu jazdy. Konieczne przesiadki, przypadki niedostatecznie
uzgodnionego rozktadu jazdy oraz duze objazdy prowadza do odpowiednio wy-
dtuzonego czasu podrézowania. Przyktadem tego jest potaczenie miedzy Dem-
min a Greifswaldem, to potaczenie kolejowe prowadzi z konieczng przesiadkg
przez Stralsund.

RELACIA STOPIEN OSIAGNIECIA CELU
Anklam - Neubrandenburg 138%
Anklam - Pasewalk 126%
Police - Szczecin 109%
Schwedt - Bernau 102%
Ribnitz - Damgarten - Stralsund 98%
Pasewalk - Neubrandenburg 97%
Demmin - Greifswald 37%
Kamien Pomorski - Gryfice 16%
Wolgast - Swinoujécie 10%
Ueckermiinde - Swinoujécie 10%

6.7 Sieci infrastruktury turystycznej

Przy rozpatrywaniu sieci infrastruktury turystycznej na pierwszy plan badan
wysunely sie rozlegte sieci turystyki rowerowej. Interesujace byty przy tym
mniej towarzyszace drogom Sciezki rowerowe stanowigce potaczenia miedzy
dwoma centrami, a bardziej szlaki turystyki rowerowej nastawione na uzytko-
wanie typowo turystyczne (czeSciowo szlaki pierscieniowe, po czesci trasy pota-
czeniowe). W poprzedzajacej analizie stanu istniejacego zestawiono najwazniej-
sze trasy turystyki rowerowej wystepujace na obszarze Pomeranii.

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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Rycina 12: Euroregion Pomerania, niemiecka i polska cze$¢, przedstawienie celéw podrdzy o ponadregionalnym znaczeniu
turystycznym oraz istniejacych sieci turystyki rowerowej [zrédio: Euroregion Pomerania, wtasna prezentacja]

Mapa ta pokazuje, ze po obu stronach granicy istniejg rozlegte sieci Sciezek
rowerowych nastawione na uzytkowanie typowo turystyczne. Wszystkie istotne
pod wzgledem turystycznym lokalizacje s dostepne poprzez trasy rowerowe,
dotyczy to w szczegdlnosci celéw podrozy ,zwigzanych z wodg" (0$ turystyki
kapieliskowej).

Po stronie niemieckiej cze$¢ szlakow turystyki rowerowych to szlaki tematyczne
(np. szlak rowerowy Odra-Nysa, szlak rowerowy Berlin-Uznam), zaprojektowane
jako szlaki pierscieniowe lub trasy potaczeniowe. Te szklaki turystyki rowerowej
charakteryzujg sie (zwykle) na catej dtugosci komfortowym standardem wyko-
nania, sq z reguty prowadzone przez krajobrazowo interesujace obszary - z dala
od gtéwnych arterii komunikacyjnych- i zapewniajg bogatg oferte pod wzgledem
infrastruktury turystycznej (gastronomia, mozliwosci noclegowe, serwis, napra-
wa).

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.
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Po polskiej stronie przedstawione Sciezki rowerowe sg rozmieszczo-
ne gtownie wzdtuz istniejacych szlakédw komunikacyjnych, co ozna-
cza, ze dla wykorzystania turystycznego trasy te sgq mato atrakcyjne.
Gestos¢ siedi turystyki rowerowej pozostawia jednak jeszcze sporo
do nadrobienia pod wzgledem towarzyszacej infrastruktury tury-
stycznej, aby uczynic te Sciezki atrakcyjniejszymi i bardziej je spopu-
laryzowac.

Przedstawione sieci Sciezek rowerowych sg jednak tylko w kilku
miejscach potaczone ze sobg w jedng wspdlng sie¢. Ze wzgledu
na przebieg rzeki Odry bedacej granicg panstwowgq intensyw-
niejsze potaczenie w taka wspdlng sieC przez granice mozliwe
jest jednak tylko przy znacznych naktadach finansowych (bu-
dowa mostéw/ktadek z uwzglednieniem wymaganej skrajni,
wymogow ochrony przeciwpowodziowej i rezerwatu przyrody
+Unteres Odertal" [Dolina Dolnej Odry]). Na mapie obok
przedstawiono istniejace przejscia graniczne, mozliwe do
wykorzystania dla ruchu pieszych i rowerzystow, oraz podano
odnosne odlegtosci miedzy tymi potencjalnymi punktami
catosciowej sieci.

W szczegolnosci na obszarze na potudnie od przej$cia gra-
nicznego Gartz-Widuchowa wystepujg obecnie stosunkowo
duze odlegtosci (20 i 28 km) miedzy sasiadujgcymi przej-
$ciami granicznymi, co utrudnia turystyczne wykorzystanie
i utworzenie wspolnej sieci.

Poprzez zaplanowane projekty budowy nowych przejs¢
granicznych w

e nr 1: Rieth-Nowe Warpno (projekt nr 424)
e nr 2: Friedrichsthal-Widuchowa (projekt nr 425)
e nr 3: Stolpe-Bielinek (projekt nr 426)

mozliwe bedzie skuteczne zamkniecie tych wystepuja-
cych dzi$ jeszcze luk w sieci drég turystycznych. Te
przejscia graniczne wskazane s jako kluczowe dziatania
w koncepcji rozwoju i dziatania Euroregionu Pomerania.

Nalezy przy tym uwzgledni¢, iz z dzisiejszej perspektywy
potrzeba budowy tych przepraw przez Odre nie wynika
tylko i wylacznie z rosnacej liczby odwiedzin/turystow. Te

przeprawy przez Odre nalezy realizowac jako dtugotermi-
nowy ceI aby osiggna¢ silniejsze powigzanie istniejacych tras turystyki rowero-
wej w jedng sie¢, a tym samym zwiekszy¢ atrakcyjnos¢ turystyczng regionu.

wartoéciowe zatozenia W ramach Projektu Baltic+ ,Wiaczenie obszaru przygranicznego z Rzeczypospo-
tematycznych szlakéw pieszo- lita Polskq w powiatach Uecker-Randow i Uckermark do turystyki pieszo-
rowerowych o zasiegu rowerowej" opracowano rozne ponadgraniczne oferty turystyczne dla turystyki
ponadgranicznym pieszo-rowerowej, ktdre poswiecone sg roznym tematom i uzupetniajg istnieja-

ce oferty. ,Duze" szlaki pieszo-rowerowe (Berlin-Uznam i Odrzansko-Nyski Szlak
Rowerowy) tworzg przy tym kregostup dla przeprowadzanych szlakdw.Oprécz

Stan prac: 20 grudnia 2008 r.



Silniejsze tematyczne
powigzanie szlakéw turystyki
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wykonania - jakos¢ szlakéw
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tworzenia dalszych przepraw przez Odre o przeznaczeniu turystycznym mozliwe
jest przede wszystkim sformutowanie ponizszych zalecen dziatan na rzecz re-
gionu turystycznego:

Forsowanie silniejszego tematycznego powigzania turystycznych tras rowero-
wych w jedna sie¢

Poprzez silniejsze tematyczne powigzanie sieci rowerowych po obu stronach
Odry mozliwe jest wygenerowanie kolejnych efektdw turystycznego wykorzy-
stania. Wskazane bytoby np. powstanie przelotowego szlaku rowerowego
wzdtuz wybrzeza Battyku - z pdtwyspu Fischland-DarB-Zingst po Koszalin
i Dartowo. W ten sposdb mozna bytoby znacznie mocniej potaczy¢ uczeszcza-
ne cele podrézy Uznam/Wolin, Rugia i Fischland-DarB-Zingst z krajobrazowo
atrakcyjnymi regionami wokot Szczecina az po Koszalin.

Szlak rowerowy Odra-Nysa mogtby znacznie lepiej wykorzystac zalety rezer-
watu przyrody ,Unteres Odertal” (Dolina Dolnej Odry) az po Mysliborz i Pyrzy-
ce, znajdujac tam tematyczne nawigzanie w kierunku na Mysliborz. Dodatko-
wo nalezy rozwijac potaczenie ze Szczecinem jako waznym osrodkiem generu-
jacym strumienie ruchu.

Udanym przykladem transgranicznych sieci tras turystycznych jest szlak
pierscieniowy wokdt Zalewu Szczecinskiego.

Przy pomocy Projektu Baltic ,Wiaczenie obszaru przygranicznego z Rzeczy-
pospolita Polskgq w powiatach Uecker-Randow i Uckermark do turystyki pie-
szo-rowerowej" w ramach projektu INTERREG III B ,Baltic+" zaprojektowa-
no roznorodne sieci tematyczne istniejgcych szlakéw pieszo-rowerowych o
zasiegu ponadgranicznym. Te szczegdtowe opracowania dotyczace zwiasz-
cza zaawansowania budowy szlakow pieszo-rowerowych, towarzyszacej in-
frastruktury turystycznej i jednolitego oznakowania powinny by¢ pogtebia-
ne.Podnoszenie jakosci infrastruktury turystycznej

¢ Podnoszenie jakosci infrastruktury towarzyszacej

Przez poprawe/podniesienie jakosci infrastruktury turystycznej wzdtuz tras
rowerowych mozna wnies¢ wazny wktad w uatrakcyjnienie tych szlakow.
Oprocz punktdw gastronomicznych w nie za duzych odlegtosciach nalezy za-
pewni¢ wystarczajace mozliwosci noclegowe. Tylko w ten sposéb sieci tras
rowerowych mogg przyciagna¢ dalszych chetnych poza gronem turystéw
jednodniowych. Punkty obstugi turystow, jak np. wypozyczalnie rowerdw,
warsztaty naprawcze i oferta towarzyszaca (atrakcje przyrodnicze, o$rodki
wellnessu itd.) podnoszg infrastrukture turystyczng na wyzszy poziom.
Po niemieckiej stronie w ostatnich latach mozna w tym wzglednie zauwazy¢
sporo zmian na lepsze. R6znorodna oferta rozwineta sie gtdwnie wzdtuz osi
turystyki kapieliskowej, na ktorg istnieje tez silny popyt. Po stronie polskiej
trwa aktualnie proces nadrabiania zalegtosci, ktéry ulegnie jeszcze wyraz-
nemu przyspieszeniu po przystapieniu Polski do uktadu z Schengen.

Podnoszenie standarddw wykonania - jako$¢ szlakdw

Oprocz ciggtosci i konsekwentnego oznakowania tras istotng rolg dla popula-
ryzacji odgrywa tez jakosScC sieci tras turystycznych. Sciezki rowerowe z dala
od gtédwnych arterii komunikacyjnych, dobrze rozbudowane i utwardzone,
beda réwniez w przysztosci atrakcyjnymi celami podrézy.

Przedstawione sieci szklakow rowerowych po polskiej stronie to gtdwnie
Sciezki rowerowe towarzyszace drogom lub Sciezki rowerowe, ktore dzielg
pas drogowy ze zmotoryzowanym indywidualnymi uzytkownikami drég. W
tym wzgledzie z punktu widzenia rozwoju wspdlnego regionu turystycznego
istnieje wyrazna potrzeba nadrobienia zalegtosci. Wskazane bytoby najpierw
zrealizowanie szlakdw rowerowych wzdtuz punktow najbardziej atrakcyjnych
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Perspektywa tworzenia nowych
przepraw przez Odre

Tabela 17:
Liczba relacji ruchu objetych
wybranymi dziataniami
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pod wzgledem turystycznym i potaczenie ich w jedng wspding sieC (np. 0$
turystyki kapieliskowej, rezerwat przyrody Dolina Dolnej Odry).

Perspektywa tworzenia nowych przepraw przez Odre

W dtuzszej perspektywie czasu projekty przepraw przez Odre w miejscowo-
Sciach Rieth-Nowe Warpno, Friedrichsthal-Widochowa oraz Stolpe-Bielinek
wskazanych w ramach koncepcji rozwoju jako kluczowe dziatania powinny
by¢ kontynuowane i zbadane pod katem wykonalnosci (prom, most).

6.8 Wplyw i ocena dziatan

Plany infrastruktury i koncepcje planistyczne z regionu Pomerania ujete i przed-
stawione w ramach analizy projektu (czesci 1) zostaty poddane wstepnej ocenie
wedtug ponizszych kryteriow:

e wysoko$¢ wkiadu poszczegdlnych dziatan w osiggniecie celéw zdefiniowa-
nych w profilu wymagan,

e dzisiejszy stopien osiagniecia celu na relacjach objetych realizacjg dziatan
(dziataniom na relacjach, ktdre dzisiaj wykazujg bardzo niski stopien osig-
gniecia celu, jest nadawany priorytet w stosunku do realizacji dziatan na re-
lacjach o juz teraz wysokim stopniu osiggniecia celu),

¢ liczba relacji korzystajacych z poprawy
(priorytet dziatania rosnie wraz z iloscig relacji, na ktérych mozna osiagnac
poprawe dzieki realizacji dziatania),

e przestrzenne usytuowanie dziatania.

Realizacje zadan oceniano tu w kazdym przypadku oddzielnie, ocena kombinacji
dziatan lub poszczegdlnych pakietéw dziatan jest w chwili obecnej hipotetyczna
i dlatego nie zostata dokonana.

PRZEGLAD OCENY DZIALAN

W ocenach uwzgledniono razem 188 potaczen dla zewnetrznego i zewnetrznego
skomunikowania Euroregionu (patrz rozdziat 6.3). Realizacjq poszczegdlnych
dziatan wptywa z reguty w réznym stopniu na kilka z tych istotnych dla badania
relacji. W Tabela 17 podano przyktadowe zestawienie liczby relacji objetych
wybranymi dziataniami.

DZIALANIE LICZBA RELACII OBJE-
TYCH DZIALANIAMI

Nr 310: Rozbudowa potaczenia Berlin-Pasewalk-Stralsund 75

Nr 26:  S6, Budowa nowego potaczenia Szczecin - Gdansk 25

Nr25:  S3, Budowa nowego potaczenia Szczecin - Swinouj- 22

Scie

Nr. 22: Rozbudowa potaczenia kolejowego Sassnitz - Ber- 22

gen - Stralsund

Nr317: Rozbudowa potaczenia E 65 Szczecin - Swinoujécie 22
(potaczenie kolejowe)
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Tabela 18:

Ocena inwestycji, przyktad
rozbudowa odc. Berlin-
Pasewalk-Stralsund
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Biad! Nieprawidlowy odsylacz do zakladki: wskazuje na nia sama.
ukazuje na przyktadzie dziatania nr 310 (rozbudowa odcinka Berlin-Pasewalk-
Stralsund) ocene skutku dziatania. W tym celu ustalono oddziatywanie realizacji
inwestycji (poprawa dostepnosci) na podstawie przedtozonych danych instytucji
planujacej na odnosne relacje komunikacyjne i obliczono odpowiedni stopien
dostepnosci celu dla zastosowanych kryteriow oceny na chwile po realizagji
inwestyciji.

Inwestycja: Nr 310: rozbudowa odcinka Berlin-Pasewalk-Stralsund

Zrédto: Plan zapotrzebowania federalnych szlakéw kolejowych

odnosne relacje: 75

skutek inwestycji: Rel)acja Berlin — Szczecin (zewnetrzne potaczenie regio-
nu

PROFIL JAKOSCIOWY (STAN ISTNIEJACY)

Predkos¢ w linii powietrznej stopien dostepnosci celu: 56%
Oferta transportowa: stopien dostepnosci celu: 100%
Koniecznos¢ przesiadek stopien dostepnosci celu: 25%

PROFIL JAKOSCIOWY (PO REALIZACJI I DOSTOSOWANIU OFERTY)

Predkos¢ w linii powietrznej stopien dostepnosci celu: 67%
Oferta transportowa: stopien dostepnosci celu: 100%
Koniecznos¢ przesiadek stopien dostepnosci celu: 100%

Ustalona szacunkowo przy realizacji inwestycji bezwzgledna poprawa czasu
podrdzy stanowi podstawe dla oceny jakoSciowej znaczenia poszczegdlnych
inwestycji dla odnosnych relacji. Rozrézniono przy tym:

Realizacja inwestycji ma dla relacji

e Srednie” znaczenie,
e ,duze" znaczenie lub

e ,bardzo duze" znaczenie

Srednie znaczenie wystepuje, gdy osiaga sie skrocenie czasu przejazdu do ok.
30 minut. Jako majaca duze znaczenie oceniana byta realizacja inwestycji po-
wodujaca oczekiwane skrdcenie czasu przejazdu w przedziale od 30 do 60 mi-
nut. Bardzo duze znaczenie ma dla pofaczenia inwestycja, jesli w wyniku jej
realizacji oczekuje sie skrdcenia czasu przejazdu o ponad 60 minut. Ostatni
wariant dotyczy z zasady tylko tych inwestycji, ktdrych realizacja umozliwia inny
niz obecnie przebieg trasy (np. budowa mostu moze prowadzi¢ do znacznego
skrécenia drogi a w zwigzku z tym znacznego skrdcenia czasu przejazdu). Ze-
stawienie oceny jakoSciowej znaczenia wszystkich wigczonych inwestycji na
istotne relacje znajduje sie w zataczniku Btad! Nie mozna odnalez¢ zrodta
odwotania..1.
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Najpilniejsze pola dziatan:
1. Potaczenia transgraniczne

2. Wzmocnienie komunikacji
kolejowej

3. Lepsze skomunikowanie
os$rodkéw gospodarczych
i turystycznych

4. Wzmocnienie osi wschdd-
zachod

Pilna realizacja kolejnych
priorytetowych projektow
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Zatacznik Biad! Nie mozna odnalez¢ zrédia odwotania..2 zawiera zesta-
wienie wzglednego skutku inwestycji dla wszystkich istotnych inwestydji i relacji
w odniesieniu do poszczegolnych inwestycji. Przeciwstawiono przy tym obecnie
osiggalng predkos$¢ w linii powietrznej na poszczegolnych relacjach zaktadanej
predkosci w linii powietrznej z profilu wymogow i predkosci w linii powietrznej w
przypadku realizacji inwestycji oraz ustalono zmiany wiasciwych stopni dostep-
nosci celu w przypadku realizacji inwestyciji.

Z uwzglednieniem ustalonych tak skutkdéw komunikacyjnych poszczegdlnych
inwestycji mozna byto ostatecznie wyprowadzi¢ przedstawione dalej postulowa-
ne dziatania.

6.9 Zalecenia dzialan

Wyniki oceny wewnetrznego i zewnetrznego skomunikowania Euroregionu Po-
merania z narodowymi i miedzynarodowymi sieciami komunikacji pasazerskiej
wykazujq potrzebe realizacji dziatan infrastrukturalnych w celu poprawy jakosci
(ptynnosci) w ruchu regionalnym i ponadregionalnym.

Poprawa jakosci ruchu jest waznym wktadem w podniesienie jakosci lokalizacji
i jakosci zycia , a tym samym we wsparcie trwatego gospodarczego i tury-
stycznego rozwoju Euroregionu i polsko-niemieckiego pogranicza.

W oparciu o dostepne wyniki oceny mozna sformutowac nastepujace najpil-
niejsze pola realizacji dziatan:

e Usuniecie wystepujacych duzych rozni¢ w jakosci (ptynnosci) komunikacji
miedzy narodowymi i transgranicznymi relacjami ruchu poprzez selektywng
rozbudowe badz selektywna poprawe oferty na potaczeniach trans-
granicznych.

¢ Usuniecie istniejacych rozni¢ w jakosci komunikacji (ptynnosci ruchu) miedzy
zmotoryzowang komunikacjg indywidualng a komunikacja kolejowa. Do-
tyczy to zaréwno potaczen narodowych jak i transgranicznych. To pole dzia-
fai posiada duze znaczenie na tle wspierania zorientowanej na Srodowi-
sko, ,fagodnej" turystyki w regionie Morza Battyckiego.

e Poprawa jakosci (ptynnosci) ruchu dla lepszego skomunikowania i lepszej
dostepnosci gospodarczych i turystycznych osrodkéw Euroregionu,
zarobwno za pomocg zmotoryzowanej komunikacji indywidualnej jak i komu-
nikacji kolejowej.

¢ Stworzenie wydajnych ofert komunikacyjnych na kierunku
wschdd-zachadd. Sieci komunikacyjne zaréwno w polskiej jak i niemieckiej
czesci Euroregionu sg dzi$ zorientowane przede wszystkim na kierunek pét-
noc-pofudnie. Dlatego najwieksze wystepujace deficyty stwierdzono na rela-
Cjach ruchu przebiegajacych w kierunku wschéd-zachdd.

Realizacje prawie wszystkich zbadanych w 1. czesci projektu dziatan planistycz-
nych na poziomie wiadz RFN, Polski, krajow zwigzkowych Meklemburgii-
Pomorza Przedniego i Brandenburgii, Wojewddztwa Zachodniopomorskiego,
powiatow i gmin mozna przyporzadkowa¢ w mniejszym lub wiekszym stopniu
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do wyzej wymienionych czterech istotnych pdl dziatania. W zwigzku z powyz-
szym nie udato sie zidentyfikowac zadnych pojedynczych projektow, ktorych
realizacji nie mozna bytoby zaleci¢ przy kryteriami uwzglednionymi w ramach
opracowania projektu. Korzysci wynikajace z realizacji dziatain dla skomuniko-
wania regionu sg jednak bardzo zréznicowane. Dlatego tez z eksperckiego
punktu widzenia wskazane jest priorytetowe potraktowanie plandw, uzgodnien
i realizacji ponizszych projektdw:

Rozbudowa polaczenia Berlin-Pasewalk-Stralsund (potaczenie ko-
lejowe), projekt nr 310

Poprzez rozbudowe potaczenia Berlin-Pasewalk-Stralsund nalezy oczekiwac
skrocenia czasu podrdzy w roznym zakresie na ok. 40% relacji istotnych dla
badania. Realizacja Zadnego innego projektu nie jest zwigzana z wiekszg
liczbg korzystajacych na tym relacji ruchu. W zwigzku z tym znaczenie tego
projektu dla Euroregionu Pomerania jest bardzo duze.

Rozbudowa potaczenia Tantow — Szczecin (potaczenie kolejowe)
“missing link"

Aktualnie niezadawalajacy stan szlaku powoduje wydtuzenie czasu podrézy
na duzej liczbie transgranicznych relacji. Podniesienie przepustowosci i pred-
kosci szlakowej tego waznego elementu sieci kolejowej w Euroregionie sg
bezwzglednie konieczne.

Budowa zachodniej obwodnicy Szczecina i podiaczenie do B 104
(potaczenie drogowe), projekt nr 33

Na duzej liczbie relacji przebiegajacych na kierunku wschdd-zachdd aktualnie
konieczny jest przejazd przez obszar Szczecina. Oprdcz negatywnych na-
stepstw z tego tytutu dla samego miasta rowniez dla drogowej komunikagji
pasazerskiej i towarowej pocigga to za sobg znaczne wydtuzenie czasu po-
drozy osob i transportu towaréw. Budowa zachodniej obwodnicy Szczecina
oraz nowej przeprawy przez Odre miedzy Policami a Swietg jest waznym
wkitadem w przepustowe wschodnio-zachodnie potaczenie drogowe Eurore-
gionu Pomerania odcigzajace Szczecin od obcego ruchu nieskierowanego na
ten obszar.

Oprocz tego w ramach tych projektow istotne bedzie réwniez podtaczenie do
drogi wojewodzkiej nr 115 w kierunku na przejscie graniczne w Hintersee.
Priorytetowo nalezy przy tym potraktowac potaczenie poprzez S10 i B104,
za$ skomunikowanie przez droge wojewddzka nr 115, przejscie graniczne
w Hintersee oraz droga krajowa nr 28 powinny mie¢ drugorzedne znaczenie,
poniewaz rozbudowa tego pofaczenia prowadzitaby do znacznego zwieksze-
nia natezenia ruchu i pociggnetaby za sobg znaczne inwestycje w rozbudowe
drég. Skomunikowanie poprzez B104 jest w stanie lepiej przejac te ilosci ru-
chu drogowego - z zastrzezeniem znajomosci stanu rozbudowy. Przejscie
graniczne w Hintersee powinno by¢ przeznaczone gtdéwnie do wykorzystania
dla ruchu samochoddw osobowych, pieszych i rowerzystéw.

B96: B96n Bergen - A20, obwodnica Bergen i rozbudowa potaczenia
Bergen — Sassnitz (potaczenie drogowe), projekt nr 42
Skomunikowanie Rugii, turystycznych celdow na tej wyspie, a w szczegdlnosci
portu promowego Sassnitz/Mukran oraz odcigzenie wrazliwych czesci miej-
scowosci wymaga wydajnego potaczenia z siecig drogowa, ktorej przepusto-
wos¢ poprawita sie juz wraz z uruchomieniem nowej przeprawy przez ciesnine
Strelasund w Stralsundzie na wyspe Rugie.

Poprawa kolejowego skomunikowania wyspy Uznam (potaczenie
kolejowe), projekty nr 317, 408 i 477
Poprawa kolejowego skomunikowania wyspy Uznam ma duze znaczenie
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Rycina 13:

Opcje trasy dla kolejowego
skomunikowania wyspy Uznam
[zrodto: wiasna prezentacjal
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przede wszystkim dla turystycznego rozwoju tej wyspy. Dzisiejsze oferty
w tym zakresie nie stanowig zadnej alternatywy do zmotoryzowanej komu-
nikacji indywidualnej. W celu bezposredniego kolejowego skomunikowania
wyspy dyskutuje sie nad budowa nowego szlaku na Uznam odgateziajacego
sie od gtownej linii Berlin-Pasewalk-Stralsund na wysokosci gminy Ducherow
(patrz Rycina 13, opcja nr 1). Zasadniczym elementem tego wariantu jest
odbudowa podnoszonego mostu w miejscowosci Karnin. Przez realizacje te-
go wariantu mozna bedzie zgodnie z dostepnymi szacunkami zredukowac
czas podrozy z Berlina do kapielisk nad Battykiem na wyspie Uznam z obec-
nych okoto 3,5 godziny do ok. 2 godzin.

Alternatywnie nalezy zbada¢ mozliwosci zmodyfikowanego poprowadzenia
szlaku przez Szczecin i Swinoujscie (patrz Rycina 13, opcja nr 2). Ten wa-
riant integruje ww. dziatanie ,Rozbudowa potaczenia Tantow — Szczecin®
z planowang przez Wojewodztwo Zachodniopomorskie rozbudowgq trasy
miedzy Szczecinem a Swinouj$ciem. Poprzez takie alternatywne poprowa-
dzenie trasy i jednoczesng realizacje rozbudowy linii Berlin-Pasewalk-
Stralsund czas podrézy miedzy Berlinem a Uznam mozna bedzie zredukowac
o okoto 1 godzine do 2,5 godzin. Jednoczesnie mozna wyraznie poprawic ja-
ko$¢ ruchu na potaczeniach w kierunku na Szczecin, Swinoujscie i lotnisko
w Goleniowie. Podstawowym elementem tych alternatywnych opgji trasy jest
konieczna przeprawa przez Swine w Swinoujsciu.
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Rozbudowa / budowa nowego polaczenia S6 Szczecin - Gdansk (po-
taczenie drogowe), projekt nr 26

Poprzez rozbudowe badz budowe nowego potgczenia S6 oraz jednoczesne
zrealizowanie podtnocno-zachodniej obwodnicy Szczecina z nawigzaniem do
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sklasyfikowanej niemieckiej sieci drogowej (B104) tworzy sie konieczne wy-
dajne potaczenie drogowe na linii wschdd-zachdd dla Euroregionu Pomerania.

¢ Opracowanie i realizacja koncepcji na rzecz lepszego uzgadniania
oferty rozkitadow jazdy w komunikacji kolejowej Euroregionu,
przede wszystkim w komunikacji transgranicznej. Dzieki temu zapewniony
bedzie znacznie lepszy dojazd z metropolii do turystycznych celéow nad Bat-
tykiem, a tym samym nastgpi wzmocnienie ich rozwoju gospodarczego.

e Tworzenie ,przepraw przez Odre", projekty nr 424, 425 i 426
W perspektywie nalezy sprawdzi¢ wykonalno$¢ zamierzonych przepraw przez
Odre. Nalezy zwtaszcza zbada¢ mozliwos¢ potgczen promowych jako alterna-
tywe do kosztownych obiektow mostowych. Jako pozytywny przyktad mozna
wskazac¢ otwarte potaczenie promowe przez Odre w Glistebieser Loose.

¢ Rozwdj transgranicznych tras turystyki rowerowej
Duze znaczenie dla przysztego rozwoju turystycznego bedzie mie¢ tematycz-
ne i przestrzenne taczenie tras turystyki rowerowej w jedng sie¢
w szczegdlnosci wzdtuz wybrzeza Battyku oraz wzdtuz rezerwatu przyrody
Dolina Dolnej Odry.

Poprzez realizacje wskazanych dziatan/projektéw mozliwe bedzie wyrazne zre-
dukowanie badz wyeliminowanie stwierdzonych deficytow w regionalnej i po-
nadregionalnej ofercie komunikacyjnej Euroregionu.
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